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Flera flygande
underbetfdl!

n kader av reservflygare maste utan

tvekan finnas tillganglig, men nar det
giller rekryteringen av denna borde man
atminstone nér den nu pagéende uppsatt-
ningen av flygvapnet i det nArmaste ge-
nomforts och den darav betingade perso-
nalknappheten hivts, kunna betrdda delvis
andra vigar, pa vilka beridttigade personal-

Endast kunnig teoretiker

blir framgédngsrik

flygtekniker

NKI-skolan har lagt upp en serie
gpecialkurser som omfatta modern
flygteoris hela omrade och ge en

grundlig utbildning under ledning av

NKI

SKOLAN

framstdende fackmiin,

Lar modern flygma-
skinsteknik pa det mo-
derna sittet, pr NKI-
korrespondens.  Skriv
efter prospekt Over
{lypgtekniska kurser un-
der adress:

NKlI-skolan, S:it Eriksga-
tan 33, SFT 2, Stockholm

intressen bittre kunde tillgodoses, skriver
"Svensk Underbefilstidning”. Ett antal
reservflygare borde, fortsidtter tidningen,
kunna rekryteras bland vapnets underbefil
genom kommendering arligen av ett storre
antal underbefil till aspirantskolan én som
erfordrag for rekrytering av underofficers-
kadern.
till sin storlek ingalunda foraktlig grupp
Ar praktiskt taget helt utestingd fran den-
na uthildning, kan inte anses andamélsen-
ligt. Flygvapnets underbefidl far emeller-
tid inte dirmed glémma bort sin huvud-
uppgift: att utbilda sig till skickliga och
ansvarsmedvetna mekaniker, signalister
och vapensmeder. Kommer emellertid en
omvardering och omorganisation av mark-
tjansten och speciellt da mekanikertjansten
till stand forefinnes sakert heller
risk for att sa skall bli fallet.

Flygforaruthildningen har blivit en ut-
bildning, som envar med medfdidd fallenhet
for flygaryrket kan tillagna sig med gott
resultat, 4ven om hans allménbildande for-
kunskaper inte dro sd sarskilt omfattande.
Av skidl, som #dro svara att identifiera, har
man emellertid inte under lang tid i nagon
storre utstrickning velat astadkomma zind-
ring i rekryteringsavseende. De goda er-
farenheterna av det flygutbildade fast an-
stillda underbefdlets tjanstbarhet och an-
vandbarhet i luften synes emellertid ha
bidragit till en g4 sméaningom #ndrad upp-
fattning. Nir den nu pagaende kraftiga
utokningen av flygvapnet tog sin borjan
ansfgs det ur effektivitetssynpunkt nod-
vindigt med en vidgad rekryteringsbas.
Ett flygvapen av namnvird storlek har
icke rad att avvara ndgon enda flygarbe-
gavning. Bl a. av denna anledning synes
det vara pakallat att man ocksd i storre
utstrackning &n hittills for denna utbild-
ning utnyttjar den "flygmedvetna” och
"flygsinnade” underbefidlsgruppen likavil
som man utnyttjat de varnpliktiga.

Mellan de viarnpliktiga flygférarna och
stamunderbefilet behover inte och skall
heller inte férefinnas ndgra motsittningar,
utan de skola i stdllet komplettera varand-
ra var och en pa sitt omride. De viirn-
pliktiga flygforarna ha under den gangna
beredskapstiden vil fyllt de uppgifter de
alagts, och de ha i en for sévil flygvapnet

som landet i sin helhet besviirlig tid pa sitt

sdtt bidragit till uppriatthillandet av en
effektiv beredskap. Aven det fast anstill-
da underbefilet har emellertid samvets-
grant, lojalt och efter basta formaga full-
gjort sin tjinst. Bada kategorierna borde,
var och en i medvetande om den andra par-
tens oumbarlighet, i framtiden stka sam-
arbeta i storre utstrickning &n som hittills
varit fallet, sig sjdlva och flygvapnet i
dess helhet till oviirderlig nytta.

Betald annonsplats
av firma intresserad for

flygets popularisering

Det nuvarande systemet, diar en °

ingen

SVENSK FLYGTIDNING

Vad ar detta for flygplan?

Som pépekades i januarinumret utstric-
kes tévlingstiden for denna avdelning till
den siste i samma ménad som resp. silhuett
varit inford, varfor -vresultatet fran nr
1/1943 kan meddelas forst 1 marsnumret.
Darfor har red. denna gang inga vinnare
att salutera utan maéaste noja sig med att
fraga vilket flygplan ovanstiende silhuett
forestdller. Svar senast den 28 februari.
Mark kuvertet "Silkuettivling”. De tre
forst oppnade riatta svaren belonas med
vardera en inbunden drgéng 1942 av FT.

Hur vill Ni ha SVENSK FLYGTIDNING 1943?

De inkomna svaren pa ovanstiende tav-
lingsfrdga i nr 1 voro mera berémmande
an radikalt reformivrande. - Men da red. ej
vagar tyda detta som ett tecken pa att SFT
dr bra som den dr — béttre kan man alltid
bli! — upprepas fragan hdrmed. Svar se-
nast den 15 febr. Mark kuvertet "SFT
1943”. Positiva onskningar om SFTs inne-
hall under 1943 var det!

Onskas kopa

Begagnat eller skadat lygplan,

helst Moth eller Cub. Svar med
fullstindiga uppgifter, dven pris,
till ”Sa billigt som majligt”, d. t.

x| 2
For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:
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Aeroklubben 1 Skane

Eksjé Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslévs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Orsa Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap
Trollhattans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vianershorgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Viasteras Flygklubb

Folj dessas exempel, kiubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!

B N e i i



MEBTRIUTA R I 1794

Vandrarscoutlag vid Vislerdsiloltiljen

Vid Kungl. Vist-
manlands flygflottilj
har nyligen bildats
ett s. k. vandrarscout-
lag, anslutet till Sve-
riges  Scoutforbunds
kadr i Vasterds. Me-
ningen med denna nya
avdelning #r att be-
fraimja kamratskapet
och ge en trevlig fri-
tidssysselsattning for
flygets mannar. Var-
je onsdagskvall sam-
las lagets medlemmar
for att lara sig sjuk-
vard, hora foredrag,
se film och roa sig med tivlingar i scout- tdrtjinst. — P& bilden ses de nya lagkam-
stil. Aven ledarutbildning ingar i program-
met, vilket blir till gagn for medlemmarna
i deras resp. hemorter efter avslutad mili- Lewenhaupt, sittande i mitten.

raterna med distriktschefen, greve Knut

Nya sportplan till Sverige. Flygvapnet i forsvarsbudgeten.
Trots den isolering kriget fort med sig Av de under fjarde huvudtiteln #skade
for vart land har det lyckats Autoropa AB, anslagen ¢till férsvaret pad sammanlagt

Malmé — den svenska generalagenten for  776.587.700 kr kommer 222.205.000 kr pa
Piper Aircraft Corp., USA — att i dagar- flygvapnets del. .
na f4 hit tva fabriksnya sportplan av typ Flygvapnets anslag i fraga om "avlo-

Cub J. 3-50 fran Danmark. D& det f. n. ningar till aktiv personal m. fL.” uppgar nu
rader stor brist pa civila flygplan i Sve: till 16 milj. kr men foreslds hojt till 18,6
rige och efterfragan ir stor, kan det for- milj. kr. Enligt femarsplanen skall under
utspas att flygplanen icke komma att for- det kommande budgetiret organisationen
bli osélda négon léngre tid. av tvd nya jaktflittiljer — Bréavalla (T 13)

/

Prenumereray pa

Helar endast B:— kr.
Fehruari - december 4: 60 kr.

flyg dlll“g Mars- december  4: 20 k.
FLYGTIDNINGEN 1942

inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6:50 kr.

Lés péarm med guldtlvck for inbindning.
Pris endast 2:75 kr.

Filjande dldre nummer finnas fortfarande i be-
griansad omfattning:

. Pris 25 ore:
Nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 ar 1940.
Pris 35 ore:
Nr 12 &r 1940, Nr 1, 3, 45, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12 ar 1941. Nr 1, 2, 3, 4, 5 ar 1942
Pris 45 ore:
Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 ar 1942.
Brevmarken med &dldre flygmotiv.
28 marken i en karta. Pris 65 ore.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet J 9-
Republic. Pris 15 ore.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ore.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmd. Postgiro 147660
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och Upplands (F 16) flygflottiljer — och
en ny central flygverkstad paborjas, en tek-
nisk skola organiseras samt organisation
av andra eskaderstaben och Vistra flyg-
basomradesstaben helt genomféras, organi-
sationen av tredje eskaderstaben pabirjas
samt musikkarer inrattas vid tre flottil-
jer. Flygforvaltningen har forordat den
jamkningen i uppsdttningsprogrammet att
forutom flygkadettskolan (T 20) ocksa
Sodra och Norra Flygbasomradesstaberna
skola i begrinsad omfattning tillkomma
samt att det tills vidare skall anstid med
uppséttandet av en av de tre musikkérerna.
Departementschefen har i huvudsak lagt
det sélunda skisserade organisationssche-
mat till grund for anslagsbherdkningarna.

Okningen av flygvapnets anslag till un-
dervisningsmateriel m. m. uppgéar till nira
100 % ‘%eller fran 290.000 till 540.000 kr,
varav den slutliga inredningen av signal-
skolan drar 245.000 kr.

I samband med A&rets anslagsiskanden
meddelar forsvarsministern att utredning
pagar om anordnande vid vissa verkstads-
och yrkesskolor av férberedande utbildning
i verkstadstjanst for ynglingar, som dmna
soka anstidllning som volontérer vid flyg-
vapnet. For kommande budgetir anvisas
ett anslag av 54.000 kr for fortsittning av
den provisoriska utbildningslinje som redan
pabérjats. Medlen avses for penningbidrag
med 1 kr om dagen at eleverna men fa tas i
ansprak forst efter sidrskild provning av
k. m:t huruvida sarskilda kurser dven nis-
ta ar behova anordnas vid sidan av verk-
stads- och yrkesskolornas ord. verksamhet.

Ombud fir lisnummerforsdljining antagas! RINGSDORFF'WERKE K.G. MEHLEM RHElN

REPRESENTANTER: AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM




4

SVENSK FLYGTIDNING

NORRLAND ropar efter TRAFIKFLYG!

Snabba kommunikationer kunna utveckla Norrland till vad det borde varit for linge
sedan — virt lands outtomliga guldgruva och reservforridd under krigstids isolering.
Saken ir klar: Norrland maste fa trafikflyg snarast mojligt! Och om staten eller stats-
understidda firetag icke ha intresse av att ordna en trafikflyglinje si bir det privata

initiativet fa gora vad det kan.

SFT har riktat en fraga till nigra min pa viktiga poster i Norrland — varvid dven
turismen fatt ett ord med i laget sisom en fullt legitim affirsbransch — om hehovet av
en trafikflyglinje pa Norrland. Hir nedan folja svaren:

Kamrer P. W. UHLIN, Forssi Bruks
A.-B., Niasviken:

Anmodad att yttra mig betraffande onsk-

virdheten av en flyglinje p4 Norrland
far jag sasom min asikt uttala att detta
givetvis torde vara ett allmint onskemdl.
Tidpunkten harfor #r dock #&nnu ej for
handen, da inga flygfidlt finnas annat &n
for militart bruk och anliggandet av sa-
dana utan tvivel tager avseviard tid i an-
sprak. Det ar emellertid att hoppas att
sa snart fredliga forhallanden ater intridtt
i virlden tanken pa en flyglinje pa Norr-
land kan bli realiserad till gagn for dess
industru och handel.

Disp. W. T. LINDGREN, Ankars-
viks Angsigs A.-B., Sundsvall:

n flyglinje mellan Stockholm och

Sundsvall—Umea—Luled och viee ver-
sa borde for linge sedan ha upprittats for
att mojliggora snabbare kommunikationer
mellan de norrlindska industricentra och
huvudstaden, dit industricheferna och deras
ombud samt méanga andra affarsmén titt
och titt maste foretaga resor.

Avstinden i Norrland dro stora, och med
de tagfirbindelser som nu finnas hindras
mycken tid for en affarsman, nir han més-
te avldgga ett besok i Stockholm. Det vore

diarfor pa tiden att en flyglinje redan nu
oppnas pa linjen Stockholm—Lulei,

Nir kriget en gang ar slut och Sveriges
forbindelser pa utlandet ater kan uppta-
gas, vore det ju synnerligen onskvirt, om
en flygtrafiklinje pA4 Norrland redan vore
igang, s& att de norrlindska industriernas
chefer och forsdljningschefer snabbt kunna
intraffa hos. de olika utlindska importorer,
med vilka de gora sina affiirer. — Strax
fore kriget kunde man med flyg frin
Stockholm komma till Spanien pa en dag
under det att det tog dubbelt si ling tid
att komma fran ovre Norrland till Stock-
holm!

Jag anser saledes att en trafikflyglinje
Stockholm —Sundsvall —Umed—Luled sa
snart som mdojligt bor upprittas.

Skeppsklarerare GILLIS GRUND-
BERG, Ornskildsvik:

der anhéllan om ett uttaiande om mina

synpunkter pa en - trafikflyglinje pé
Norrland villfar jag girna, s& mycket mer
som darmed ett gammalt norrlindskt ons-
kemal framfores.

IP6r Norrland, landet med de stora av-
stdnden, de rika naturtillgdngarna, de stora
och kraftiga industrierna och den driftiga
befolkningen, &ar det givetvis av storsta
viarde att avstinden forkortas och resetiden
inknappas. En flyglinje i kustlinjens
lingdriktning bleve ett vardefullt komple-
ment till redan forefintliga kommunikatio-
ner — sasom bétar, bilar och jarnvig —
aldrig en konkurrent. Man kan i stillet
mycket vil tinka sig ett samarbete ur pas-
sagerarsynpunkt, exempelvis sommartid en
resa batledes upp efter vir fagra norrlind-
ska kust, med en eller annan avstickare in-
at landet och fjillen samt, om tiden &r
knapp, aterfard med flyg. Men alldeles
sirskilt finge en sadan flyglinje sitt stor-
sta vdrde for vara industri- och kopmin,
dir bradskan framfor allt dr att finna., Att
trafikflygplanen alltid bleve fulltecknade,
diarom torde knappast nigon tvekan behova
rida,

E. FROLICH, firestindare for Anjans
Fjillstation, Jamtland:

ed sina nya industrier, gruvor och han-

del samt darmed stigande befolknings-
tdthet, 4r Norrland av idag ej den gudsfor-
giatna landsinda som 1 borjan av seklet.
Norrland ropar efter och &ar i behov av
snabbare kommunikationer med sodra Sve-
rige och utlandet s& snart ske kan. Vi
ha vis-a-vis flygning nu kommit till samma
utveeklingspunkt som bilismen fore forra
viarldskriget. DA ansfgs automobilen vis-
serligen vard allt beaktande men dock som
ett exklusivt, dyrbart och néstan livsfarligt
akdon, tills den endast nagra ar senare blev
nistan var mans egendom och en praktisk
niédvéandighet.

I och med krigets avslutande kunna vi
sikerligen rdkna med nidstan samma upp-
sving for flyget. Sévidl de nationella som
internationella merkantila forbindelserna
komma att fordra det. Jag har sjilv na-
got sysslat med och pi ndra hall f6ljt med
den kommersiella flygningen i1 Amerika
samt sett den oerhorda betydelsen dirav,
sarskilt i Canada med dess stora avstand.
Dar transporteras allt, fran malm till nét-
boskap, per flyg, for att inte tala om &ad-
lare last.

Det ar darfor min fulla dvertygelse att
en mnorrlindsk flyglinje, eller helst tva
stycken, har sitt fulla berdttigande. Den
ena linjen borde givetviz berdra hela kust-
strickan med alla dess stider och viktiga
industrier. Den andra linjen skulle dra-
gas ldngre in i landet via Ostersund.

Som turistman kan jag ej annat dn hil-
sa en snabbare forbindelse till Norrland dn
med tag synnerligen vilkommen. Vi ha
stora outnyttjade turistiska mojligheter
hdar uppe. Manga storslagna turistorter,
dér storre kapital redan investerats, sta
stilla i utvecklingen eller outnyttjade, be-
roende pa avsaknaden av kommunikationer.

Forligg en flyglinje 6ver Ostersund—Are
och vidare upp mot de stora inlandssam-
hillena i Lappland, och den norrlindska
turismen kommer att ges en efterliangtad
hjalp i sin existens cch utveckling.

Sist men inte minst: vi fa inte glomma
det oerhorda tillskottet i forsvarsheredskap
som en norrlandsk flyglinje med alla dess
storre eller mindre landningsfilt utgor,























































































