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Civilflyget pé frammarsch

Segelflyget far halv miljon...

et borjar faktiskt rora pé sig s&
Dsmétt inom vart lands civila flyg,

For nigon tid sedan fick som bekant
segelflyget sitt linge motsedda och efter-
lingtade statliga understéd oeh modellfly-
get en tillforordnad forste instruktor.
Statsunderstodet &r pd den halva miljonen
och modellflyginstruktéren en herre med
goda kvalifikationer for den viktiga posten.

Av denna halva miljon, som kommit pé
segelflygets lott, skall KSAK ha samman-
lagt 52.000 kr som ersattning for sina ad-
ministrationskostnader. P& sin tid #skade
organisationen ifrédga 150.000 kr Aarligen
for att helt kunna ta sig an det svenska
segel- och modellflyget. Klubben ansig sig
ndamligen ej ha rid att sjilv svara for en
sa pass vidlyftig organisation, som det i sa
fall blivit tal om. Déarigenom hade man
varit nodsakad att sédtta allt for stor tillit
till KSAKs egna fonder. Ej heller ansig
man sig framdeles kunna "tigga” ihop de
medel, som var av noden.

Sa sméaningom enades man emellertid ef-
ter ingiende dverliggningar om ett under-
stod pa 100.000 kr per budgetir. For inne-
varande period var dock 65.000 kr tillrick-
ligt. D& budgetaret borjar den 1 juli har
regeringen uppenbarligen riknat ner den
ursprungliga summan till 52.000 kr.

Lejonparten av de nu utportionerade
medlen skall anviindas till engangsanskaff-
ning av flygmateriel till klubbarna. Alltsd
som statliga bidrag vid inkép av segelflyg-
plan och till anskaffande av byggsatser for
glidflygplan. Det &r ndmligen meningen
att klubbarna sjdlva skall bygga dessa.

Forslagen for den slutliga uppdelningen
och anvindningen av statsunderstidet skall
goras upp av vag- och vattenbyggnadssty-
relsen i samréd med chefen fior flygvapnet.
Till den egentliga utbildningsverksamheten

har avdelats 192.000 kr. I enlighet med
den nu féreliggande planen skall KSAK
ataga sig att med hjdlp av statshidragen
ombesorja instruktionsverksamheten, ut-
bildningen av glid- och segelflygare samt
modellflygverksamheten. Av statsanslaget
kommer 82.000 kr att g& till premier for
avlagda segelflygprov. 12.000 kr stilles till
den centrala instruktérskursens forfogande,
modellflyget fiar 25.000 kr och till fria flyg-
ningar for instruktorspersonalen kommer
20.000 kr.

Det inte minst gladjande &r vil anslaget
till utbildningen av instruktorer, ty wvad
svenskt segelflyg framfor allt behover
ar kvalificerade instruktorer, som pa
ort och stdlle kan hjilpa de separata
flygklubbarna runt omkring i landet. Till
stor del har instruktbrerna forut sjialva fatt
std for den ekonomiska sidan av sin ut-
bildning eller ock har klubbarna genom pri-
vata medel méjliggjort deras utbildning.

Allt som allt kommer den halva miljo-
nen och kénslan av statens stod bakom ryg-
gen att gira segelflyget till den hela fol-
kets sport som det verkligen fortjanar att
vara. Borjan ar gjord, det Aterstir att se
vad framtiden kan bira i sitt skote.

...och modellflyget chefsinstruktér

Hitintills har férhallandena inom modell-
flygets landaméren varit tdmligen miserab-
la trots att mycket gjorts for att avhjilpa
de brister, som vidlider modellflyget. Det
ar darfor glidjande att erfara, att KSAK
dantligen beslutat tillsitta en forste tillfor-
ordnad instruktor fér modellflyget.

Det &r ingalunda nigon ldtt uppgift han
far, denne instruktér, som nir detta skri-
ves redan paborjat sitt viktiga varv att
reda upp den trassliga hdrva, som modell-
flyget just nu erbjuder, att ge modellfly-
get en limpligt avvigd organisationsform,
att sdfta pli pa landets otaliga modellfly-

gare samt sist, men inte minst, att ge all-
ménheten den riktiga oeh enda uppfatt-
ningen om modellflygets enorma varde for
landets flygrekrytering.

Den, som valet triffat, synes oss vara
vil limpad for den stora och betydelsefulla
uppgiften som svenskt modellflygs forste
verklige reformator. Niar han vil fatt
spika opp sina teser kan man viinta sig
stora hindelser pid modellfronten!

Hans arbete blir emellertid ej litt, men
det kan goras littare. Och det sker enk-
last genom att modellflygarna sjilva slu-
ter upp kring forste instruktéren och ger
honom sitt fulla fortroende och allt det
fasta stod han behover for att kunna gd i
land med det vittomfattande arbetet.

Som {lyggods
over granser

Annu hiller ABA kontakten over spiirrade
grinser..,. fAnnu kunna som flygiraktgods
oumbiirliga - produkter tillféras vir produk-
tionsapparat, vart trafiksystem och vir be-
redskap. Dag och natt flyga ABAs orange-
gula plan — uppritthilla vara férbindelser
i krig och fred. Tink pi detta, nir Ni sjilv
en ging fir flyga igen — flyg med ABA!
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FLYGA — EN BARNLEK?

edanstdende his-
toria berittas pa
flera olika s#tt.
Det ar emellertid utan

na flogo ju av sig sjalva. Vad skulle man
d4d med forare till?

"Alla tiders barnlek!” forklarade en fly- gy

tvivel sant att hin-

delsen &dgde rum i
Kéln nagon gang un-
der mitten av forra

varldskriget. Huvud-
personen var ett Avia-
tikbiplan.

En vacker sommar-
morgon lyckades detta
biplan slita sig. D. v.
s. flygeleven, som stod
och holl i stjirten, méaste av nagon an-
ledning slippa taget ett ogonblick, och sa
var det hint. Planet snurrade ivig, och
innan folket p4 flygplatsen hunnit fatta
vad som stod p& svidvade biplanet hogt up-
pe i luften, utan férare, utan elev, utan
fjarrstyrning. Det flog en lang stund och
landade sedan pa ett filt som om ingenting
hint. Detta biplan hade med sin soloflyg-
ning givit offentlighet &t en hemlighet:
det var ingen konst att flyga. Maskiner-

. )

Vid officiella provningar,
som foretagits for leve-
rans till den svenska flyg-

industrien, utgick Synt-em
Flygplanslack som overlig-
sen segrare.

A.-B. Arvid Lindgren & Co,
Stockholm ©.

gare som just landat, drog av sig huvan
och torkade svettpirlorna fran pannan.
Vrélande hade hans Me 109 atervént
och buklandat pa filtflygplatsen,
omgiven av ett moln av rék och
damm. Sidorodret var sonderskju-
tet, och i kroppen fanns massor av
runda hal efter den fientliga kul-
spruteelden. Flygaren hade redan
aterhimtat sig efter den spannande kam-
pen, och i hans solbrinda ansikte blixtrade
de gra ogonen nir han omgiven av sina
kamrater beridttade om kampen. De klap-
pade honom pé axeln och sade: "Méinniska,
det var ett masterverk!”

Utan tvivel dr en sddan landning pa en
liten faltflygplats med sionderskjutet land-
ningsstédll och sidoroder ett misterstycke.
Men ej endast med ett skottskadat flygplan
av denna kategori dr det svart att flyga
och landa, utan all flygning med moderna,
snabba och temperamentsfulla jaktplan &r
en konst. Storsta koncentration, felfria
ogon, kallt lugn och siker hand méste fly-
garen vara i besittning av d& han pilsnabbt
med tjutande motor nirmar sig filtet. S&
litet det ser ut dar uppifrédn! Det syns
i vissa odgonblick som en omdjlighet och
kriaver blixtsnabb reaktionsférméga for att
kunna landa pa det lilla faltet, som nirmar
sig med vildig hastighet framfor flygpla-
nets nos. Om nagot av nutidens snabba
jaktplan skulle starta utan mansklig hand
vid spaken s& komme det sikerligen aldrig
att lyfta och langt mindre att landa oska-
dat.

Ha séledes nutidens konstruktorer for-
simrat flygplanens egenskaper? Varfor
dr det svarare att flyga nu #n tidigare?

Nej, konstruktorerna ha gjort ett glin-
sande arbete. Av bestimda tekniska skil
méste t. ex. det snabba jaktplanet ha en
planéhastighet av 250—300 km/tim, och
landningshastigheten minskas genom utfall-
ning av klaffarna till “endast” 150 km/tim.
Men samtidigt som flygplanet forses med
klaffar for uppbromsning av farten vid
landning och #dstadkommande av brantare
glidbana tillkomma nya handgrepp for fly-
garen, vilka kriva okad uppmirksamhet
och ny taktik, indvad genom grundlig ut-
bildning.

Man undrar hur det varit mojligt for
vara konstruktorer att skapa vad som tidi-
gare ansetts omdjligt. Nutidens verkstads-
teknik och materielresurser skidnka medlen
hiirtill. Flygplanens okade prestanda ha
till f6ljd att den som skall bemistra dem
helt méaste dgna sig 4t flygningens konst.
Det #ir med stiorre spinning, skarpare iakt-
tagelseformiga och snabbare reaktionsfor-
maiga dagens flygare, som jagar fram hogt
over jorden med en hastighet av 600
km/tim, méste vara utrustad med &n forna
tiders “aviator”. Genom det snabba hin-
delseférloppet foljer ocksd som en naturlig
sak att risker skapas, infor vilka konstruk-
toren star malktlos.

Men #ven andra svarigheter upptrida
vid manévreringen av vara snabba flyg-
plan, svarigheter som ej funnos hos férra

cohard /Vloyer

varldskrigets flygplan och som borja re-
dan vid starten.

Flygplan som Me 109 och Fw 190 skulle
ej kunna starta utan forare, da den tunga
motorn strivar efter att vrida planet at
ena sidan. Vid den kraftiga propellerns
rotation uppstd niAmligen ett vridande mo-
ment som trycker ned flygplanets ena sida.
Detta bringar planet ur kurs, si att den
striivar efter att tippa &t ena sidan. De
flesta moderna enmotoriga flygplan kun-
na endast genom skicklig mothallning ge-
nom sidorodret fis att gi pa vitt kurs.

Nir forsta stotestenen lyekligt klarats
vintar nista uppgift. Propellerbladen sko-
la stillas in i exakt vinkel. Den stéllbara
propellern ger flygplanet glinsande egen-
skaper, men foraren far samtidigt nya
handgrepp att utfoéra och mer att ténka
pPa.

Att ge gas, halla hiinderna over huvudet
och lita maskinen skota sig sjilv, vilket
forr i tiden var ett vanligt trick, gar i all-
ménhet inte med wvar tids hogvirdigare
flygplan.

Tn liten rar historia beréttar emellertid
en av Tysklands mest bekanta flygplan-
konstruktérer. Vid hans fabrik hade ett
litet tvasidsitsigt sportplan tillverkats.
Konstruktéren satte sin 14-driga dotter
bredvid sig, och medan de surrade fram
hogt dver bygden 1lit han flickan overta
rodren och halla dem stilla en stund samt
dirpd borja gora smi roderrirelser. Efter
en kvart kunde flickan faktiskt flyga rik-
tigt skapligt — hon hade aldrig suttit i ett
flygplan forut. Att flyga skulle saledes
vara en barnlek?

Hur dr nu detta mojligt? Hir stdr man
plitsligt infor det faktum att vara dagars
flygteknik skapat tva helt olika flygplan-
typer: det snabba jakt- och bombplanet
samt det litta och langsamma sport- och

(Forts. pa sid. 31)

Med ungefir samma vingyta har Messer-
schmitt 109 (streckad) mer dn dubbelt sd
stor vingbelastning som Klemm 35 (hel-
dragen, tonad). Varje kvadratmeter av
Me 109:s vinge bir 112 kg, medan samma
siffra for Kl 35 endast dr 47 kg. Detia
ir en av orsakerna till skillnaden i flyg-
egenskaper mellan flygplan med stor och
liten vingbelastning.



B 18’ det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som
utmirkes av snabbhet och slagkraft, ar det forsta flermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.
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