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Viirldens "flygande vingar”

Svenskarna och flygsinnet

Flygvapnet segelflyger

Tre finska f. d. segelflygare vid
eff stridsplan — i mitten féinrik -
Erkki Havola. Se art. pa sid. 16-17
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En mindre form av krig pigir mellan
-~ manga av vart lands smapavar pa mo-
delliflygomradet. Vad skola statsmakterna
tro? Hur ofta skall det behdya paminnas
om att "endast enade sti vi starka”? Fa
vi allisd bedja om simja under 1943 — lat
oss dra 4t samma hall!

Emellertid ir modellflyget virt allt stod,
och vi hoppas pa bl. a. statsmakters, kom-
muners och foridldrars vidgade forstielse i
det - fallet!

Segelflyget har ett jattearbete framfor

sig under 1943. De vunna stdllningarna
miste konsolideras, ty ett grundmurat
firtroende dr villkoret for bl. a. myndighe-
ternas understod it segelflyget. Den nya
andan, det osjidlviska kamratskapet, maste
ingjutas hos allt segelflygfolk. Vi maiste
dven pa alla sidtt understiodja den pagiaende
rikskampanjen for segelflyget.

Chefen for flygvapnet sade nyligen vid
ett besok i Sundsvall: ”Jag vill pid det var-
maste rekommendera den igangsatta kam-
panjen for att skaffa medel for ati fa i
ging denna flygverksamhet pa bred basis.
Det éir helt enkelt synd om den ungdom som
vill flyga men ayv ekonomiska skil inte kan
fi.” Med siddana fioresprakare bir svenskt
segelflyg atminstone “na molnbasen” un-
der 1943!

Trafikflyglinjer pa Norrland, England
och USA ar ett onskemdl redan nu. ‘Det
vore vil inte omojligt att med lite god
vilja atminstone starta norrlandslinjen. I
detta sammanhang dr det ett livsintresse
att soka forma kommunala och andra myn-
digheter att var och en pi sin ort lésa flyg-
fialtsfragan. Har ha flygklubbarna ett
rikt och givande filt for intensifierad pro-
paganda.

Betraffande vart flygvapen finns det en
nydrsonskan som overskuggar alla andra:
lat oss fa ytterligare en jaktflottilj! Vis-
serligen har flygvapnet under inflytande
av orostiderna starkts i avseviard grad, men
stillastdende #dr detsamma som tillbaka-
gang for vart forsvar. Sverige kan behi-
va dannu en jaktflottilj nir som helst!

Ovan framforda onskningar kunna sla in
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Vad &r detta for flygplan?

Resultatet av tdvlingen i decembernum-
ret var ett gott betyg 4t svenskarnas kun-
skap pad segelflygomradet. Alla tavlande
ha namligen angivit ratt flygplan, det
tyska tvésitsiga hogvirdiga segelplanet
DFS "Kraniech”. De som vunnit "Flygtid-
ningen” inbunden for 1942 dro 1) Karl-
Awxel Karlsson, Halleforsnis, 2) Per John-
son, Stockholm, 3) K. G. Johansson, Lin-
koping.

Red. har mottagit ett flertal framstall-
ningar fran utlindska lidsare att utstricka
tavlingstiden, emedan de annars pa grund
av postforhéllanden ofta ej hinna vara
med, och darfor har som absolut senaste
dag for losningarnas ankomst till red.
satts den siste i samma ménad som silhuet-
ten varit inford (fér ovanstiende alltsd
den 31 januari). Publicerandet av t. ex.
januarinumrets vinnare kan saledes ej ske
forran i marsnumret. Mairk kuvertet "Sil-
huettivling”. Pris blir FT 1942 inbunden.

om svenska folket overlag blir flygsinnat.
De som redan dga flygsinne ma vid lamp-
liga tillfdllen utbreda forstaelsen for fly-
get, vart land till framtida gagn.

Red. av SYENSK FLYGTIDNING ber
med denna bin om okat flygsinne till sin
lisekrets fa framfora en tillonskan om ett
GOTT FLYGAR 1943!

Nitton flygklubbar

prenumererade under 1942 pa "Flygtid-
ningen” for samtliga medlemmar och funno
att aktiviteten betydligt tkades genom det-
ta sammanhéllande organ. Dessutom visa-
de det sig att medlemsvirvningen under-
lattades ndr klubbarna kunde lita en in-
nehdllsrik och populdar flygtidskrift —
skott av aktiva flygare — ingéd i medlems-
avgiften. Det betalar sig alltid att klubb-
prenumerera pd SVENSK FLYGTIDNING.
Klubbstyrelser, besluta snarast prenumera-
tion p4 SFT for medlemmarna! De férmé-
ner som klubbprenumeration medfor dro
oskattbara i klubbarbetet!

Pigg och vaken yngling
onskar plats vid flygplanfabrik.

Svar till "Modellflygare 17 ar”, denna tidn.
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I aulogiro sex ganger runt
jorden pa neuiraliteisvakl

Sveriges forsta autogirocertifikat
har erévrats av Bertil von Bahr

Sverige har fatt sin forste autogirofly-
gare med svenskt certifikat. Den lycklige
ar broder till ing. Rolf von Bahr och heter
Bertil. Hans chans kom nér staten anbe-
fallde utbildning av en reserviorare for
ing. von Bahrs autogiros. D4 hade den
unge brodern redan f6ljt med ”Autogirolf”
c:a 200 timmar som spanare, varfor det
passade bra att utbilda just honom. Den
20 juni gjorde han forsta soloflygningen
efter 7 timmar i intensiv dubbelkommando-
gnuggning. Larare har forstas storebror
varit. Proven voro de vanliga for privat-
flygarcertifikat, och de klarades galant,
det sista den 12 september. Vid prickland-
ningsprovet sattes autogiron mitt pd mir-
keti...

Bertil von Bahr blev didrmed den forste
som erovrat svenskt autogirocertifikat, ty
bordern Rolf har tagit sitt 1 England. Nu
tjanstgor Bertil — i vapenrocken — som
forare vid patrulleringar pa neutralitets-
vakt, ofta samtidigt som brodern. Det &r
naturligtvis mycket vardefullt att ha tva
maskiner med forare om det pa nagot satt
skulle klicka med den ena.

Rolf von Bahrs autogiros ha under neu-
tralitetsvakt sedan krigsutbrottet 1939 flu-
gits 1.500 timmar, vilket motsvarar 6 gang-
er runt jorden vid ekvatorn. Av flygning-

J 20 tjusade skolungdom vid
F 10

Som ett led i propagandan for vart flyg-
vapen hade F 10 fir en tid sedan inbjudit
c:a 750 skolungdomar fran Malmé och
Lund till en grandios flyguppvisning. Se-
dan flottiljehefen overste Zachrisson hal-
sat vdalkommen blev det precisionsmissig
formations- och avancerad flygning av
jaktplan typ J 20 och J 8 samt segelflyg-
ning med flottiljens Grunau Baby. Dar-
efter foretogs visning av flygstationen.
Nagot som livligt uppskattades wvar att
ungdomarna sjilva fingo prova pa hur det
kidndes att sitta i ett modernt jaktplan.

Viinersborgs Flygklubb bildad

Det blev som red. forutsag — silver-C-
flygaren Karl-Erik Ovgird kom till Vi-
nersborg, och féljden var att en flygklubb
bildades dér den 1 dec. Styrelse blev:
ordf. dverlikare Albert Gronberg, v. ordf.
overing. Axel Malmgren, sekr. fil. mag.
Bertil Granstréom och kassor sportflygaren
ing. Folke Simonsson samt direktér Kurt
Wulf. Som forsta atgdrd beslots att sat-
ta i ging med glidplanbygge, varfér man
nu dr pa spaning efter en vilvillig person
som gratis stéller bygglokal till forfogande.
Vem blir Vanersborgs forste segelflygme-
cenat?

Det drar ihop sig till segelflygning vid
de utmirkta bergen Halle- och Hunneberg!
Vi aterkomma, ...

Den nye autogiroflygaren Bertil von Bahr
(t. v.), ing. Rolf von Bahr samt chefmelka-~
nikern Sven Strandquist.

en har 97 % foretagits Gver oppet vatten
— ett gott betyg at maskinernas tillforlig-
het!

Snart blir ing. von® Bahrs tredje auto-
giro ater klar efter fullstiindig renovering.
Den har nu forsetts med helsvenska rotor-
blad. Sandvikens Jernverk har gjort stal-
réren, och AB TFlygindustri har byggt pa
spryglar och klddsel m. m.

?Autogirolf” skall forresten gifta sig den
9 januari uppe i Réittvik. Helst skulle
han forstds vilja flyga dit med sin brud,
men det Ar omdjligt att ordna 54 lange
Siljan inte dr minerad!

Flygbensin ur bjorkved i
Lappland
Vid en stor trékolsfabrik i Lycksele har
man enligt meddelande i dagspressen vid

rening av tjira lyckats fa fram 2.000 kg
god bensin per ménad.

Hgjda diplompremier

Statspremierna for glid- och segelflyg-
diplom ha hojts till 60 kr for A-, 60 kr
for B- och 120 kr for C-diplom.
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Tid preliminiirt bestiimd fér
segelfiygtivlingen 1943

Enligt meddelande fran KSAK kommer
1943 ars segelflygtivling att hallas pd Alle-
berg tiden 24 juni—3 juli. Tivlingsflyg-
plan blir Grunau Baby. Lagen skola bestd
av tvd forare och erforderlig markperso-
nal, ett flygplan, transportvagn med bil
samt  transportkidrra (undersittsvagn).
Himtning av utelandade flygplan skall ske
genom lagens egen forsorg men kan i mye-
ket begrinsad omfattning och efter sir-
skild framstéllning goras av KSAK, Aero-
klubben haller och bekostar startmateriel,
sésom gummirep, vinsch, motorplan och li-
nor, samt bestrider alla utgifter for star-
ternas utforande. Vidare bekostar KSAK
tévlingsorganisation och erforderliga funk-
tiondrer.

Dessutom meddelar KSAK prelimingrt
att en kurs for flyginstruktorer skall an-
ordnas pad Alleberg 23 aug.—12 sept. samt
tvd glidflyginstruktorskurser 1—21 juli
och 26 juli—14 aug. Tva byggledarkurser
héllas i Halmstad 1—20 mars samt 22
mars—10 april. Aven en byggledarkurs
for slojd- och yrkesldrare planeras under
sommarens lopp.

Segelflygets rikskampanj

pagar for fullt landet runt, och de enga-
gerade dagstidningarna ha visat ett utom-
ordentligt intresse for den stora saken. Bl
a. Hallands-Posten och giteborgstidningar-
na ha smillt upp stora lokalreportage. Bi-
dragen birja inflyta, och en person i Sunds-
vall har t. ex. tecknat 3.200 kr p& en lista,
aysedda for byggsats till ett glidplan.

Ett mindre antal fabriksnya

Klemm K1 35D

med kabin, 2:sifsiga,

kunna kortfristigt levereras fran
Klemm-verken.
Pris och detaljer pa férfragan.

A/B Flygplan

Smalandsgatan 38, Stockholm Tel. 231700

FLYGASPIRANTER

De, som under ar 1943 vilja bliva
officers-, reservofficers-

FLYGVYAPNET

skola fore den 1 februari insiinda anstokningar hir-
om till Chefen for flygvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rorande anstillning, utbild-
ning och avloning ha ftillstéllts rektorer vid allminna
liroverk och andra liroanstalter, som giva for an-
stillning kvalificerande avgangsexamen, och kunna
dessutom erhallas fran flygstabens utbildningsavdeln.,
Narvavag. 30, Stockholm 10, tel. "FLYGVAPNET”.

eller flyg-
ingenjorsaspiranter vid




Sﬁndagen den 7 december 1941 blev dgrup-
pen Hawaili med hamnen Pearl Harbour
— amerikanska Stilla havsflottans huvud-
bas — foremal for ett Overraskande ja-
panskt flyganfall, utfért av bomb- och tor-
pedplan, vilka under nattens lopp startat
fran hangarfartyg, beligna hundratals sjo-
mil fran malet for flygplanens anfall.

Denna djarva krigshandling ger en god
bild av hangarfartygens anvandbarhet och
betydelse vid operationer pa de stora virlds-
haven, formaga att kunna fiéra fram sin
last av flygplan till gynnsammaste ut-
gangslige for angrepp samt att i forening
med fjarrspaningsplan kunna verka som
ett flottans yttersta kénselsprot.

Hangarfartygen &ro en relativt ny typ
krigsfartyg. De forsta improviserade fly-
tande baserna for flygplan gjorde sin de-
but i borjan av forra virldskriget. Till en
borjan utrustade man handelsfartyg samt
smé, snabbgiende lastfartyg med sadana
anordningar att de voro i stind att bira
ett mindre antal hydroplan. Efter kriget
intridde emellertid en fordndring. Vid
Washingtonkonferensen 1921 férbundo sig
segrarmakterna Firenta Staterna, England
och Japan att begridnsa sitt slagskeppsbe-
stind och oméndrade for den skull under
bygegnad varande fartyg av denna klass
till hangarfartyg, till vilket dndamal de
tack vare sin storlek voro vil limpade. Nu
fingo de #ven det for denna fartygstyp sa
karakteristiska utseendet med det valdiga
flygdacket.

Av hangarfartygen kan man sirskilja
tvA typer: "6"-typ med uppbyggnader
(skorsten, brygga och artilleri) lokaliserade
till styrbords sida av dicket samt en "slat-
dacks”-typ utan nigra som helst hindrande
uppbyggnader. Antalet flygplan ombord
varierar allt efter flygplanens art (f. ex.
bomb-, torped- och jaktplan). Dock brukar
varje skepp ha ett bestimt antal plan av
varje typ; de amerikanska fartygen ha
exempelvis en division av resp. bomb-, spa-
nings- och torpedplan ombord, reservpla-
nen ej medriknade.

Den storsta oligenheten med ett hangar-
fartyg ar dels den stora malyta dess flyg-
dick erbjuder, dels det ldtta byte det &r for
u-batar pa grund av sin svaga bepansring,
vilken méste offras till forméan for farten.
Detta gor att ett hangarfartyg maste vara
starkt luftvarnsforsvarat och omgivet av
en skirm av u-batsjagande eskortfartyg.

Sdsom redan i det foregaende sagts har
hangarfartyget sin stora betydelse pa
viarldshaven. Darfor ingir denna typ en-
dast i de flottor som méaste operera pa sé-
dana avstdnd fran hemlandet att de ej
kunna rikna med flygsamverkan fran eg-
na landbaserade plan och darfor maste lata
dem félja med flottan pa flytande baser.
De stater i vilkas flottor denna dyrbara
fartygstyp ingér eller ingétt dro: USA,

SVENSK FLYGTIDNING

Engelska hangarlartyy

Av MAGNUS GERNE

England, Japan, Frankrike, Tyskland och
Ryssland.

Vid krigsutbrottet i september 1939 &ag-
de Storbritannien virldens storsta hangar-
flotta. Den bestod av 7 enheter, nimligen
”Argus”, "Furious”, "Courageous”, "Glo-
rious”, “"Hermes”, ”Eagle” och "’ Ark Royal”.
Av dessa ha, nir detta skrives, fem gatt
forlorade, men ett lika stort antal nya och
for sitt dndamal dnnu mer limpade enhe-
ter ha tratt i tjanst under de senaste &ren,
och man far anta att flera ligga pa stapel-
badden.

"Argus”, vilken under namnet “Conte
Rosso” ursprungligen var admnad for ett
italienskt rederi, overtogs 1916 av engelska
flottan och &ndrades till hangarfartyg.
Som sidant dr det av “slitdicks”-typ och
kan medfora en maskinpark pad 14 plan
(Queen-Bee). Flygdicket har en langd av
172 m, och farten ar 20 knop. Lvbestyck-
ningen ar tamligen svag och bestar av 16
st 40 mm automatkanoner, monterade i la-
vettage om fyra i varje, s. k. "chicago-
pianon”. Trots sin alder och i jamforelse
med moderna hangarfartyg ringa strids-
virde, gor "Argus” dock dnnu trogen tjanst
och figurerade bl. a. i krigsoperationer vid
Algeriet och Marocko.

En annan gammal trotjanare ar “Fu-
rious”.  Ursprungligen en slagkryssare,
avsedd for operationer i Ostersjon, har den
ganska stora dimensioner, 224 m lang, och
for sin dlder (27 4r) hog fart — 31 knop.
Maskinparken omfattar 36 plan, och bhe-
gtyckningen #r fordelad pa 10 st 14 mm,
2 st 10,2 mm, 4 st 4,7 mm och 24 st 40 mm
kanoner. For nirvarande gor "Furious”
tjanst i Medelhavet.

Tva hangarfartyg, fran borjan slagkrys-
sare, voro “Courageous” och "Glorious”.
Som slagkryssare voro de mycket snarlika
"Furious”, men vid dndringen till sitt nya
andamél fingo de helt annat utseende. De
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Med lite god vilja fdr man plats med mdnga
flygplan pa dicket av ett hangarfartyg.

andrades till hangarfartyg av "o”-typen.
Langden var densamma, men antalet flyg-
plan blev storre och artilleriet starkare.
Antalet plan tkades till 48. Artilleriet bestod
av 16 st 22 m, 4 st 4,7 mm, 24 st 40 mm
kanoner. Béada dessa fartyg ha gétt forlo-
rade. ”Courageous” torpederades redan pa
krigets sjunde dag av en tysk u-bat, och
omkring 700 man foljde fartyget i djupet.
?(Glorious” sinktes av det tyska slagskep-
pet ”Scharnhorst” i héjd med Trondheim
den 8 april 1940 under forsok att fora jakt-
plan (Gloster Gladiator) till Norge for att
liitta det tyska flygets tryck péa de engelska
trupperna.

Det forsta hangarfartyg som fran bor-
jan byggdes for sitt syfte var "Hermes”.
Trots att den till tonnaget endast var half-
ten sa stor (10.800 ton) som de tre sist-
niamnda fartygen var den mer lampad for
sitt #ndamal. Antalet flygplan ombord
var relativt ringa, endast 20 stycken. Far-
tyget var mycket sjodugligt och rullade f6-
ga. Hirigenom underlittades flygarnas sva-
righeter vid landning, en besvirlig procedur
vid kraftig sjohdvning. Bestyckningen om-
fattade 6 st 14 mm, 3 st 10,2 mm, 4 st 4,7
mm, 8 st 40 mm kanoner samt en del smirre
pjaser. "Hermes” ingick i Asienflottan och
var stationerad i Hongkong., Den 9 april
1942 skattade Hven detta fartyg at for-
gangelsen. Utanfor Ceylon utsattes det for
ett” kombinerat japanskt flyg- och flottan-
grepp och sjonk efter ett flertal svéara
traffar.

Det sjdatte fartyget ar "Eagle”. Det kol-
stricktes ar 1918 for Chiles rdkning som
slagskeppet ”Almirante Cochrane”, men
bygget avstannade snart och Aaterupptogs
férst 1917, men da som hangarfartyget
7"Eagle”. Flygdiacket var 190 m lingt och
antalet flygplan 21. Man maste anse att
"Eagle” i proportion till kostnaderna (100
milj. kr) knappast var dndamélsenlig. Un-
der detta krig har den varit stationerad i
Medelhavet och deltog bl. a. med stor fram-
gang vid torpedanfallet (med Fairey
"Swordfish”) mot Taranto i november 1940,
da tre italienska slagskepp svart skadades.
Den 11 augusti 1942 sjonk "Eagle”, trif-
fad av fyra torpeder fran en tysk u-bat,
d4 den skyddade en stor konvoj pa vig till
Malta.

Ar 1937 sjosattes "Ark Royal” som det
forsta i en stor serie pd sju fartyg: "Il-
lustrious™, ”Victorious”, "Formidable”, "In-
domitable”, "Implacable” och "Indefatigab-
le”. De aro samtliga stora fartyg pa om-
kring 23.000 ton med en storsta lingd av
c:a 220 m. De kunna ta ombord Gver 40
plan vardera, utom “Ark Royal” som kun-
de hirbirgera c:a 70, beroende pa att det
hade tva hangardick och ej som de Gvriga
ett. Bestyckningen var synnerligen kraf-
tig, bestdende av 16 st 11,4 mm, 32 st 40 mm
kanoner samt 32 pjdser av mindre kaliber,
Den 14 november 1941 sjonk "Ark Royal”,
traffad av en tysk u-batstorped. De Gvriga
fartygen ha dé och da figurerat i telegram-
men, bl, a. ha de deltagit i konvojeringen
av fartyg till Arkangelsk. De ha da haft
”Hurricanes” ombord, plan som man ej
trott vara lampade for basering pa hangar-
fartyg pd grund av deras stora hastighet,
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Krigsflygplan, vilkas flygsikerhet i ett
eller annat avseende uppoffrals for den
militira effeklivitetens skull, iro tve-
eggade vapen. Dylika vapen, som inne-
biara risk dven for sina birare, passa illa
i Sveriges forsvarsmaki, grundad som
den iir pa hog kvalitet hos personal och
maleriel.

SAAB — Svenska Aeroplan AB — strii-
var att forena militir effektivitet med
fullgod flygsikerhet i de krigsflygplan
forelagel konstruerar och tillverkar {or
svenska Flygvapnet.

Lggen skall bita fran stadigt skalt

MILITAR EFFEKTIVITET

skapas genom inliml samarbete mellan
Flygvapnets experter och SAAB:s svenska
konstruktorer, Hirvid ulnytijas med stor
omsorg saviil de prakliska erfarenheter-
na som den {ormaga till tekniskl nyska-
pande, som dr svensk ingenjirsi

egen,

FLYGSAKERHET

vinnes genom grundliga aerodynamiska
forstudier med ulnyftjande av Stalens
Flyglekniska I

oksanstall, genom el
ur maskinteknisk synpunkt vederhiifligt
konstruktionsarbele, genom en vil pla-
nerad och noggrant genomfird experi-
menlverksamhet, genom en pd svensk
arbelsledareforméga och svensk arbelar-
skicklighet grundad tillverkning samt
genom en ansvarskinnande material- och
tillverkningskontroll.

,é(%Q /77
5 ¢ svensha o'y

SVENSKA AEROPLAN NB

LINKOPING - TROLLHATTAN




















































































