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Viirldens "flygande vingar”

Svenskarna och flygsinnet

Flygvapnet segelflyger

Tre finska f. d. segelflygare vid
eff stridsplan — i mitten féinrik -
Erkki Havola. Se art. pa sid. 16-17
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En mindre form av krig pigir mellan
-~ manga av vart lands smapavar pa mo-
delliflygomradet. Vad skola statsmakterna
tro? Hur ofta skall det behdya paminnas
om att "endast enade sti vi starka”? Fa
vi allisd bedja om simja under 1943 — lat
oss dra 4t samma hall!

Emellertid ir modellflyget virt allt stod,
och vi hoppas pa bl. a. statsmakters, kom-
muners och foridldrars vidgade forstielse i
det - fallet!

Segelflyget har ett jattearbete framfor

sig under 1943. De vunna stdllningarna
miste konsolideras, ty ett grundmurat
firtroende dr villkoret for bl. a. myndighe-
ternas understod it segelflyget. Den nya
andan, det osjidlviska kamratskapet, maste
ingjutas hos allt segelflygfolk. Vi maiste
dven pa alla sidtt understiodja den pagiaende
rikskampanjen for segelflyget.

Chefen for flygvapnet sade nyligen vid
ett besok i Sundsvall: ”Jag vill pid det var-
maste rekommendera den igangsatta kam-
panjen for att skaffa medel for ati fa i
ging denna flygverksamhet pa bred basis.
Det éir helt enkelt synd om den ungdom som
vill flyga men ayv ekonomiska skil inte kan
fi.” Med siddana fioresprakare bir svenskt
segelflyg atminstone “na molnbasen” un-
der 1943!

Trafikflyglinjer pa Norrland, England
och USA ar ett onskemdl redan nu. ‘Det
vore vil inte omojligt att med lite god
vilja atminstone starta norrlandslinjen. I
detta sammanhang dr det ett livsintresse
att soka forma kommunala och andra myn-
digheter att var och en pi sin ort lésa flyg-
fialtsfragan. Har ha flygklubbarna ett
rikt och givande filt for intensifierad pro-
paganda.

Betraffande vart flygvapen finns det en
nydrsonskan som overskuggar alla andra:
lat oss fa ytterligare en jaktflottilj! Vis-
serligen har flygvapnet under inflytande
av orostiderna starkts i avseviard grad, men
stillastdende #dr detsamma som tillbaka-
gang for vart forsvar. Sverige kan behi-
va dannu en jaktflottilj nir som helst!

Ovan framforda onskningar kunna sla in
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FLYGTIDNING

Vad &r detta for flygplan?

Resultatet av tdvlingen i decembernum-
ret var ett gott betyg 4t svenskarnas kun-
skap pad segelflygomradet. Alla tavlande
ha namligen angivit ratt flygplan, det
tyska tvésitsiga hogvirdiga segelplanet
DFS "Kraniech”. De som vunnit "Flygtid-
ningen” inbunden for 1942 dro 1) Karl-
Awxel Karlsson, Halleforsnis, 2) Per John-
son, Stockholm, 3) K. G. Johansson, Lin-
koping.

Red. har mottagit ett flertal framstall-
ningar fran utlindska lidsare att utstricka
tavlingstiden, emedan de annars pa grund
av postforhéllanden ofta ej hinna vara
med, och darfor har som absolut senaste
dag for losningarnas ankomst till red.
satts den siste i samma ménad som silhuet-
ten varit inford (fér ovanstiende alltsd
den 31 januari). Publicerandet av t. ex.
januarinumrets vinnare kan saledes ej ske
forran i marsnumret. Mairk kuvertet "Sil-
huettivling”. Pris blir FT 1942 inbunden.

om svenska folket overlag blir flygsinnat.
De som redan dga flygsinne ma vid lamp-
liga tillfdllen utbreda forstaelsen for fly-
get, vart land till framtida gagn.

Red. av SYENSK FLYGTIDNING ber
med denna bin om okat flygsinne till sin
lisekrets fa framfora en tillonskan om ett
GOTT FLYGAR 1943!

Nitton flygklubbar

prenumererade under 1942 pa "Flygtid-
ningen” for samtliga medlemmar och funno
att aktiviteten betydligt tkades genom det-
ta sammanhéllande organ. Dessutom visa-
de det sig att medlemsvirvningen under-
lattades ndr klubbarna kunde lita en in-
nehdllsrik och populdar flygtidskrift —
skott av aktiva flygare — ingéd i medlems-
avgiften. Det betalar sig alltid att klubb-
prenumerera pd SVENSK FLYGTIDNING.
Klubbstyrelser, besluta snarast prenumera-
tion p4 SFT for medlemmarna! De férmé-
ner som klubbprenumeration medfor dro
oskattbara i klubbarbetet!

Pigg och vaken yngling
onskar plats vid flygplanfabrik.

Svar till "Modellflygare 17 ar”, denna tidn.




J A N U A IV ry 4« a

I aulogiro sex ganger runt
jorden pa neuiraliteisvakl

Sveriges forsta autogirocertifikat
har erévrats av Bertil von Bahr

Sverige har fatt sin forste autogirofly-
gare med svenskt certifikat. Den lycklige
ar broder till ing. Rolf von Bahr och heter
Bertil. Hans chans kom nér staten anbe-
fallde utbildning av en reserviorare for
ing. von Bahrs autogiros. D4 hade den
unge brodern redan f6ljt med ”Autogirolf”
c:a 200 timmar som spanare, varfor det
passade bra att utbilda just honom. Den
20 juni gjorde han forsta soloflygningen
efter 7 timmar i intensiv dubbelkommando-
gnuggning. Larare har forstas storebror
varit. Proven voro de vanliga for privat-
flygarcertifikat, och de klarades galant,
det sista den 12 september. Vid prickland-
ningsprovet sattes autogiron mitt pd mir-
keti...

Bertil von Bahr blev didrmed den forste
som erovrat svenskt autogirocertifikat, ty
bordern Rolf har tagit sitt 1 England. Nu
tjanstgor Bertil — i vapenrocken — som
forare vid patrulleringar pa neutralitets-
vakt, ofta samtidigt som brodern. Det &r
naturligtvis mycket vardefullt att ha tva
maskiner med forare om det pa nagot satt
skulle klicka med den ena.

Rolf von Bahrs autogiros ha under neu-
tralitetsvakt sedan krigsutbrottet 1939 flu-
gits 1.500 timmar, vilket motsvarar 6 gang-
er runt jorden vid ekvatorn. Av flygning-

J 20 tjusade skolungdom vid
F 10

Som ett led i propagandan for vart flyg-
vapen hade F 10 fir en tid sedan inbjudit
c:a 750 skolungdomar fran Malmé och
Lund till en grandios flyguppvisning. Se-
dan flottiljehefen overste Zachrisson hal-
sat vdalkommen blev det precisionsmissig
formations- och avancerad flygning av
jaktplan typ J 20 och J 8 samt segelflyg-
ning med flottiljens Grunau Baby. Dar-
efter foretogs visning av flygstationen.
Nagot som livligt uppskattades wvar att
ungdomarna sjilva fingo prova pa hur det
kidndes att sitta i ett modernt jaktplan.

Viinersborgs Flygklubb bildad

Det blev som red. forutsag — silver-C-
flygaren Karl-Erik Ovgird kom till Vi-
nersborg, och féljden var att en flygklubb
bildades dér den 1 dec. Styrelse blev:
ordf. dverlikare Albert Gronberg, v. ordf.
overing. Axel Malmgren, sekr. fil. mag.
Bertil Granstréom och kassor sportflygaren
ing. Folke Simonsson samt direktér Kurt
Wulf. Som forsta atgdrd beslots att sat-
ta i ging med glidplanbygge, varfér man
nu dr pa spaning efter en vilvillig person
som gratis stéller bygglokal till forfogande.
Vem blir Vanersborgs forste segelflygme-
cenat?

Det drar ihop sig till segelflygning vid
de utmirkta bergen Halle- och Hunneberg!
Vi aterkomma, ...

Den nye autogiroflygaren Bertil von Bahr
(t. v.), ing. Rolf von Bahr samt chefmelka-~
nikern Sven Strandquist.

en har 97 % foretagits Gver oppet vatten
— ett gott betyg at maskinernas tillforlig-
het!

Snart blir ing. von® Bahrs tredje auto-
giro ater klar efter fullstiindig renovering.
Den har nu forsetts med helsvenska rotor-
blad. Sandvikens Jernverk har gjort stal-
réren, och AB TFlygindustri har byggt pa
spryglar och klddsel m. m.

?Autogirolf” skall forresten gifta sig den
9 januari uppe i Réittvik. Helst skulle
han forstds vilja flyga dit med sin brud,
men det Ar omdjligt att ordna 54 lange
Siljan inte dr minerad!

Flygbensin ur bjorkved i
Lappland
Vid en stor trékolsfabrik i Lycksele har
man enligt meddelande i dagspressen vid

rening av tjira lyckats fa fram 2.000 kg
god bensin per ménad.

Hgjda diplompremier

Statspremierna for glid- och segelflyg-
diplom ha hojts till 60 kr for A-, 60 kr
for B- och 120 kr for C-diplom.
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Tid preliminiirt bestiimd fér
segelfiygtivlingen 1943

Enligt meddelande fran KSAK kommer
1943 ars segelflygtivling att hallas pd Alle-
berg tiden 24 juni—3 juli. Tivlingsflyg-
plan blir Grunau Baby. Lagen skola bestd
av tvd forare och erforderlig markperso-
nal, ett flygplan, transportvagn med bil
samt  transportkidrra (undersittsvagn).
Himtning av utelandade flygplan skall ske
genom lagens egen forsorg men kan i mye-
ket begrinsad omfattning och efter sir-
skild framstéllning goras av KSAK, Aero-
klubben haller och bekostar startmateriel,
sésom gummirep, vinsch, motorplan och li-
nor, samt bestrider alla utgifter for star-
ternas utforande. Vidare bekostar KSAK
tévlingsorganisation och erforderliga funk-
tiondrer.

Dessutom meddelar KSAK prelimingrt
att en kurs for flyginstruktorer skall an-
ordnas pad Alleberg 23 aug.—12 sept. samt
tvd glidflyginstruktorskurser 1—21 juli
och 26 juli—14 aug. Tva byggledarkurser
héllas i Halmstad 1—20 mars samt 22
mars—10 april. Aven en byggledarkurs
for slojd- och yrkesldrare planeras under
sommarens lopp.

Segelflygets rikskampanj

pagar for fullt landet runt, och de enga-
gerade dagstidningarna ha visat ett utom-
ordentligt intresse for den stora saken. Bl
a. Hallands-Posten och giteborgstidningar-
na ha smillt upp stora lokalreportage. Bi-
dragen birja inflyta, och en person i Sunds-
vall har t. ex. tecknat 3.200 kr p& en lista,
aysedda for byggsats till ett glidplan.

Ett mindre antal fabriksnya

Klemm K1 35D

med kabin, 2:sifsiga,

kunna kortfristigt levereras fran
Klemm-verken.
Pris och detaljer pa férfragan.

A/B Flygplan

Smalandsgatan 38, Stockholm Tel. 231700

FLYGASPIRANTER

De, som under ar 1943 vilja bliva
officers-, reservofficers-

FLYGVYAPNET

skola fore den 1 februari insiinda anstokningar hir-
om till Chefen for flygvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rorande anstillning, utbild-
ning och avloning ha ftillstéllts rektorer vid allminna
liroverk och andra liroanstalter, som giva for an-
stillning kvalificerande avgangsexamen, och kunna
dessutom erhallas fran flygstabens utbildningsavdeln.,
Narvavag. 30, Stockholm 10, tel. "FLYGVAPNET”.

eller flyg-
ingenjorsaspiranter vid




Sﬁndagen den 7 december 1941 blev dgrup-
pen Hawaili med hamnen Pearl Harbour
— amerikanska Stilla havsflottans huvud-
bas — foremal for ett Overraskande ja-
panskt flyganfall, utfért av bomb- och tor-
pedplan, vilka under nattens lopp startat
fran hangarfartyg, beligna hundratals sjo-
mil fran malet for flygplanens anfall.

Denna djarva krigshandling ger en god
bild av hangarfartygens anvandbarhet och
betydelse vid operationer pa de stora virlds-
haven, formaga att kunna fiéra fram sin
last av flygplan till gynnsammaste ut-
gangslige for angrepp samt att i forening
med fjarrspaningsplan kunna verka som
ett flottans yttersta kénselsprot.

Hangarfartygen &ro en relativt ny typ
krigsfartyg. De forsta improviserade fly-
tande baserna for flygplan gjorde sin de-
but i borjan av forra virldskriget. Till en
borjan utrustade man handelsfartyg samt
smé, snabbgiende lastfartyg med sadana
anordningar att de voro i stind att bira
ett mindre antal hydroplan. Efter kriget
intridde emellertid en fordndring. Vid
Washingtonkonferensen 1921 férbundo sig
segrarmakterna Firenta Staterna, England
och Japan att begridnsa sitt slagskeppsbe-
stind och oméndrade for den skull under
bygegnad varande fartyg av denna klass
till hangarfartyg, till vilket dndamal de
tack vare sin storlek voro vil limpade. Nu
fingo de #ven det for denna fartygstyp sa
karakteristiska utseendet med det valdiga
flygdacket.

Av hangarfartygen kan man sirskilja
tvA typer: "6"-typ med uppbyggnader
(skorsten, brygga och artilleri) lokaliserade
till styrbords sida av dicket samt en "slat-
dacks”-typ utan nigra som helst hindrande
uppbyggnader. Antalet flygplan ombord
varierar allt efter flygplanens art (f. ex.
bomb-, torped- och jaktplan). Dock brukar
varje skepp ha ett bestimt antal plan av
varje typ; de amerikanska fartygen ha
exempelvis en division av resp. bomb-, spa-
nings- och torpedplan ombord, reservpla-
nen ej medriknade.

Den storsta oligenheten med ett hangar-
fartyg ar dels den stora malyta dess flyg-
dick erbjuder, dels det ldtta byte det &r for
u-batar pa grund av sin svaga bepansring,
vilken méste offras till forméan for farten.
Detta gor att ett hangarfartyg maste vara
starkt luftvarnsforsvarat och omgivet av
en skirm av u-batsjagande eskortfartyg.

Sdsom redan i det foregaende sagts har
hangarfartyget sin stora betydelse pa
viarldshaven. Darfor ingir denna typ en-
dast i de flottor som méaste operera pa sé-
dana avstdnd fran hemlandet att de ej
kunna rikna med flygsamverkan fran eg-
na landbaserade plan och darfor maste lata
dem félja med flottan pa flytande baser.
De stater i vilkas flottor denna dyrbara
fartygstyp ingér eller ingétt dro: USA,

SVENSK FLYGTIDNING

Engelska hangarlartyy

Av MAGNUS GERNE

England, Japan, Frankrike, Tyskland och
Ryssland.

Vid krigsutbrottet i september 1939 &ag-
de Storbritannien virldens storsta hangar-
flotta. Den bestod av 7 enheter, nimligen
”Argus”, "Furious”, "Courageous”, "Glo-
rious”, “"Hermes”, ”Eagle” och "’ Ark Royal”.
Av dessa ha, nir detta skrives, fem gatt
forlorade, men ett lika stort antal nya och
for sitt dndamal dnnu mer limpade enhe-
ter ha tratt i tjanst under de senaste &ren,
och man far anta att flera ligga pa stapel-
badden.

"Argus”, vilken under namnet “Conte
Rosso” ursprungligen var admnad for ett
italienskt rederi, overtogs 1916 av engelska
flottan och &ndrades till hangarfartyg.
Som sidant dr det av “slitdicks”-typ och
kan medfora en maskinpark pad 14 plan
(Queen-Bee). Flygdicket har en langd av
172 m, och farten ar 20 knop. Lvbestyck-
ningen ar tamligen svag och bestar av 16
st 40 mm automatkanoner, monterade i la-
vettage om fyra i varje, s. k. "chicago-
pianon”. Trots sin alder och i jamforelse
med moderna hangarfartyg ringa strids-
virde, gor "Argus” dock dnnu trogen tjanst
och figurerade bl. a. i krigsoperationer vid
Algeriet och Marocko.

En annan gammal trotjanare ar “Fu-
rious”.  Ursprungligen en slagkryssare,
avsedd for operationer i Ostersjon, har den
ganska stora dimensioner, 224 m lang, och
for sin dlder (27 4r) hog fart — 31 knop.
Maskinparken omfattar 36 plan, och bhe-
gtyckningen #r fordelad pa 10 st 14 mm,
2 st 10,2 mm, 4 st 4,7 mm och 24 st 40 mm
kanoner. For nirvarande gor "Furious”
tjanst i Medelhavet.

Tva hangarfartyg, fran borjan slagkrys-
sare, voro “Courageous” och "Glorious”.
Som slagkryssare voro de mycket snarlika
"Furious”, men vid dndringen till sitt nya
andamél fingo de helt annat utseende. De
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Med lite god vilja fdr man plats med mdnga
flygplan pa dicket av ett hangarfartyg.

andrades till hangarfartyg av "o”-typen.
Langden var densamma, men antalet flyg-
plan blev storre och artilleriet starkare.
Antalet plan tkades till 48. Artilleriet bestod
av 16 st 22 m, 4 st 4,7 mm, 24 st 40 mm
kanoner. Béada dessa fartyg ha gétt forlo-
rade. ”Courageous” torpederades redan pa
krigets sjunde dag av en tysk u-bat, och
omkring 700 man foljde fartyget i djupet.
?(Glorious” sinktes av det tyska slagskep-
pet ”Scharnhorst” i héjd med Trondheim
den 8 april 1940 under forsok att fora jakt-
plan (Gloster Gladiator) till Norge for att
liitta det tyska flygets tryck péa de engelska
trupperna.

Det forsta hangarfartyg som fran bor-
jan byggdes for sitt syfte var "Hermes”.
Trots att den till tonnaget endast var half-
ten sa stor (10.800 ton) som de tre sist-
niamnda fartygen var den mer lampad for
sitt #ndamal. Antalet flygplan ombord
var relativt ringa, endast 20 stycken. Far-
tyget var mycket sjodugligt och rullade f6-
ga. Hirigenom underlittades flygarnas sva-
righeter vid landning, en besvirlig procedur
vid kraftig sjohdvning. Bestyckningen om-
fattade 6 st 14 mm, 3 st 10,2 mm, 4 st 4,7
mm, 8 st 40 mm kanoner samt en del smirre
pjaser. "Hermes” ingick i Asienflottan och
var stationerad i Hongkong., Den 9 april
1942 skattade Hven detta fartyg at for-
gangelsen. Utanfor Ceylon utsattes det for
ett” kombinerat japanskt flyg- och flottan-
grepp och sjonk efter ett flertal svéara
traffar.

Det sjdatte fartyget ar "Eagle”. Det kol-
stricktes ar 1918 for Chiles rdkning som
slagskeppet ”Almirante Cochrane”, men
bygget avstannade snart och Aaterupptogs
férst 1917, men da som hangarfartyget
7"Eagle”. Flygdiacket var 190 m lingt och
antalet flygplan 21. Man maste anse att
"Eagle” i proportion till kostnaderna (100
milj. kr) knappast var dndamélsenlig. Un-
der detta krig har den varit stationerad i
Medelhavet och deltog bl. a. med stor fram-
gang vid torpedanfallet (med Fairey
"Swordfish”) mot Taranto i november 1940,
da tre italienska slagskepp svart skadades.
Den 11 augusti 1942 sjonk "Eagle”, trif-
fad av fyra torpeder fran en tysk u-bat,
d4 den skyddade en stor konvoj pa vig till
Malta.

Ar 1937 sjosattes "Ark Royal” som det
forsta i en stor serie pd sju fartyg: "Il-
lustrious™, ”Victorious”, "Formidable”, "In-
domitable”, "Implacable” och "Indefatigab-
le”. De aro samtliga stora fartyg pa om-
kring 23.000 ton med en storsta lingd av
c:a 220 m. De kunna ta ombord Gver 40
plan vardera, utom “Ark Royal” som kun-
de hirbirgera c:a 70, beroende pa att det
hade tva hangardick och ej som de Gvriga
ett. Bestyckningen var synnerligen kraf-
tig, bestdende av 16 st 11,4 mm, 32 st 40 mm
kanoner samt 32 pjdser av mindre kaliber,
Den 14 november 1941 sjonk "Ark Royal”,
traffad av en tysk u-batstorped. De Gvriga
fartygen ha dé och da figurerat i telegram-
men, bl, a. ha de deltagit i konvojeringen
av fartyg till Arkangelsk. De ha da haft
”Hurricanes” ombord, plan som man ej
trott vara lampade for basering pa hangar-
fartyg pd grund av deras stora hastighet,
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Krigsflygplan, vilkas flygsikerhet i ett
eller annat avseende uppoffrals for den
militira effeklivitetens skull, iro tve-
eggade vapen. Dylika vapen, som inne-
biara risk dven for sina birare, passa illa
i Sveriges forsvarsmaki, grundad som
den iir pa hog kvalitet hos personal och
maleriel.

SAAB — Svenska Aeroplan AB — strii-
var att forena militir effektivitet med
fullgod flygsikerhet i de krigsflygplan
forelagel konstruerar och tillverkar {or
svenska Flygvapnet.

Lggen skall bita fran stadigt skalt

MILITAR EFFEKTIVITET

skapas genom inliml samarbete mellan
Flygvapnets experter och SAAB:s svenska
konstruktorer, Hirvid ulnytijas med stor
omsorg saviil de prakliska erfarenheter-
na som den {ormaga till tekniskl nyska-
pande, som dr svensk ingenjirsi

egen,

FLYGSAKERHET

vinnes genom grundliga aerodynamiska
forstudier med ulnyftjande av Stalens
Flyglekniska I

oksanstall, genom el
ur maskinteknisk synpunkt vederhiifligt
konstruktionsarbele, genom en vil pla-
nerad och noggrant genomfird experi-
menlverksamhet, genom en pd svensk
arbelsledareforméga och svensk arbelar-
skicklighet grundad tillverkning samt
genom en ansvarskinnande material- och
tillverkningskontroll.

,é(%Q /77
5 ¢ svensha o'y

SVENSKA AEROPLAN NB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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Segelflygplanens utvecklingstendens

Av

De hogvirdiga segelplanen ha ir frin ar

allt sedan "Fafnirs” tid utvecklats och
forbittrats i en viss riktning. Férst och
irimst ha planen givits ett storre hastig-
hetsomrade. Samtidigt ha ocksi sjunkhas-
tighet och glidtal stegvis forbattrats till
en nistan oanad aerodynamisk -effektivi-
tet. Flygegenskaperna ha &dvenledes till-
godosetts si att det hogvirdiga planet av
i dag dr bade ldttfluget och viindbart trots
den vanligen mycket stora spinnvidden.
Vikningsegenskaperna i#ro vanligen t. o..m.
béttre &n hos dvningssegelplanen.

Vilka viigar har man di gatt for att upp-
né dessa resultat? Friamst har man fran-
gitt den dldre, starkt vilvda, tidigare nis-
tan allenaradande profilen G6 535, som kén-
netecknas av ett mycket hogt men till ett
visst anfallsvinkelomrade starkt begrinsat
ca-max. (max. lyftkraft). Vidare har
vingen givits trapetsform, varigenom en
nistan elliptisk lyftkraftsfordelning er-
natts, samtidigt som en statiskt (ur hall-
fasthetssynpunkt) gynnsammare vingform
erhallits. Genom att bygga torsionsnisa
och balkar i diagonalfanér ha vingarna
kunnat goras bade ldttare och styvare #n
tidigare,

De profiler, som foretridesvis kommit
till anvandning #ro Go6 549 samt de ame-
rikanska M 12 och NACA 23012, av vilka
de senare iro typiska motorplanprofiler.

De tidigare, extremt higa spidnnvidderna
pé 20 m och mera ha nu frangatts, och man
kan utga ifran att de niirmaste &rens hég-
virdiga plan komma att ha spénnvidder pa
16—18 m. Ett ytterligare sinkande av
spinnvidden skulle otvivelaktigt mé#rkbart
forsimra planens prestanda och dirmed
flygekonomin, varfor detta icke ar att vin-
ta. Om den kniickta vingen skall bibehal-
las torde ocksd i framtiden forbli en smak-
sak. Nodvindig dr den endast vid vissa
extrema konstruktioner dir det giller att
fa upp vingen tillriickligt hogt frén mar-
ken.

Ovningssegelplanet har fatt en annan ut-
veckling #n det hogvirdiga planet, frimst

Det higvirdigaste av alla segelplan ér den
tyska D -30, som frdn 1.000 m hijd glid-
flyger nira fyra mil pd en flygtid av c:a
33 min. Planet kan flygas med 50—120
lem/tim utan att dess prestande mimnvirt
forsimras. Som en jimfirelse kan anfiras
dvirgen H-17, som har hilften sd stor
spinnvidd som D-30 och frin samma hijd
endast glider 17 km flygstricka med 16
min flygtid.

ING. RUDOLF ABELIN

dérigenom att pd ett mycket tidigt stadium
en verkligt ldamplig typ kom fram: Grunau
Baby I. Babyn konstruerades &r 1930 av
Schneider i intimt samridd med Wolf Hirth.
Den var betydligt littare #in den nuvarande
Babyn och hade ocksa ligre sjunkhastighet.
Planet var uteslutande konstruerat for &v-
ning i hangflygning, di ju termikflygning-
en "uppfanns” forst aret direfter av Wolf
Hirth, Babyn har utan att genomgé nigra
storre fordndringar direfter utvecklats Ar
frdn 4r och efter hand fitt stérre spinn-
vidd, storre skevningsroder, dykbromsar
men tyvarr ocksd storre vikt.

Endast tvi andra Gvningsplantyper ha
internationellt sett fatt nigen storre bety-
delse, nimligen Wolf I och Hiitter H-17.
Bada typerna hade utvecklats med tanke
pa att vinna biittre skevningsroderverkan
och dérmed bittre termikegenskaper #n
Baby. Ingen av typerna kunde emellertid
péa allvar hota Babyn. Wolfen hade utveck-
lats for att samtidigt ge mojligheter till
konstflygskolning och var med mening
gjord kénsligare och starkare(higre siker-
hetsfaktor) #n Babyn. Vikningsegenska-
perna voro emellertid inte lAmpliga for ett
ovningssegelplan, varfor typen forsdgs
med fasta slots, resulterande i att den blev
nastan fullkomligt "idiotsiker”. (Detta ir
ju icke onskvirt hos ett dvningssegelplan
men vil hos ett skolglidplan.)

Den som haft tillfdlle flyga samtliga
dessa ovningsplantyper (Baby II, Ila och
II b, Wolf T och Hiitter H-17 I och II) fin-
ner Wolfen angeniimast att flyga (— hist
roderverkan) medan Baby II viil torde f&
betraktas sisom det biista segelplanct.
Wolf I och Baby II B ha nistan exakt sam-
ma prestanda medan H-17 har en nagot
storre sjunkhastighet och #ven nagot sim-
re glidtal. Roderverkan pa H-17 dr emel-
lertid mycket god.

Samtliga ovan berérda Gvningsplan dro
konstruerade léngt innan man pa allvar
fatt upp ogonen for betydelsen av ett stort
hastighetsomride. De méaste fol Jjaktligen
flygas inom ett skarpt begrinsat hastig-
hetsomrade for att bibehalla sin aerodyna-
miska effektivitet. Flyger man utanfor
detta hastighetsomrade férsimras nimligen
planens prestanda katastrofalt. Redan vid
70 km/tim &ro planens prestanda si diliga

att denna hastighet endast undantagsvis
kan anvindas.

Utvecklingen pekar dirfor dirhin att
framtidens ovningssegelplan komma att
folja den vig som de hégvirdiga segelpla-
nen gatt. Man har ju ocksa dirvid forde-
len av att kunna jimféra med redan utfér-
da konstruktioner och behiver dirfor, trots
att utvecklingen for Svningssegelplanen in-
nebiir en revolution, icke bege sig ut pa
oként vatten.

Om ovningssegelplanet alltsd utvecklas
efter dessa nya riktlinjer kommer man
fram till ett plan med bittre prestanda vid
normal flyghastighet in det nuvarande ov-
ningssegelplanet. Forst vid storre hastig-
heter kommer emellertid nagon markant
skillnad att formirkas.

Det nya Ovningssegelplanet kommer
dessutom att f4 en mycket betydande fir-
del framfor det nuvarande. Bista sjunk-
hastighet och glidtal komma ej att ligga
just ovanfor vikningsgrinsen, sfisom fallet
ar vid nuvarande konstruktioner, utan ni-
got 10-tal km ldngre upp pad hastighetsska-
lan. Det kommer alltsi icke alls att lona
sig att ligga och flyga pa vikningsgrinsen,
varfor ett betydande riskmoment elimine-
ras.

Pa ett ovningssegelplan som huvudsakli-
gen skall anviindas pAd hang #iro prestanda
givetvis icke av si stor betydelse som pa
ett plan vilket huuvdsakligen flyges pi
flygfilt. For vart vidkommande, dir endast
en liten del av alla starter uteféras pa
hang, ar det givetvis av storsta betydelse
att dvningssegelplanét har bidsta mbjliga
prestanda. Héirigenom ernds nimligen me-
ra flygtid per start, d. v. s, kostnaden per
flygtimme sjunker.

I detta sammanhang bir givetvis ocksa
framhallas, att det #r dalig flygekonomi
att flyga plan med diliga prestanda! Ele-
ver som alltsd &ro mogna for hogvirdiga
plan bora dérfér dven ur ren kostnadssyn-
punkt flyga sidana plan. Ett segelplans
anskaffningskostnad fiar dirfér ses mot
bakgrunden av vad priset per flygtimme
blir och alltsd icke priset per start.

Vil inne pi4 ekonomiska sporsmél kom-
ma vi in pA en annan brinnande friga.
Hur skola segelplanen byggas for att ge

Flyghostighet
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Haslighelspolar.

Hastighetspolaren dr den wverkliga mdtt-

stocken efter villken man bér bedima olika

segelplans prestanda. Det higvirdiga pla-

net kinneteeknas av en flack hastighets-
polar.
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bista servicebarhet och livslangd? Hérvid
kommer givetvis ater Ovningssegelplanet i
forgrunden, da det ju &r demna typ som
far utstd de wvidrsta pakanningarna pa
grund av elevernas i detta utbildningssta-
dium nagot valdsamma landningsmetoder.

Di det visat sig att lejonparten av alla
skador uppkomma pa flygkroppen, vanli-
gen dess framre del, ir det tydligen hir
som en omkonstruktion dr av noden. Fram-
tidens ovningssegelplan f& darfor ‘sannolikt
stalrérskropp, eventuellt i forening med en
i triiskalkonstruktion utférd bakkropp. Stal-
rorskroppen har som bekant betydligt stor-
re forméga att upptaga arbete &n en tri-
kropp, och ldttare genomsjunkningar kom-
ma darfor icke att resultera i skador, som
pa nuvarande typer ofta betyda flera vec-
kors verkstadsvistelse, Dartill ldmnar stal-
rorskroppen ett betydligt béttre skydd vid
haveri #&n trdkroppen. (Ing. Hedéns i
decembernumret  framforda synpunkter
torde ej fA medhall fran flygvapenhdll.
Midjligen stdller sig dock stalrorskroppen
nigot dyrare i tillverkning, vilket emeller-
tid flerfaldigt torde "betalas tillbaka” i
form av minskade reparationskostnader.)

For att minska slitaget vid starter och
landningar samt for att underldtta handha-
vandet av flygplanet 1;3151 marken kommer
otvivelaktigt framtidens ovningssegelplan
att forses med bromsbart gummihjul. Det-
ta har ocksd stor formiga att upptaga ar-
bete vid harda landningar och majliggor
snabbare transporter pa4 marken, varigenom
flera starter medhinnas. Ett med hjul for-

gsett plan kan dartill p4 marken betjanas
av tvA man mot normalt fyra eller flera.

Kravet pa okad servicebarhet pekar ock-
si ph stilrorskroppen, som pa kort tid kan
klddas av for total Gversyn och som &ven i
ovrigt limnar béttre inspektionsmojlighe-
ter. En sddan kropp torde dértill &tminsto-
ne delvis kunna klidas med demonterbara
kapor, vilka ldmligen kunna giras i fanér,
konstharts eller elektron.

Det seriebyggda hogvidrdiga segelplanet
torde pd grund av de hbga ansprik som
stillas pi dessa plan i vikts- och aerodyna-
miskt hinseende fortfarande komma att
byggas i trd. Tinkbart dr dock att &ven
héar anviinda en stalrorskropp, da en sadan
ur viktssynpunkt eventuellt kan stilla sig
gynnsammare an en trikropp. Fordringar-
na pa servicebarhet och formaga att utsta
hirda landningar blir dock vid det hogvir-
diga planet en sekundir fraga. Vid smi se-
rier, som det ju vanligen giller nér det ar
fraga om hogviardiga plan, bli méjligen
verktygskostnaderna for stdlkroppen ond-
digt hoga.

Som resumé kan sigas att utvecklingen
pekar didrhidn att Gvningssegelplanet kom-
mer att utvecklas mot bittre vindbarhet,
bittre prestanda — i synnerhet vid hioga
hastigheter — och bittre servicebarhet.
Hos de hogvérdiga planen kommer allt
framgent huvudvikten att laggas vid bésta
mojliga prestanda.

Generellt giller for bida typerna: gedua
prestanda ge god flygekonomi.

*”Pinocchio”

heter ett hoguirdigt italienskt segelplan,
som har mdnga likheter med Weihe och
Olympia. Pinocchios data: spinnvidd 18,50
m, lingd 7,85 m, vingyta 18 kvm, sidofdr-
hallande 1:19, tomwvikt 220 kg, flygvikt
320 kg, vingbelastning 17,78 kg/kvm, glid-
tal 1:33, sjunkhastighet 0,50 m/sek.

BITTERFELD =1 xaw

RINGSDORFF-WERKE K.G. MEHLEM-RHEIN

REPRESENTANTER: AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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SVENSK FLYGTIDNING

Varldens "flygande vmgar

Flyg'mde vingen &ar ingalunda nagon ny

foreteelse pa flygomradet, ty under mer
in tre decennier har denna flygplantyp
sysselsatt herrar flygtekniei virlden runt.
Sa t. ex. finner man redan 1906 engels-
mannen Dunne i fard med att utexperi-
mentera ett motordrivet flygplan, dir det
vanliga stabiliserande stjartpartiet saknas.

Visserligen ronte dessa experiment ringa
framgang, och inte ens sedan Dunne flyt-
tat over till Amerika och diar tillsammans
med en del likasinnade, bl. a. Burgess, fort-
satt sina experiment med flygande vingar,
kom han problemets kiirna nirmare, men
hans experiment vickte dock djup anklang
inom' flygviirlden. Och snart dék den
ena konstruktionen efter den andra upp.
Ar 1908 flog den forsta oOsterrikiska fly-
gande vingen, byggd och konstruerad av
Etrich-Wels, for ovrigt det forsta flygplan
av osterrikiskt ursprung som formédde
“upphiva tyngdlagarna”.

Néagra ar senare borjade de forsta tyska
konstruktionerna komma. Men inte motor-
drivna flygande vingar utan segelplan, ty
fredsslutet 1918 hindrade som bekant tys-
karna fran motordrivet flyg, och vad var
dad naturligare &n att man slog sig pa se-
gelflyg dven pa de flygande vingarnas om-
réde.

Det ar

forst med de tyska flygande

vingarnas framtridande som de verkligt
positiva resultaten kunna urskiljas.
flygkonstruktorer

Sada-

na framstdende som

sidoroder Dyvoroder

Alexander Lippisch, bl. a. kind som upp-
hovsman till segelplan med “flaxande”
vingar, och Soldenhoff arbetade vidare pa
dessa plans utveckling, men storsta &dran
av framgingarna tillkommer i alla fall
briderna Horten, vilka specialiserat sig pa
flygande vingar.

Efter mer dn fem ars intensiva experi-
ment med olika flygande modeller konstru-
erade och byggde de 1933 sitt forsta plan.
Som verkstad fick deras fordldrahem tja-
na, och s& blev dven fallet vid flera av de
senare segelflygbyggena. Forsta planet,
“"Horten I”, hade 12 m spidnnvidd och en
vingyta pd 21 kvm. Vid denna konstruk-
tion lade man ej storre vikt vid flygegen-
skaperna, men trots detta nadde planet ett
glidtal pa 1:23, en siffra som emellertid
vid denna tid redan overtriffades av de
flesta hogvirdiga segelplan. For forsta
gangen foretogs dessutom med denna typ
flygslidpstart — en startmetod som dittills
stallt sig synnerligen problematisk. Med
"Horten I” deltogo briderna i 1934 Aars
Rhontdvling och flogo dessutom planet i
flygslidp den over 220 km langa vigen fran
Bonn till Wasserkuppe.

Briderna Horten ndjde sig emellertid
inte med dessa framgangar. En ny kon-
struktion var snart firdig, och vid dennas
utarbetande drog man nytta av de dittills
vunna erfarenheterna. “Horten II” bygg-
des i ett flertal exemplar inte endast av
briderna sjdlva utan av ménga  andra
tyska segelflygare, och dver 1.000 flygtim-
mar gévo rika tillfallen till utprovning av
flygegenskaperna.

Men de energiska briderna onskade na
dnnu ldngre. Av deras flygande vinge
skulle bli ett hogvirdigt segelflygplan, vil
limpat att ta upp konkurrensen med de
biésta plan man d4 hade inom segelflyget.
1938 och 1939 flogs den nya typen — "Hor-
ten III” — Gver 300 km vid Rhéntivling-
arna och nidde harvid héjder pa 6ver 6.000
m. Spiannvidden var stérre #n de fore-

T. v. uppifran: Hor-
tens "parabel”, styr-
schema och dversilts-
ritning, foto pd sam-
ma plan samt Go 147
i luften och pd mar-
ken.

Montaget t. h: dverst
t. v. Horten III; t. h.§
Horten IV (skiss,
dversiktsritning  och
styrschema dverst pd
sidan) 1 wertikal-
sving; nederst fr. v.
Horten II, I1I och 1IV.

Skevaingsrocer  Migrocier  Djuprodier

géende planens, och glidtalet pa 1:28 mot-
svarade de vanliga segelplanens.

Annu hade doek den flygande vingen
knappast visat att den var de vanliga se-
gelplanen &verlagsen. Forutsidttning hir-
for var att glidtalet hojdes, och detta nad-
de man bl. a. genom stort sidoforhillande.
"Horten IV” som kom till 1940 hade ett
glidtal pa 1:37 — ett tal som vid denna
tidpunkt inte kunnat nis av ndgot annat
segelplan. Vid en jamférelse mellan den-
na typ och de biasta segelflygplan av sam-
ma datum stiller sig “Horten IV” sina
konkurrenter vida oOverligsen. Och detta
har den till fullo bevisat vid en grundlig
testning pa Gver 200 flygtimmar.

Denna version bjuder #Aven pa en del
andra nyheter, Forarens stillning #r t.
ex. liggande, och att denna stdllning #r
idealet ndra visades vid en termikflygning
pa over 9 timmar. Det dr Hven med den-
na typ som en forare for forsta gangen
féretagit blindflygningar i liggande atdll-
ning.

Hur kan da den flygande vingen ha kom-
mit att réna si stort intresse fran segel-




VoA N U A VLIS LT 40 3
s sse .
Tabell over stjirtléosa flygplan
e ol B o Namn e L Karakteristika Anm,
1906 England Dunne D 1 en, 15 hk ensits. monoplan, skjutande prop.
1907 " Dunne D 2 en ensits. biplan, skj. pr.
1907 bs Pemberton Bitting en, N. F. C. ensits, mono, skj. pr. ej flugit
1908 Dunne D 3 —_ — ensits. segelbiplan
1908 b Dunne D 4 en ensits. bi, skj. pr. :
1908 Gsterrike Etrich-Wels 5 ensits. higvingat mono, dragande|ftrsta plan som flugit 1 8.
prop.
1909 England Welss 3 ensits. hogv. mono, skj. pr. ej flugit
1910 " Dunne D 5 en, B. N. V. ensgits. bi, skj. pr. byggt hos Short
1910 WA Dunne D 5 en, 50 hk, Green ensgits. bi, skj. pr. o
1910 o Dunne D 6 i ensgits. parasollmono, skj. pr.
1910 " Jobling en ensits. bi, skj. pr. ej flugit
1911 " Dunne D 7 en,. 50 hk, Gnoéme engits. parasoll, skj. pr.
1011 " Macfra 1I en ensits. bi, drag. pr. e} flugit
1912 " Dunne D 7 bis en, 70 hk, Gnome tvasits. parasoll, skj. pr.
1912 " Dunne D 8 en, 60 hk, Gndme tvasits, bi, skj. pr. ett framghngsrikt fpl.
1912 " Dunne D 9 en, 80 hk Gndéme tvasits, bi, skj. pr.
1918 v Dunne D 8 en, 60 hk Green tvasits, bi, skj. pr.
1916 USA Burgess-Dunne BD en, 100 hk, Curtiss OXX 2| tvasits. sjobi, skj. pr. kons;:t)r. eft. ritn. av J. W.
unne
1916 Burgess-Dunne BEDF A tresits. sjubl, skj. pr. 5
1916 ”» Burgess-Dunne BDH en, 140 hk tvhsits. sjobl, skj. pr. )
1916 v Burgess-Dunne BDI en ensits. sjobi, skj. pr. "
1921 Tyskland Weltensegler —_—— segelplan konstr. E. Wenk
1926 England Westland-Hill Pterodactyl I|en, 86 hk, Bristol Cherub |tvasits. hégv. momno, skj. pr.
IIT
1927 " WeaItla;xd-Hill Pterodactyl ens, gﬁ hk, Armstrong tvasits. mittvingat mono, skj. pr.
iddeley
1928 Tyskland Lippisch Storch en, 79 hk, DKW ensits. parasoll
1929 ot Unu —_— segelplan konstr. A. Kupper
1930 England Granger Archaroptryx en, 36 hk, Bristol Cherub |[ensits. parasoll, drag. pr. goda flygegenskaper
1931 Tyskland Lip]:ii{stilli D 1, Hermann en, 36 hk, Br. Cherub III |tvAsits. mono, skj. Dr.
% .
1931 ¥ Li]:u:ﬁsq:ﬁ'x1 D 1, Hermann en, 20 hk ensits. monoplan
Ls)
1932 " Lippisch D IIT, H. Kb6hl |en, 110 hk, Argus experimentplan
1932 & Goldenhoff, S. A, en, 40 hk, Salmson tvasits., lAgv. mono, skj. pr. ej byget, endast projekt
1932 USA Waterman_'"Whatsit’ hogv. kabinmono, skj. pr.
1933 Tyskland Lipl%i‘iscth 41‘"‘ %\Tespe, tvA 4 75 hk, Pobjoy tviisits, lagv. mono, drag o. skj. pr.| konstr. Fieseler
eseler
1933 5 Goldenhoff S. A, en, 60 hk, Hirth tvAsits. lAgv. mono, skj. pr. ej byget. endast projekt
1933 Italien . P. C e segelplan proviluget 1933 och 1936
1933 England WeaItla.nd-Hill Pterodactyl |en, 120 hk, Gipsy III tresits. hégv. mono, skj. pr.
1933 USA Snygeg-slfl.oﬂman " Amp en, 37 hk, Continental tvaAsits. lAgv. kabinmono, drag. pr.
1933 Tyskland Milbert "Honsa'" —_—— ensits. segelplan
1933 (?7) | Frankrike Guerohais en, 20 hk, Goiot
1934 England Wea‘twlnnd-Hill Pterodactyl |en, 600 hk, L. R. Goshawk | tvAsits. sesquiplan, drag. pr. aygett som jaktplan
1934 Frankrike Fauvel AV 10 en, 75 hk, Pobjoy P tvasits, lAgv. mono, drag. pr.
1934 USA Uniplane en, 41 hk, Church ensits,, drag. pr.
1 Frankrike Fauvel AV 14 en, 60 hk, Train tvasits. lagv., mono, drag. pr.
1 UsSA Hoffman en, 85 hk, Cirrus tvAsits., lAgv. kabinmono, drag. pr.
1937 i Waterman W § en, 100 hk tvAsits, htigv. kabinmono, drag. pr.
1987 Tyskland Horten —_—— engits. segelplan
1938 b Horten en, 90 hk, Hirth tvAsits. mono, skj. pr.
1938 UsA experiment, data ej till- lagv. kabin, skj. pr.
giingliga
1939 i experiment, data ej till- ensits. lagv. mono, drag. pr. konstr. av stud. vid univ.
giingliga Minnesota
1940 A Mc Kellar tvd A ;g hk, Continental ligv. mono, drag. o. skj. pr. koé]:lt&. av polytekn. skol. i
A .
? Ryssland Kalinin tva fyraits. ligv. mono, drag. pr.
1941 USA Northrop tvA & 1.150 hk, Allison tvAsits. mono avsett som jaktplan
1941 Tyskland Messerschmitt tvad 4 1.500 hk, DB 603 tvasits. mono 5
1941 o Focke-Wulf tva bombplan nirmare uppgifter ej tillg.
1941 ¥ Heinkel "
flygkonstruktorerna? Att lamna ett fullt Sjalvfallet striva dirfor konstruktorer-

uttommande aerodynamiskt svar hidrpa la-
ter sig knappast giora pa det begrinsade
utrymme som stér oss till buds. Men tar
man segelflygplanets utvecklingstendens i
ndrmare sk#drskaddande finner man strax
att den gar ut pid en Ookning av glidtalet
och héjning av flyghastigheten — vilket
man for &vrigt dven natt genom dels stor-
re spannvidd samt ibland dkat sidoforhal-
lande, dels hogre vingbelastning. Sarskilt
har man inriktat sig péd hogvirdiga segel-
plan, limpade for strick- och héjdflyg-
ningar. Av sédana plan fordras att de
skola vara konstruerade s& att de vid ter-
mikflygningar kunna dra nytta av termik-
omradets kéirna. For det mesta Hro ndm-
ligen termikens ytterkanter (sérskilt i ber-
gig terriing) sonderslitna, och féljaktligen
giller det for segelplanen att kunna halla
sig pé ett begrdnsat utrymme i termikens
centrum. Stor viandbarhet eller om man
s4 vill kalla det "kinsliga roder” samt yt-
terst liten diameter i den cirkel som pla-
net beskriver vid cirkelflygning #iro dirfor
viktiga faktorer. Detta kan knappast nés

Northrops flygande vinge.

med flygplan av vanlig typ, dér en stor
spinnvidd lagger hinder i vigen. Segel-
plan med ldnga och smala vingar bli ju
mycket ostabila vid allt for skarpa kurvor.
Detta kan man visserligen undvika genom
att minska spinnvidden och pi s& vis na
battre aerodynamisk utformning, men pa
samma géng okas vingbelastningen i avse-
viard grad. Och detta i sin tur for med sig
att flyghastigheten ¢kas i motsvarande ut-
stréckning, varigenom kurvradien tilltar.

na efter att ni ett gott glidtal vid en ej
fér stor spidnnvidd samt timligen lag flyg-
hastighet. Att den flygande vingen med
dess aerodynamiskt goda utformning lam-
par sig biast sidger sig sjilvt.

Ett led i dessa stravanden att fi fram
en god flygande vinge dr broderna Hortens
parabelvingkonstruktion. Denna kom till
redan 1935, men arbetena kunde pd grund
av olika omstindigheter ej paborjas forr-
in 1937 och maiste sedermera avbrytas di
kriget kom emellan. Ur bade konstruk-
tions- och byggnadshinseende &r denna
parabelvinge synnerligen intressant. Att
briderna Horten valt en parabel beror pid
att en sjilvstabil vinge med parabelformad
framkant och d:o skrédnkning erbjuder den
mest fordelaktiga aerodynamiska utform-
ningen. Med denna flygande vinge ndr
man ett sidoférhédllande pa 1: 4,3, tomvik-
ten blir 90 kg, och om man medriknar -
rarens vikt pd 80 kg blir vingbelastningen
5,1 kg/kvm.

(Forts. p& sid. 21)
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Flyghkrigsskolan har upptickt tvi
hang.

Under den gangna sommaren och hosten

ha glid- och segelflyginstruktoren, ser-
geant Bergman, samt vissa flyglarare ut-
tagna till bitridande flyginstruktérer be-
drivit segelflygning. Glidflygningen kom
icke i gdng forrén i borjan av november,
vid vilken tidpunkt erforderlig materiel sa-
som vinschbil och dyl. tillférdes flygkrigs-
skolan.

Segelflygningarna ha omfattat savil ter-
mik- som hangflygning. Soderasen, som
ligger vaster och séder Ljungbyhed,
ger vid vissa vindriktningar goda uppvinds-
omraden. Finrik Olow och sergeant Berg-
man ha utprovat méjligheterna fér hang-
flygning och funnit tvd utpréglade hang.
Det ena, Vasthanget, ligger vid Séderiisens
sydvistsluttning omkring 2 km sydost N.
Vram. Hangets - lingd 4r 2,5 km. Det
andra, Nordhanget, #r beliget pd Sider-
asens nordostsluttning c:a 5 km vister
Ljungbyhed och stricker sig fran Klova
hallar 4 km at sydost.

Visthanget.

Hiojden varierar mellan 100 och 120 m.
Forterrangen dr jimn och bestir av odlad,
skogfri mark. Sjdlva hanget #r bevuxet
med en blandning av barr- och livskog. Pa
grund av den jamna forterringen undvikes
turbulens framfér hanget, dettas hojd dkas
genom skogen, och uppvinden tkas genom
8. k. friktionsuppvind. Alla dessa faktorer
medféra gynnsamma uppvindsforhallan-
den. Start eller landning kan icke utforas

egna leden.

flygflottiljer.

Fran Ljungbyhed.
dverst t. w.: chefen
far  aspirantskolan,
kapten G. Neaslund,
ar ocksd chef for
glid- oeh segelflygut-
bildningen wvid flyg-
krigsskolan. T. h.:
Grunaw Babyn Se 102
startar. I Babyn dir-
under sergeant Berg-
Man.

uppe pa hanget medan start- och landnings-
mojligheterna nedanfor detta iro gynn-
samma. Tillstdnd har erhéllits att dispo-
nera ett filt av storleken 550 X 275 m.
Filtet, som utgores av vall, dr fullstin-
digt fritt frdn masker i de férekommande
landningsriktningarna. Det torde t. v.
kunna anviindas till hosten 1944, Fran
detta filt kan hanget utan svarighet nas
efter vinschstart. Ej heller finnas nigra
svarigheter att frin hanget ni fram till
faltet.

Hanget dr anviindbart vid vindriktning-
ar mellan 215°—300°. Den ostligaste de-
len av hanget bor iven kunna anviindas
vid vindriktningar mellan 170°—220° men
dr troligen ganska svar att nd fran start-
platsen. Den gynnsammaste vindriktning-
en ligger omkring 250°, varvid flygstric-
kan blir 2,6 km. Vid 300° vindriktning er-
hélles en flygstricka av endast 0,7 km.
Med hiansyn till rddande vindférhallanden
torde Visthanget kunna ge omkring 75
flygdagar per &r. Ligsta anvindbara vind-
styrka har bedomts till 6 m/sek.

Visthanget provflogs den 25 nov. av fin-
rik Olow och 'sergeant Bergman. Vind-
riktningen var i birjan av flygningen 250°
och vindstyrkan omkring 12 m/sek. Start
skedde kl. 1100 fran Ljungbyhed med flyg-
slap. Omkring kl. 1200 formirktes svag
termikbildning, vilken med smirre avbrott
varade till omkring kl. 1400. Hirunder
uppnaddes 600 m flyghdjd. Efter termi-
kens upplésning kunde utan svarighet en
hijd av 400—500 m héllas. Uppvinden
var jimn och férekom inom ett ganska
brett bilte, varfor mite mellan flygplanen

ORREFORS

Tillverkar:

FLYGSFORS GLASBRUK

ETT AV SMALANDS STORSTA GLASBRUK

Belysningsglas, konserv- och syltglas samt glas
for speceriskap. -

SVENSK FLYGTIDNING

Flygvapnet segelflyger

Med liv och lust har flygvapnet under den gingna sommaren
gitt till verket att bygga upp ett starkt segelflyg inom de
Det har varit en lyckad inledningssisong, och
resultaten gora den segelflygsinnade flygvapenchefen och hans
folk all heder. Hir nedan skildras denna verksamhet vid tre

utan svarighet kunde ske. Omkring kl.
1600 borjade vinden mojna, varfér béda
flygplanen maste landa. Flygtiderna voro
for fanrik Olow 5 tim 20 min och sergeant
Bergman 5 tim.

Nordhanget.

Hojden ar 1560—160 m. Hanget dr be-
vuxet med lovskog uppblandad med barr-
skog. Forterrangen ar jimn och bestiar av
odlad, skogfri mark. Start- och landnings-
mojligheterna nedanfor hanget firo gynn-
samma. Anviandbara vindriktningar torde
vara mellan 340°—75°, Gynnsammaste
vindriktning #dr 35°. Flygstrickan ir om-
kring 4 km. En understkning av vindfor-
héllandena p& orten ger vid handen att
hanget endast kan berdknas ge omkring 25
flygdagar per 4r. Hanget har #nnu icke
provflugits.

Det ar for flygkrigsskolans blivande se-
gelflygare synnerligen glidjande att moj-
ligheter till hangflygning finnas i nirhe-
ten av Ljungbyhed. Till varen, da de fles-
ta av eleverna i glidflygutbildningen #ro
mogna att overga till segelflygplan, hoppas
vi att hangen komma att visa sig limpliga
som ovningsterring. Tvisitsiga segelflyg-
plan, i vilka erfarna instruktorer skita un-
dervisningen, komma d& att underlitta ut-
bildningen.

Utbildningen i glid- och segelflygning
méste ske pa lérdagar och séndagar. Flyg-
verksamheten vid flygkrigsskolan dr nim-
ligen s& intensiv de dvriga av veckans da-
gar att ndgon glid- eller segelflygning icke
kan #ga rum samtidigt.

De som uttagits till glid- och segelflyg-
uthildning lingta dérfor till varen, d& Iuft-
rummet 6ver Ljungbyhed for ndgon ménad
icke dr sd upptaget som nu. D4a skola en-
tusiastiska mekaniker segla omkring dver
Skéanes slitter, in ovanfor hangen, in bur-
na av termik. Det dr en hiirlig tid de ga
till motes — — —.

G. N—d.

F 7, Sateniis, Gristorp.

Glid- och segelflygverksamheten vid F 7
har statt under kapten Liwkrantz Gverin-
seende. Den 7 aug. provflogs det vid flot-
tiljen under vintern byggda glidflygplanet,
vilket visade sig vara mycket lyckat, och
nagon efterreglering behdvdes ej, varfor
byggpersonalen under flygplanmistare
Evrikssons ledning hade all heder av resul-
tatet. Byggpersonalen har bestitt av un-
derofficerare, underbefil och virnpliktiga
vid flottiljen.

Efter provflygningen boérjade uthild-
ningen av fyra bitrddande flyginstrukto-
rer, bl. a. finrik Swenson samt vpl furi-
rerna Sdderblom-Englund och Hdkansson.
Forste flyginstruktér har varit fanjunkare
Ake Fredin. De bitridande instruktérerna
fingo efter godkénd kurs var sin grupp
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elever pd c:a tio man. Eleverna voro: 7
underofficerare med vederlikar, 14 furirer,
12 korpraler, 5 vpl och 1 férradsman, sum-
ma 39 elever med en 4lder varierande mel-
lan 20 och 34 ar.

Utbildningen har sd gott som uteslutan-
de skett pa fritid, d. v. s. kvéllar, lordagar
och sondagar. Intresset har varit myeket
stort savdl fran instruktorernas som ele-
vernas sida. Flygvapenovningarna och
framforallt hostens ihéllande starka blast
har emellertid forsenat skolningen avse-
vart, varfor resultatet ej blivit det berik-
nade. Av de 39 eleverna ha 38 avlagt prov
for A-diplom, medan den trettionionde ele-
ven insjuknat. En del prov for B-diplom
har #dven avlagts. Instruktérerna ha wvid
ett fatal tillfallen fortsatt sin egen uthild-
ning pa ovningssegelplan Grunau Baby.
Sarskilt nimnvarda resultat ha ej natts,
beroende pa att flottiljens bogserflygplan
annu ej blivit fardigt. Endast ett C-diplom
har erdvrats. S& gott som all tid har dg-
nats 4t den grundliggande skolningen av
elever. Glidflygplanet har gjort 440 star-
ter med en sammanlagd flygtid av 5 tim
07 min 39 sek.

F' 8, Barkarby.

Utbildningen i glid- och segelflygning
vid F 8 har pagétt sedaniden 13 juli och
har bedrivits i enlighet med ”Provisoriska
bestimmelser for glid- och segelflygning
vid FV”,

Jamlikt ovan nimnda bestimmelser sko-
la elever till denna utbildning i forsta hand
uttagas ur den militira markpersonalen.
Dé denna katekori pa en flottilj 4r mycket
stor kan den fréagan uppstillas, vilka som
forst skola komma i tillfidlle till utbildning.
Detta har vid F 8 losts s& att den personal,
som genom sitt deltagande i glidplanbygge
visat det storsta intresset for glid- och se-
gelflygning, kommit att std forst i tur for
utbildningen. Antalet deltagare i glidplan-
bygge dr forhallandevis stort, c:a 60 un-
derbefil. Betridffande flygande personalen
har flottiljchefen bestimt att den t. v. ej
fir komma i atnjutande av utbildning.

Den glid- och segelflygmateriel som f. n.
star till I 8:s forfogande dr: 1 glidplan (1
under byggnad), 2 segelplan (Grunau Ba-
by), 1 vinschbil (av flygforvaltningens
typ), 1 bogserflygplan typ SK 11 (Tiger
Moth), 1 mindre personbil (for utdragande
av wiren vid vinschstart), 2 cyklar (cyk-
lister vid vingspetsarna under transport pa

Bilder fran somma-
rens wverksamhet pd
Sdtends. Overst en
verklig gruppbild, d.
v. 8 ndstan alle del-
tagarna ¢ I 7:s glid-
och segelflyggrupp.
Dirunder t. v. fan-
junkare Fredin i
Sehulgleitern; t. h.
vinschen.

marken) samt &vrig materiel for signal-
och sdkerhetstjinst m. m. For materielens
skotsel och vard har utsetts en furir som
materielforvaltare, vilken har all materiel
pa kvitto.

Utbildningen har bedrivits pa tjdanstetid
fredagar kl. 13.00—17.00 och lérdagar 08.00
—12.00 samt dessutom under vanlig ov-
ningstid, dd4 ordinarie tjanst s& medgivit
samt under icke dvningstid enligt instruk-
torens bestdmmande.

Elever till utbildningen kommenderas ef-
ter frivilligt atagande pa depéorder i grup-
per pa 8—10 man, och i allmédnhet utbildas
alla inom resp. grupp till A- och B-diplom
i en foljd. De som efter avslutad B-ut-
bildning visat sig lampliga bilda sedan en
grupp for utbildning pad segelplan. F. n.
finnes vid F 8 en sadan grupp om 9 under-
befdl.

Hittills har till storsta delen utbildning
forekommit pa glidplan, men sedan till-
rackligt méanga elever utbildats till B-di-
plom kan sikert sjilva segelflygutbild-
ningen fa en ganska stor omfattning vé-
ren 1943.

Flyginstruktor dr fanrik R. Svartengren.
Till hans hjalp har fran forsta bérjan statt
tvd underbefiil, vilka gitt i civil segelflyg-
skola, niamligen furirerna Harry Nilsson
och Arne Gundersen. Dessa ha tjinstgjort
som bitrddande instruktorer under féanrik
Svartengrens ledning.
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Underbefédlen ha i de flesta fall varit
lattarbetade elever, d4 de redan forut lik-
gsom haft flygmedvetande. Dérfor ha di-
plomen ocksd for det mesta kunna avlidg-
gas pa absolut minimitid.

Pa senaste tiden har verksamheten varit
relativt ringa pa grund av dalig vaderlek,
men man hoppas dock att kunna bedriva
utbildningen #ven under vinterhalvéaret.

For att belysa verksamheten kunna fol-
jande siffror anforas for tiden 13/7—27/9:
Avlagda A-diplom 15 st.,, B-diplom 11 st.
Utbildning har paborjats med ett samman-
lagt antal av c:a 30 elever. Utforda flyg-
ningar: tiden 13—31 juli 318 starter un-
der 18 flygdagar, 1—31 aug. 332 starter
under 17 flygdagar, 1—27 sept. 106 starter
under 8 flygdagar.

En flygare vet

vad sakkunskap betyder fér att skapa en
vederhiaftig tidskrift. Inom redaktionen
for SVENSK FLYGTIDNING finns denna
sakkunskap, ty personalen bestir av aktiva
flygare pa olika omriden. Prenumerera
darfor pa SVENSK FLYGTIDNING for
1943 — satt in fem kronor pa postgiro
147660 — sa far Ni regelbundet en tid-
skrift som behandlar flyget med omdime
och omsorg samt dessutom alltid tillvara-
tager de aktiva flygarnas intressen.
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FLYGTIDNING

SVENSK

Ne Morane: FLYGPLANBEVAPNING. |

ynkroniseringen till de fasta ksp p& litta

jaktplan bestdr av en motorstyrd vixel,
som via mekaniska overforingsorgan i form
av bijlig axel o. d. eller pa elektrisk vig
avfyrar vapnen under de tidsmoment di
intet propellerblad hindrar projektilernas
passage genom propellerféltet — sjalvfal-
let under forutsdttning att jaktflygaren
forst paverkat avtryckaren pa handspaken.
Synkroniserade ksp har nackdelen att deras
vid fri helautomatisk eld vanliga eldhastig-
het minskas vid synkroniserad eld. Kul-
sprutans eldhastighet, motorns varvtal och
propellerns varvtal star i vissa forhallanden
till varandra. Av vikt ar att undvika s. k.
hackvarv. Vingkulsprutor (ex. Hurricane)
och noskulsprutor (bl. a. Messerschmitt
110) ar oberorda hiarav — elden frin des-
sa.l vapen behover ju ej passera propeller-
flt.

Den pid enmotoriga litta jaktplan i
praktiken vanligaste anordningen av de
fasta vapnen dr 2—4 synkroniserade, pla-
cerade centralt pad omse sidor om samt
ovanpd flygkroppen, samt 2—8 osynkroni-
serade (p4 senaste tiden enligt uppgift
t. 0. m. 12 hos vissa nya flygplantyper),
placerade med halva antalet vapen i varde-
ra vingen, skjutande utanfér propellerfil-
tet.

Fast kulspruta, inbyggd i flygplanvinge.
Mynningen dr pd bilden vind frdn dskd-
daren.

derfallande band)

En av vara bilder visar ett exempel pa
hur en vingkulspruta med tillhérande band-
ldida m. m. dr inbyggd i en flgplanvinge.
Bandladan, i vilken den i s. k. lankar (son-
inmatade amunitionen
forvaras, synes till hoger. Under ksp samt
till vinster bredvid densamma synes "ut-
kastningsschakten” for lankdelar och tom-
hylsor. Den uppatriktade, 1adliknande 6pp-
ningen #dr den genom vilken kulsprutans
framifrdn inkommande, vid eldgivningen
starkt uppviarmda kylluft strémmar ut bak-
4t. For att forhindra att krutgas fran
skottlossningen samlar sig i vingens inre
och darifran tar sig in i forarrummet ar
framre vinkbalken forsedd med en tattslu-
tande packning, dir kulsprutans eldror
passerar igenom (se fig.).

Vingautomatkanoner med 15—20 mm ka-
liber bygges in pa liknande sitt. Vad am-
munitionsforrddet betraffar vixlar detta
avsevirt vid olika vapen. Fér varje ksp
medfores i allmdnhet 500—1.000 skott, for
varje automatkanon 60—100—200, beroen-
de pad kalibern. Ju grovre kaliber, desto
mindre ammunitionsforrad, till f6ljd av
storre ammunitionsvikt vid de griovre ka-
librarna.

Kulsprutornas projektiler ar dels av
samma slag som gevarsammunition, d. v. s.
mantlade fullkulor med bly-, koppar- eller
stalkdrna. Spéarljus och brandammunition
forekommer, det forstndmnda som hjdlpme-
del vid inskjutning och riktkorrektion, den
sistndmnda for brandverkan mot brénsle-
tankar m. m. De enskilda skottens fdorhal-
landevis ringa verkan okas vid kspbevip-
ning genom det storre antal projektiler som
till foljd av stor eldhastighet och anvind-
ning av ett flertal vapen kan tréaffa malet
per tidsenhet. Automatkanonprojektilen pa
20 mm &r oftast spranggranat med hog-
kinsligt nedslags (6gonblicks-)rér, spirljus
och spriangladdning eller brandsats. Verkan
dr redan vid ett fatal traffar tillricklig for
att fororsaka motstdndarplanets stortning.

Nir den fasta flygplanbevipningen forst
infordes var flygplanen smé och avstdn-
det mellan foraren och hans vapen s& ringa

Over rubriken Me 110, krigets firsta me-
ra uppmirksammade tunga jaktplantyp,
med stark offensiv frontalbevipning: } st
fasta 8 mm ksp typ Rheinmetall-Borsig
och 2 st fasta 20 mm automatkanoner typ
Oerlikon, alla placerade i flygkroppens
nosparti. Dessutom finns som defensiv be-
vipning en 8 mum bakre dvre rorlig kul-
spruta. De 4 nosksp dr ella monterade
tillsamman under en uppfillbar skyddshuv
1 nosens dvre del och syns tydligt pa bilden.
De 2 automatkanonerna dr placerade nd-
got lingre tillbaka, invid flygkroppens si-
dor, dtkomliga fir flygskytten-flygsigna-
listen (som i detta fpl sitter bakom fira-
ren). Omladdwing och kontroll av vapmens
funktion kan ske under flygning. Place-
ringen har dessutom den fordelen att stor-
re ammunitionsmangd kan medtagas dn pa
flygplan utrustade med "vingkanoner” med
magasinsmatning, hos wvilka omladdning
(magasinsbyte) under flygning ej kan ske.
Genom den valda placeringen av vapnen
slipper man helt fran synkroniseringar,
dvensom den extra spridning av elden som
villas av skakning och fjddring i vingarna
vid eldgivning med dir placerad fast be-
vipning.

att flygaren for hand kunde utfora erfor-
derliga laddrorelser for att avhjilpa s. k.
laddstopp o. d., som hindrade eldgivning.
Pa moderna flygplan med dessas storre di-
mensioner maste laddrérelserna utforas
genom pneumatiska, elektro-pneumatiska el-
ler elektriska ”fjarrstyrningar”, vilka pa-
verkas av foraren genom tryckknappar pa
handspaken. Tryckluft eller elektromagne-
ter paverkar ett strejkande vapens meka-
nism sé att denna ater blir funktionsduglig.

Flygaren har dessutom mdjligheten att
med hjidlp av elektriska strombrytare till
beviipningen avge eld i onskade kombina-
tioner, exempelvis enbart med vingkulspru-
torna, med kroppkulsprutorna, automatka-
nonerna eller med ”hela arsenalen” pa en
gang. En jaktflygare kan séledes forst
gora sin inskjutning med kulsprutorna,
dérunder korrigera med hjilp av sparlju-
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Ryggtorn for fyra rirliga ksp pd jaktplanet

Boulton & Paul Defiant. Tornet manivre-

ras hydrauliskt. Liknande ryggtorn finns
pd de flesta engelska bombplan.

set samt, ndr fiendeplanet ligger ritt pla-
cerat i harkorset, brassa pd for fullt med
verkningseld fran automatkanonerna eller
fran alla vapen. Vanligen ricker det d&
med ett par korta eldskurar for att ni av-
sedd verkan.

Den rirliga bevipningen mantvreras
- oftast direkt genom lavettagets kringvri-
dande och vapnets hiéjande resp. sinkande
for hand eller ocksd med hjilp av hydrau-
lisk, elektrisk eller hydro-elektrisk servo-
mekanism, s. k. tryckstyrning. Ett flertal
olika utforanden foérekommer, frian den
enkla handmanévrerade kulsprutekransen
péa t. ex. dldre Fokker- och Junkersplan till
de tryckstyrda ldtta tornen for fyra paral-
lellkopplade tunga 13 mm ksp pd fyrmoto-
riga "flygande fistningar” av typ Boeing
Fortress, Short Stirling och Avro Lancaster

m. fl. Liknande ehuru nagot littare anord-
ningar finnes ocksid pi nattjaktplan, t. ex.

"ryggtornet” pa Boulton Paul Defiant. Al-

la dr de anpassade efter planets uppgifter
och de militdra kraven vid typens konstrue-
rande.

Den nu forefintliga strivan att forse
krigsflygplanen med skottskydd for driv-
medelstankar o. d. samt med pansar for
skydd av besdttningen — sirskilt féraren
— och av viktiga organ pi planet, har dven
inverkat p& bevipningen. Kalibern och
antalet vapen har mést ékas och ammuni-
tionen forbdttras for vinnande av storre
verkan: anslagskraft, genomtriangningsfor-
méga och spriangverkan. TFlygplanvapnen
sjdlva samt flygskyttarna skyddas nu #ven
flerstides av sdrskild pansarpldt och diri
anbragt pansarglas, som skall trygga den
rirliga beviapningens funktionerande, at-
minstone mot kspeld och splitter. Dylikt
pansarglas forekommer dven i vindrutorna
pd moderna jaktplan. XKravet pa lag vikt
star, ndr det giller pansar och andra skott-
skydd, sjdlvfallet i motsatsforhallande till
kravet pa skydd. De senaste flygmotorty-
perna, med effektbelopp om 2.000 hk och
ddridver, har emellertid sdrskilt nir de an-
vindes i fyrtal pa ett enda flygplan, en
viss formaga att “orka med” tkade laster
— #ven de som fororsakas av kravet pa de-
fensivt skydd.

Bland de krav som det nutida kriget stil-
ler pa flygplanbevipningen m& nimnas
litt utbyte, savil av delar som hela vapen,
samt god dtkomlighet fér service, Gversyn
och reparation. Odmhet dr ocksd en vik-
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Consolidated Catalinas sidobevipning, ror-
lig ksp i enkellavettage, placerat i blaslhik-
nande utbuktning (midskydd) 1 flygkrop-
pens (bdtkroppens) sida bakom vingstillet.

tig faktor vid bedémandet av olika kon-
struktioners omsesidiga fortjinster.

Det senaste stormaktskriget har liksom
foregiende orsakat en ytterst snabb och ef-
fektiv utveckling pa krigsflygets alla om-
rdden, ej minst flygplansbevapningens.
Riktlinjerna har mahinda varit nagot olika
pid de bada stridande sidorna. Resultatet
av den vapentekniska utvecklingen har
emellertid pé alla hall blivit densamma:
dkad eldkraft, stérre elduthallighet och
Ekraftigare verkan hos flygplanbevipningen.
Med dédrav foljande tkade mdjligheter att
losa de forelagda taktiska uppgifterna.

Vapen for Flygplan, Luftvarn och Stridsvagnar

Ammunition och Verktygsmaskiner
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MOTORSEGLARENS FRAMTID

H. ENELL, overste, KSAKs gene-
ralsekreterare:

Idén med motorseglare Ar synnerligen be-

stickande. Att ha tillgdng till en egen
liten hjalpmotor, som kan draga upp segel-
flygplanet till erforderlig héjd for vinnan-
de av termikanslutning vore givetvis en
stor férdel, om konstruktiva och tekniska
problem #vensom de ekonomiska farhallan-
dena kunna bemistras.

En parallell till motorseglaren finner
man ju pa sjon, ndmligen yachten med
hjalpmotor, vilken kan anviindas bl. a. med
fordel vid utlopande ur och inlépande i
hamn.

For att emellertid enligt vad som ovan
sagts idén med motorseglare skall kunna
sld igenom, méiste motorseglaren, konstruk-
tivt sett, som segelflygplan icke vara eller
mojligen icke ndmnvirt vara underligsen
det rena segelflygplanet betriffande flyg-
egenskaper. Hari ligger enligt mitt for-
menande kiirnpunkten i hela problemstill-
ningen. Hér i vart land sakna vi ju erfa-
renhet pa detta omrade, och allt vad vi
veta Hdro de knapphindiga uppgifter som
sippra in utifrdn. Vi kunna sdlunda knap-
past sigas komma med niagot omdéme, sna-
rare da uppstélla en hypotes.

Skulle motorseglaren komma att ligga
betydligt under de rena segelflygplanen i
flygegenskaper, torde man #dven fa ridkna
med att man som hittills i storsta utstrick-
ning viljer att ha den dragande motor-
kraften utanfor flygplanet sjilv. S& &r
det den ekonomiska sidan av saken; forst
och frimst kostnaderna fiér sjilva flygpla-
net och diarefter driftskostnaderna. En-
ligt min 4sikt torde en motorseglare genom
sin stabila konstruktion komma att stilla
sig relativt dyrbar. Driftkostnaderna &
andra sidan bli ju betydligt ligre.

Intill dess att mer fullstindiga uppgif-
ter dn de som hittills statt till buds kunna
komma oss till handa i Sverige, dr det for
den skull klokt att stilla sig avvaktande
utan att dirfor slippa idén med motorseg-

laren ur sikte. Tnom KSAK har fragan
om motorseglaren redan under hand venti-
lerats.

Ett direkt svar pd ovanstdende fraga —
ja eller nej — synes mig fér nirvarande
omaojligt att lamna.

AKE LENNERMARK, flygingen-
jor, Linkoping, f. d. gruppchef i
Ostersund:

Svaret blir javisst av samma anledning

som man forr trodde pa segelskutan med
tindkulemotorn. Man kan ej lita pa vid-
rets makter pi samma sitt som pa den
egna motorkraften, vilken dock stiller sig
dyrare bade i anskaffning och drift. Det
forefaller ju praktiskt att kombinera de
bagge kraftkillorna, men segelflygningen
maste dock bli det visentliga. T annat fall
tror jag mera pa lidtta motorplan, dir man
uteslutande litar pd en egen motor. Ett
sadant plan kan pd grund av mindre om-
sorgsfull aerodynamisk utformning och
robustare utférande bli betydligt billigare
i anskaffning och underhall.

Den storsta vinsten med motorseglare
torde vara att ordttvisor med limpliga se-
gelflygplatser kunna utjimnas och att
strickflygning kan bedrivas pa ett helt
annat siatt dn med "motorlésa segelplan”.
Samtidigt kommer emellertid en stor del av
segelflygningens tjusning, den dir ovill-
korliga kampen med variometern, att bort-
falla. Enligt minsta motstindets lag fres-
tas man naturligtvis att kndppa p& motorn
om uppvinden dr skral.

Vilka onskeméal kunna d& framforas pa
en motorseglare? For nidrvarande tarvas
en lika stor som kostsam markorganisation
for att ett segelplan skall komma i luften,
medan idealet méste vara att var och en in-
tresserad pa egen hand skall kunna segel-
flyga med eget plan och klubbarna giva
utbildningen. Motorseglaren bor alltsd
kunna handhavas av en ensam person och
hangareras i vilken lada som helst. Onske-
mélen sammanfattade skulle bli:

1. Goda segelflygegenskaper.

2. Bor kunna ldtta med egen kraft.

8. Bor kunna handhavas av en & tva

personer.

4. Bor vara oom och lidtt att reparera.

5. Billig i inkop.

Jag har roat mig med att uppskatta vil-
ka effektbehov som kunna erfordras. An-
tag att flygplanet lastat viager 300 kg och
kan utformas sd att sjunkhastigheten blir
c:a 0,8 m/sek. For planflykt erforderlig
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0,8 . 300

effekt blir da — — hk

= 3.2./hk, och
75
med 75 % verkningsgrad pa propellern
motsvarar det motoreffekten 4,3 hk. Fér
en stighastighet av 1 m/sek tillkommer yt-
terligare e¢:a 5,4 hk, varfér motorn bér
vara pa minst 10 hk. Kruxet blir starten.
Som regel kan man dock rdkna med att
dverallt kan uppletas ett filt som dr 200 m
langt och fritt fran masker. Vi antaga
dérfor en startstrieka pad 200 m. Land-
ningen kan alla ganger ske pa ett dylikt
falt. Lattningshastigheten antages till 45
km/tim. Vilket arbete atgar for att fa
flygplanet ldtt? Friktionen mot marken ar
givetvis storst i borjan innan lyftkraften
borjat gora sig gillande. Sedan minskar
denna medan luftmotstandet okar, och vid
liattningen ar detta av storleksordningen 20
kg. Friktionsmotstindet vid startens bor-
jan kan antagas bli 40 kg och successivt
nedga till 0 kg vid ldttningen, Hartill kom-
mer kraften for accelerationen, som kan
antagas konstant — 0,4 m/sek?. Kraften
for denna acceleration blir c:a 13 kg. Over-
slagsvis fas da erforderligt arbete for latt-
ning — 200 (304-13) — 8.900 kgm. Start-

tiden kan uppskattas till 31 sekunder. Er-
forderliz effekt under starten blir da
8900
— 3,9 hk minimum. Antages driv-
31. 7

anordningens verkningsgrad till 50 % blir
motoreffekten 7,8 hk, vilket ju inte ser sa
farligt ut. Svaraste problemet torde dock
vara att erhdlla den forndmliga verknings-
graden av b0 %. Med enbart fast luftpro-
peller torde det ej gé&, utan motorn far pa
lampligt sétt kopplas till ett gummihjul
under kroppen. Hur ling striicka behover
for resten en motorcykel att komma upp i
45 km hastighet? Detta vare endast ett
mycket grovt oOverslag utan ansprak pé
noggrannhet!

En sak har ej medtagits i berdkningarna,
och det #r priset. PA hemsnickeri #r nog
ej att tinka om man vill flyga medan.man
ir ung, utan fabrikstillverkning med mo-
derna arbetsmaskiner och stora serier #r
nodvindig. D& borde priset kunna héllas
mellan 8.000 och 15.000 kr. Man skulle allt-
sd i alla fall bli tvungen att sl sig ihop
med likasinnade, och pengarna fir man
forsoka arbeta ihop pad andra omréden un-
der den tid man skulle byggt ett segelplan.
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ons ledand. MOTORTIDNING

Sveriges enda veckotidning i motorbranschen.

Undertecknad prenumererar hiarmed pa
"MOTOR” under 1943. Prenumerations-
avgiften Kr. 15:— far uttagas mot postfor-
skott.

Namn
Adr.

Rastadrie s el et vl i

heter fr. 0. m. den 1 januari 1943

Tidningen kommer att behandla skiftande moto-
ristiska sporsmél péa alla omréden i dagsaktuell
form jamte allmant hallen férstréelseldsning.

"MOTOR"” blir intressant, lasvard och billig.
Endast Kr. 15: -~ per é&r f6r 50 nummer.

Provnummer sdindes pa begdran.

Sveavigen 25.

Stockholm 3.
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VI PRESENTERA:

Runo Fwe-Ertecson,

rektor for GTI, jubilerande flygveteran,
hissuppfinnare.

bt o) |
Rektarn for Giteborgs Tekniska Insti-

tut tillhor flygets "gamla garde”.
Han kunde wamligen under 1941 fira
25-drsjubileum som flygare och passera-
de i december halvsekeldagen. Ewe-
Ericson foddes i Malmo 1892. Han ge-
nomgick stadens higre allminna liro-
verk oeh filjde dirpd sin hdg genom
att fortsdtta studierna vid ddverande
Chalmers Tekniska Instituts higre auv-
delning. Vid krigsutbrottet 1914 borja-
de militirtjinsten, och dd E. frin tidiga
ar haft ett utpriglat sinne for motorer
och flyg (redan vid 18 drs dlder utfir-
des den firsta "flygplankonstruktio-
nen”) erhill han 1916 kommendering
till flygskolan pa, Lijungbyhed, dir han
1917 erdvrade aviatordiplomet” nr 88
(nr 36 fram Ljungbyhed). Enligt en
lipsedel fran Skdnska Aftonbladet den
5 maj 1917 war Ewe-Ericson Malmo
stads forste infodde flygare.

E. har em wvidstrickt praktik bakom
gig bl. a. vid Malmo stads elverks labo-
ratorium, SJs verkstider, Gitaverken,
Thulins flygwrkstader och Burmeister
& Wain i Kopenhamn. Dessutom flera
utlindska studieresor med specialstudier
mom motor- och flygtekniken. Ar 1921
anstilldes han som teknisk chef vid AB
Toga 1 Malmé.

Ewe-Ericson har Gven intresserat sig
for uppfinnarverksamhet och har ett
flertal patent bl. a. pd automatiska va-
ruhisskonstruktioner — har mdnne det-
ta samband med hans flygintresse?

Ar 1927 kom Ewe-Evicson in pa, den
bana som sedan skulle visa sig vara
hans ratta kall. Detta dr knits han
ndmligen till det dd nystartade Gite-
borgs Tekniska Institut, first som spe-
ciallirare i firbrinningsmotorer, fir-
brinningskemi och flygteknil. Mer och
mer togs emellertid hans organisatoriska
formdiga i ansprdk, och det dr till stor
del hans fortjinst att institutet blivit
vad det i dag dr. Ar 1938 blev han in-
stitutets bitrddande reltor och utnimn-
des 1941 till rektor. Under sin pedago-
giska verksamhet har E. utgivit ett
flertal kompendier i férbrinningsmoto-
rer, bilteknik och tekniska gasamalyser.
Hans ungdomligt glade sitt samt musi-
kaliska och ul'rottslzga, sinne har for-
skaffat honom mdnga vinner.

HSV.

HW‘—I'MM_’\N'\N

FINSKA LUFTVAPNET TJANST-
I gor ett stort antal kinda modell- och

segelflygare, vilka vid uppnadd &lder
avlagt militarflygarcertifikatet och vilka
nu #dro fordelade pa de olika flygforlige-
ningarna. Vid ett besok hos en spanings-
division tridffade jag en gammal bekant,
en av Finlands Luftvarnsforbunds adepter,

fanrik Erkki Havola.

Helt naturligt gled samtalet forst in pa
modellflyg och segelflyg, men sedan birja-
de jag fraga honom om hans krigserfa-
renheter. Helt nyligen hade han upplevat
sin svaraste luftstrid nir han med sitt
spaningsplan blivit utsatt for den mest in-
tensiva fiorfoljelse av fiendens jakt.

— Inte kan jag sidga att det ir négot
sdrskilt att berdtta om mina flygningar,
var det ansprékslisa svaret. Vi gir véra
dagliga spaningsflygningar over Aunus-
néset, kurvar fram och tillbaka &ver rys-
sarnas etappvagar och lagerplatser, eller si
flyger vi i nirheten av fiendens flygplat-
ser for att sedan utge "vara samlade skrif-
ter” till nytta for infanteriet och artilleriet.

— Ldgger sig inte luftvirnet och den
fientliga jakten ofta i vigen for er?

— Nog forsoker de. Vi gor knappast en
enda resa utan att f4 nigon skrdma pa
planet. Eller si far vi ta oss hem i jimn-
hdjd med trddtopparna, Men man blir van
vid det. Né&r man far sin uppgift ska den

ocksd fullfoljas, ty det kan ju alltid hén-
da att vara resultat just i det dgonblicket

kommer att ha en avgérande betydelse pa
operationerna.

— Har du vid dessa flygningar rakat i
nigon ordentlig klimma eller kanske kom-
mit att tdnka pad mdjligheterna av en "ur-
skogsmaraton”?

— Nagra tillfallen har nog varit mer &n
kinkiga., Tva av dem &r upplevda pa fi-
endesidan. Bada &ar pi sitt sitt &dgnade
att belysa farorna i vért arbete vid spa-
ningsflyget. Ryssarnas luftvirn &r inte
alls nagon leksak, speciellt om man blir ut-
gatt for det vid lag héjd. Under hela kri-
get har de haft ordkneliga tillfdllen att ova
sin skjutskicklighet p&4 oss, och man far
ibland det ganska tvivelaktiga nojet att be-
undra det sprakande fyrverkeri som de be-
stir oss med. Det kan ofta bli ratt far-
ligt, man maste ha uppmirksamheten pa
helspinn. Vid en spaningsflygning lycka-
des ryssarna rikta elden fran ett skogsbryn
mot mig nér jag pad lag hojd gjorde mina
lovar omkring dem. Frén fyra orgelkul-
sprutor, alltsd sammanlagt 16 gevir, spru-
tade de samtidigt kilovis med "sméstjar-
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Spaningsplanet

En finsk spaning
uppdrag trots att p

Av SVENSK FLYGTIDN,

nor”. Till all lycka berédknade de min has-
tighet fel, ty vid hemkomsten hittade vi en-
dast 10 trdffar i planet, alla i stjartpartiet.
Och efter spiren att déma hade t. 0. m.
vanliga infanterister varit intresserade av
mitt fallande. ..

— Kom du sjéalv oskadd ifran det?

" — Javisst, den gingen var det &nnu in-
te nira, inte p4 langt ndr. Men litet se-
nare, under en annan spaningsflygning,
blev det betydligt knepigare. DA var det
allvar med i leken. Tillsammans med
gruppkamraten, finrik M., gjorde vi en
flygning for att folja med en fientlig om-
gruppering. Han ledde, och jag flég vid
sidan. Da sikten var utomordentlig flog vi
ratt hogt. Forst tog vi oss en titt p4 flyg-
faltet i M., varifran vi fick den sedvanli-
ga luftvirnssaluten. Vi fortsatte darifrin
i riktning mot flygplatsen vid L. Jag
tittade mig di och di omkring och upp-

Finlands framgdnga
att man ddir tidigt
segelflyget har fir
flyget. Den firsta u
ga segelflygets hjilp,
flygets huvudrekryt
stridsflygarna har
segelflygare, vilket ¢
flygtjinst. En av d
rikk Evkki Havola (st
berdattar om sina u
spaningsflygning ow
ett foto fran Jamija

en fins

tickte helt plotsligt en fientlig jagare, ett
LAGG-plan, som #ar mycket snabbare &n
vad vara kidrror var. Den hade mycket
béittre hojd &n vi. Min kamrat i ledarpla-
net mérkte i samma ogonblick nigonting
sarskilt pad landsvigen under oss och rik-
tade strax nosen nedit for att ndrmare ta
reda pad vad det var. Jag foljde honom
p4 nagot avstdnd, men den ryska “upp-
vaktningen” hade dven fatt syn pa oss och
stortade med sin overligsna hastighet ef-
ter oss. I samma Ggonblick bdrjade det
vina omkring mig, och Grat uppfattade det
hemtrevliga “knack-knack-knack”, ndr rys-
sen tryckte pa alla aviryckarna samtidigt.
Redan kulsprutorna tyckte jag kunde ha
riackt till, men nér deras ljud uppblandades
med kanoneld — LAGG har fatt grov be-
styckning — och ndr min kabin borjade
ryka gick Gronen i lds sd att jag inte ens
horde oljudet fran den egna motorn. In-
om ett Ggonblick borjade det droppa olja
nagonstans i kabinen, som dessutom plots-
ligt hade fatt en synnerligen effektiv ven-
tilation, ty ryssen hade sprutat ritt igenom
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e over 500 hal

jare slutforde sitt
sag ut som ett sall

nlandsredaktér P. Viekki

den med flera traffar. D& trodde jag si-
kert att kommenderingssedeln till spokdivi-
sionen redan var fiardig for min del. Men
annu ville jag forsoka — en snabb mand-
ver, och i sista 6gonblicket gick jag fri fran
den alltfor ndrgingna kulkdrven. Jag
tryckte ned mot talltopparna si nira jag
vagade och kom &ter i nirheten av min
kamrat, som just hade slutfért sitt jobb pa
viigen med ett ldganfall. Ned till oss kom
ryssen inte, kanske hade han nan gang ti-
digare haft att gora med tvd finska plan
samtidigt. ..

— Férlorade du inte kontrollen Gver pla-
net efter en sidan trumeld?

— Naturligtvis blev planets styrbarhet
lidande pad kuppen. Redan i stortflykten
mirkte jag, nir jag skulle minska pa ga-
sen, att reglaget hade fatt en traff och var
liksom fastnitat. Det var ritt kusligt, no-
sen mot marken och full gas pd. Med bada

bero till stor del pa
ten wildig betydelse
gen till det militira
v gires med det billi-
arvi har varit motor-

Av de nuvarande
e del varit dugliga
tta av 1 sin militira
segelflygare dr fin-
irstasidan), som hir
under en spinnande
ta lbnjerna. — T. v.
h. en gruppbild frdn
{gkurs.

hiinderna slet jag i reglaget, spaken holl
jag mellan knina. XKrafterna rickte, och
slutligen fick jag &ter reglaget i stind.
Till all lycka var sjilva styrorganen oska-
dade s& jag holl mig “flytande”. Visser-
ligen hade négra instrument i kabinen for-
vandlats till leksaker, men de viktigaste
var dock oskadade. I vingarna och flyg-
kroppen kunde jag se en massa héal, vilket
naturligtvis mycket inverkade pd planets
aerodynamiska egenskaper.

— Du avbrot naturligtvis flygningen?

— Jag forsokte signalera 4t M. om hem-
fard, men niar jag mirkte att det nog inte
trots allt skulle bli nigon nddlandning,
fastdn jag tiankte lite Aven pd den mojlig-
heten ett tag mnidr motorn borjade hosta,
och d& M. knappast uppfattat min beld-
genhet utan fortsatte, beslot jag mig for
att folja honom in mot fiendesidan. Vi
lyckades T4 ytterligare négra goda spa-
ningsresultat, s4 onddigt var det nog inte.
Nigon vacker syn var min kédrra inte for
ryssarnas luftbevakare. Man kunde knap-
past siga att den representerade var flyg-

plantyp lingre, men huvudsaken var ju att
den holls i luften.

— Hur var landningen med ett sadant
sall?

— Tryckluftflaskan, som ger kraften till
flapsmekanismen, hade exploderat, s& jag
kom ‘indunsande med hiog speed. Var ling-
sta startbana riickte precis till utan att
planet kantrade. Jag hade dessutom ingen
aning om i vilket skick hjul och ringar var,
s det verkade tombola — men det gick
bra.

— Hur sig planet ut, det méaste ha varit
en syn?

—Har du nagonsin sett en sick, som en
hel bataljon ovat bajonettfdktning pa? Jag
kom genast att tinka pd den nir jag hade
hoppat ur "1adan”. I kabinen hittade vi
tandpetare for ett helt &r — en av de sju
traffarna frén ryssens kanon hade gétt ge-
nom ett propellerblad, den andra hade gatt
in frén sidan i flygkroppen, den tredje ha-
de exploderat bhakom ryggpansaret, den
fjirde hade pad andra sidan gatt helt ige-
nom kroppen utan att explodera och den
femte igenom landningsstillets skyddspla-
tar. Sanitetslddan var i tusen bitar, ena
bensintanken var trasig, hela kabintaket
var forsvunnet, i det ena bla finska hak-
korset i vingen var 36 hal... Man skulle
kunna fortsitta med forteckningen hur
lainge som helst. Mekanikerna borjade rik-
na hélen och kom ledigt dver 400. Sedan

slutade de — sméhdlen var som stjdrnor-

na pd himlen. Man sdg att ryssen hade
varit i tillfdlle att skjuta pa kort avstand
men lyckligtvis ej tillrackligt ldnge.

— Men hur klarade du dig sjalv da?

— Jag fick inte ens den allra minsta
skrdma. Kanske det var min vanliga go-
da tur, kanske nigonting annat, men full-
komligt oskadad kom jag ifrdn hela dven-
tyret. Efterat har vi tinkt pa saken ratt
ofta. N4ja, du vet ju sjdlv, den goda tu-
ren ar flygarens béste vin.

S4 berittade denne unge skicklige flyga-
re — som f. 6. dnnu har ett levande in-
tresse 'for ungdomsverksamheten inom fly-
get och Luftvirnsforbundet — om sina
aventyr.

Hans plan séindes in for grundlig repa-
ration och har nu kommit tillbaka till di-
visionen. Havola har under tiden stadigt
okat sina frontflygningars antal. Efter en
mellanperiod i officersskolan har han ater
kommit till sin forna division, dér han till-
sammans med gamla bekanta fcvtsdtter
med sina frontflygningar.
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VI PRESENTERA: 5

Carl Biaekstrim,
virmlindsk segelflygpionjir, instruktér
och byggledare i Sunne.

et finns personer som ha flygningen

i blodet och som trots omgivningens
brist pd forstdelse redan frdm barndo-
men dGgnat allt sitt intresse och heln sin
fritid dt flyget. Carl Bdckstrom i Sun-
ne Gr en sdadan karl, och han kan utan
tuvekan betecknas som pionjar for se-
gelflyget i Virmland.

Bickstrom foddes 1905 1 Grasmark
och flyttade till Sunne 1934, FEtt pla-
nerat deltagande i Ystad 1935 torkade in,
och i stillet birjade han 1 Summne till-
sammans med ett par kamrater att byg-
ga en Anfinger. Lokal blev en killare,
men montering och klidsel skedde i en
lada sommartid. Efter ndgra forsikti-
ga uppstigningar med vederborligt till-
stind pd de gdrden som kunde anvin-
das som flygfilt birjade intresset bli

allméint, och Sunne Modell- och Sege]!-z
flygklubb bildades 1987. Det blev
kvaddning, reparation och flygning igen.

Tillsammans med en kamrat deltog han
och Sunne-Anfingern i Sdlen-ligret
1988. Samma dr tog han sitt A-diplom
hemma © Sunne med bilbogsering. Se-
dan hann Calle motorflyge ett tiotal
timmar i Linkiping innan kriget stop-
pade all sidan utbildning. B-diplomet
erovrades 1940 i Borlinge.

Calle Bdckstrom hade wvisserligen
tidanstgjort som instruklir redan forut,
men dd han till slut mdste skaffa sig
riktiga” kvalifikationer genomgick han
KSAKs instruktorskurser pd Bromma
daren 1940 och 1941. Sedan blev han ut-
kallad ett tag, men pd vdrvintern 1942
erdvrades 8 A-diplom av klubbarna i
Sunne och Karlstad i samarbete med
Bickstrim som instrultor.

Ménga ldnga drs envetna striavan till
molnen krontes med framgdang i sem-
ras, dd Bdckstrom genomgick en C-kurs
pd Alleberg och samtidigt klarade pro-
ven for segelflygeertifikatet. Ndr han
pa detta sdtt fatt blodad tand dr det
vil inte sd overdrivet optimistiskt att
tro att han sommaren 1943 firsiker sig
pd silver-C. ..

Instruktoren och byggledaren Bick-
strom fdr mycket att gora i vinter:
bland annat skall Sunne-Babyn flygas
for fullt — kanske pd det mya hanget
som chefsinstruktoren nyligen
terat?

nspek-

E-n.

P P X
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Svenska:

tidtabell (fér flygning)
tidtagare

tillbehér
tillbehorsindustri
tjocka; markdimma
tomgéing (motorn)

tomvikt
topphéjd
topphéjd, absolut
topphdjd, praktisk
topphijd, teoretisk

topphdjd, tjdnste-
topphéjd med en mql.m-

topphtjd med en stillasta-
ende motor

toppfart; maxhastighet_

topplige (kolv); tvre dod-
lige

toppventil

torr luft

torrvikt (motor)

torped

torpedflygplan

torpedhdllare;
ning

total cylindervolym

total flygtid

totalforiust

totala kriget

total last (-férméga)

-upphiing -

Tyska:

Flugplan (m)
Zeitnehmer (m)

Zubehor (n)
Zubehér-Industrie ()
Bodennebel (m)
Leerlauf (m) des Motors

Leergewicht (n)
Gipfethéhe (f)

absolute Gipfelhdhe
praktische Gipfelhthe
theoretische (errechnete)

Gipfelhithe
Gebrauchshihe
Gipfelhthe mit einem Motor
Gipfelhthe mit einem ste-

henden Motor
Hichstgeschwindigkeit
oberer Totpunkt (m)

(m)

obengesteuertes Ventil (n)
trockene Luft (f)
Trockengewicht (n)
Torpedo (n) \
Torpedo-Flugzeug (n)

Torpedo-Aufhiingung (f)

Gesamt-Zylinderinhalt (m)
Gesamt-Flugzeit (f)
Total-Verlust (m)

der totale Krieg
Gesamtlast (f)

T T—————
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Engelska:

time table;

time keeper

accessories

accessories industry

ground fog: mist

idling of the engine; 'tic-
king over'; slow running

weight empty

ceiling

absolute ceiling

practical ceiling

calculated ceiling

time schedule

operational height

ceiling with only one motor
(engine)

ceiling with one motor
stopped

maximum speed; top speed

top dead center; T. D, C.

overhead valve

dry air

dry weight

torpedo

torpedo-plane;
bomber

torpedo crutch

torpedo-

total cylinder capacity
total flying time

total loss

the totalitarian warfare
total load

SVENSK FLYGTIDNING

Flygtermer pa fem sprak. XXV

(Av Lothar Ahrens)

Franska:

horaire (m)
chronométreur (m)
accessoires (m)
industrie (f) d'accessoires
brume (f) au sol
marche (f) au ralenti;
ralenti (m)
poids (m) a vide
plafond (m)
plafond absolu
plafond pratique
plafond théorique

altitude

plafond
moteur

plafond avec un moteur
arrété

vitesse (f) maximum

point (m) mort haut

(f) d'utilisation
avec un seul

soupape (f) en téte
air (m) see-

poids (m) & sec
torpille (f)

avion (m) torpilleur

lance-torpille (m)

cylindrée (f) totale
durée "(f) totale de vol
perte (f) totale

la guerre totale

charge (f) totale

Italienska:

‘orario (m)

cronometrista (m)
accessori (m)

industria (f) di accessori
nebbia (f) al suolo
marcia (f) a vuoto

peso (m) a vuoto

quota (f) di tangenza

quota di tangenza assoluta

quota di t. pratica

quota di t. teoriea

quota di wutilizzazione

quota di t. con un solo
motore

quota di t. con un motore
fermo

velocita (f) massima
punte (m) morto superiore

valvola (f) in testa
aria (f) secca
peso (m) a secco
siluro (m)
aeroplano (m) silurante

lanciasiluro (m)

cilindrata (f) totale
durata (f) totale di volo
perdita (f) totale

la guerra totale

carico (f) totale

Flygvapenchefen ejterlyser stérve flygintresse.

Flygromantiken sitter djupt rotad i svens-

ka folket men inte det friska, personliga
flygintresset, eller nigot i samma andeme-
ning har flygvapenchefen sagt om oss eivi-
la, och man kiinner sig triffad. Vi tala
om flygets hjdltar och flygets Grnungar,
vi sdga o, si vackert, nir vi se flygbilder,
och vi hisna av beundran infor flygpresta-
tioner pd flygdagar och militarévningar.
Vi gd girna pa flygfilmer fér det #r en
viss anda av spinning och tjusning over
flyget och flygare. Vi sti som beundran-
de askddare men som 4skidare pa lingt
hall.

Viért flygintresse stricker sig sillan s
langt att vi ge oss tid att ldsa igenom och
begrunda en flygtidskrift, och #nda kan en
vanlig flygoskolad miinniska forstd det
mesta i en sddan tidning. Det #r inte hie-
roglyfer mera #n en liten procent.

Hiéromsistens satte en tysk segelflygare
uthallighetsrekord. Han hdll sig i luften
omkring 45 timmar. Jasa, fyrtiofem tim-
mar, sade de flesta som list notisen och
fortsatte med ndsta rubrik, ty fyrtiofem
timmar, som #r en fantastisk tid for en
segelflygning, sade inte ldsarna nagonting.
Men pa den tiden Caracciola satte hastig-
hetsrekord med sin raecerbil, s4 visste nog
varannan svensk vad hans tider betydde
och begrundade dem ldnge. Ty motorsin-
nat ar det svenska folket. Men det ar in-
te riktigt flygsinnat, vilket #r en vilfun-
nen oversittning pa airminded, som man
linge gick och trodde att man inte kunde
fa ett adekvat svenskt ord till.

Viigen till flygsinne gir nog lattast ge-
nom segelflyget. Segelflyget som sport
héller pa att fanga oss, det populariseras,
det tar tid och det drar pengar, men det
dr pd vdg att riva ner den opersonlighe-

tens mur som statt mellan flyget och oss.
Vad som saknats och som behovs ar ju det
att vi skola identifiera oss sjilva med fly-
gets idéer och strivanden, glidjas och sor-
ja over dess framgéngar och motigheter
och birja flyga sjilva. Det Ar ingen utopi
langre, det behovs ingen stor formogenhet
for att man skall lira sig segelflyga, och
billigare och bhilligare blir det ju flera man
blir om sporten.

Men fér att bli riktigt biten méaste man
ha sett segelflygning. Helst skall man gi
en del dag pad en sidan plats som Alleberg
och se ungdomarna knoga med sina plan,
striva och slita for att f4 dem upp pa
hanget och sedan glidjas gemensamt at att
en kamrat fir ge sig ut i rymden. Det ar
ju denna kamratlighetens och gemenska-
pens idé segelflyget som sport bygger pé
och har sitt uppfostrande viirde genom.
En for alla och alla for en blir mottot,
inte hogtidligt utskrivet i bokstiver men
tillimpat i praktiken, vilket #r mera virt.
Nagot vackrare én ett smiickert segelplan
vilande p& vinden kan man girna inte se.
Och ser man det, kan man inte girna go-
ra annat #n langta efter att fa sitta dir-
uppe sjalv. -

Den riksinsamling som nu satts igdng
for segelflyget gir ju ut pa att gora oss
segelflygsinnade, att intressera oss for se-
gelflyget bade ekonomiskt och sportsligt, sa
att denna sport blir en allmin egendom for
svenskt ungdom. Har man sedan bara fatt
upp ogonen for segelflyget, si kommer nog
intresset dven for motorflyget, och nar man
ber flygvapenchefen om ett betyg for
svenska folket efter ett par tre Ar, kom-
mer han nog att belitet svara: Svenska
folket d@r flygsinnat.

Karzo.

JUNKERS | 7, lagvingad pionjir

Nir professor Junkers genom sitt be-
pansrade flygplan J 4 for strid mot mark-
trupper (se februarinumret 1942, sid. 14)
vunnit ménga vardefulla erfarenheter om
helmetallkonstruktioner, pabérjade han en
flygplantyp i dural, som benimndes J 7
(bilden hédrovan). Det var urtypen for det
moderna ldngvingade monoplanet. Prof.
Junkers ansdg som en av denna konstruk-
tions storsta fordelar den okade sikerhet
som vid nddlandning erbjéds féraren genom
den lagt placerade vingen.

I fackkretsar trodde man allmint att det
lagvingade planet skulle bli instabilt, men
provflygningarna — vilka borjade den 17
sept. for 25 ar sedan — visade att dessa
farhagor ej voro hefogade. J 7 lag vil i
luften och hade god roderverkan. Senare
steg planet under en tivling i bl. a. hojd-
flygning till 5.000 m p& 23 min.

Efter J 7 filjde en forbattrad typ, kal-
lad J 9, med stérre spannvidd och lingre
kropp. Den provflogs i september 1918,
varvid det emellertid visade sig att vind-
barheten var for liten. Spannvidden #nd-
rades darfor till den ursprungliga. Denna
typ vann erkidnnande fran hogre ort sé-
som oOverligset alla andra flygplan dittills
och blev fioremal for storre seriebestill-
ningar strax fore virldskrigets slut.
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Glidplanhyggets problem

Att bygga glidflygplan har med ritta
tillmétts stor betydelse som ett utbildnings-
led for den blivande segelflygaren. Detta
har ocksd kommit till uttryck i de bestdm-
melser som luftfartsmyndigheten utfardat
for att erhalla statspremie vid avlagt A-,
B- och C-diplom. Hir stadgas namligen
viss byggtid for att sadant statsbidrag
skall utgd. Dessa tillsynes lampliga be-
staimmeler ha emellertid lett till en egen-
domlig inkonsekvens, som i detta samman-
hang fortjinar omnamnas.

Ett glidflygplan beriknas giva omkring
5.000 starter innan det kasseras. For att
erdvra ett A-diplom behovs c:a 30 starter.
Matematiskt skulle séledes 166 st elever
kunna utbildas med ett plan. Byggtiden
fran byggsats till firdighyggt flygplan
uppgar emellertid till hogst ec:a 1.000 tim-
mar, varfor endast 20 elever kunna erhalla
de stipulerade 50 byggtimmarna for stats-
bidrag. Var skola aterstaende 144 elever
erhélla sin byggtid? Med bidsta vilja i
virlden torde knappast kunna uttagas mer
in ytterligare 1.000 timmar fér reparatio-
ner. Att bygga yiterligare ett flygplan,
som man ur flygsynpunkt ej har anvind-
ning for, forbittrar inte situationen.

Vi std hir infor ett besvirligt problem.
Att ge efter pAd byggtiden &r ur utbild-
ningssynpunkt icke limpligt. A andra si-
dan bor en klubb icke bygga fler flygplan
dn det med hansyn till elevantalet har an-
vandning for och ekonomiskt kan balanse-
ra. Den enda framkomliga vigen synes
vara att anordna sirskilda kurser i verk-
stadstjinst, dar eleverna erhalla motsva-
rande byggutbildning. En grundlig och
snar utredning av denna friga maiste kom-
ma till stdnd, endr i annat fall den efter-
strivade breda rekryteringsbasen kan aven-
tyras.

Slojd- och yrkeslarare dro i vart land de
personalkategorier som ha de storsta natur-
liga forutsattningarna for att bli goda
byggledare. Som ldrare ha de pedagogi-
ken och ungdomsledningen till skanks.
Kunskaperna i ritningsldsning, material-
kdnnedom, limning och schablontillverk-
ning m. m. ha de dven. Vad som ytter-
ligare erfordras dar en komplettering, som
lampligen bor omfatta
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i friga om teori
~ flygplanlira samt grunderna for aero-
dynamik och aerostatik,
olika glid- och segelflygkonstruktioner,
flyginstrumentlira ;

i fraga om praktik

kédnnedom om duk och impregnering,

montering av roder, vingar, kropp ete.,

wirepassning och splitsning samt

besiktning och avvigning av fardig-
monterat flygplan.

Denna kompletterande utbildning bor
aga rum vid kurser, anordnade av de fa-
briker vilka framstdlla halvfabrikaten till
glidflygplanen. Kurserna torde bora givas
en langd av e:a 3—4 veckor.

Som ett sista onskemal for en byggleda-
re kan framstillas viss flygutbildning.
Detta befaster auktoriteten, och dessutom
far lararen sjdlv storre intresse for bygget.

Hur #in segelflygningen organiseras i
vart land och vilka utbildningsmal som
fridn statsmakternas sida med hinsyn till
de militdra kraven komma att ésittas den-
samma, s dr instruktorsfragan lika aktuell
vare sig det giller bygge eller flygning. En
ratt rekryterad och vial utbildad instruk-
torskdr borgar for ett gott resultat till
fromma for vart lands forsvar i orostider
och for sporten sésom fritidssysselsattning,
nije och rekreation under fredliga dagar.

C. 0. Hugosson.

Bra segelflyghok

"Rolf segelflygaren” av Manfred Wie-
se. Forord av ing. G. H. Dérantz. Lind-
fors Bokforlag. Pris kr. 4: 50.

Det skulle vara intressant att traffa
forf, till den trevliga ungdomsboken Rolf
segelflygaren”, ty Manfred Wiese #r sikert
en friskus — &dven om ej i samma hioga
grad som hjidlten Rolf! Denne vistas pa
Alleberg samt gor succé over tysk segelflyg-
terriing utan att det tycks vara det minsta
besvirligt men enbart hirligt... En aning
svirare blir det nir Rolf skall till att sat-
ta svenska distansrekord med bl. a.
hangflygning lings Kolen fran Oviksfjal-
len (observandum for ostersundsbor: start
fran det tydligen myecket limpliga fjillet
Hundshogen) till Nordkap. Detta dr flyg-
ningar som man foljer med sinnet fyllt av
langtan att vid tillfdlle f4 forsoka samma
sak. Man sviljer utan att muttra skild-

ringen av hur den nédlandade Rolf far

BILREPARATIONER
HSTERSUND: MArtenssons Bil- & Smides-

verkstad Eftr. Tel. 448, 3436.

FARGER och FERNISSOR
MALMd: A.-B. Firgverken, Torngatan 11.
Tel. 258 18, 284 44 (Sthlm 52 11 82).

OSTERSUND: A.-B. Ustersunds Firghan-
del, Storgatan 19. Tel. 423.

KORGAR och KORGARBETEN
OSTERSUND: C. H. Olausson, Stora Tor-
get. Tel. 14.

MOBLER
OSTERSUND: Otterstroms Mobelindustri,
Pristgatan 13. Tel. 838, 458.

OPTISKA ARTIKLAR
USTERSUND: A.-B. Karl

opt. aff., fotogr. artikl
Tel. 249,

OVANSMORJOLJA och -APPARATER
MALMOD-LIMHAMN: C. & S. Clementson
(Speedoil, Speedoiler). Tel. 516 00, 516 01.

STALMOBLER
MALMOG: D. 8. StAlmbelfabriken 8. Jins-
son A.-B., Industrigatan 14—18. Tel. 175 72.
TVATT- och STRYKNING

OSTERSUND: Svensons Tvitt- & Stryk-
inrdttning, Storgatan 6. Tel. 1118,

Friman, Ur- &
Storgatan 27.

starthjdlp med flygslip efter den tillstd-
deskomna flygambulansen, ja, man accep-
terar t. o. m. en fantastisk fard forst med
“hangflygning” pé lovartsidan av stora
havsvagor och senare termikflygning i de
duktiga uppvindarna frin den varma Golf-
strommen ute till havs! — allt detta &r man
livligt med pa tack vare den friska stilen
samt den medryckande optimism som Wie-
ses skildringar utstréla. Aven segelflygare
kunna vil ibland f4 ta semester vid lis-
lampans sken och fér en gings skull slippa
tinka tekniskt och realistiskt — av tju-
sande framtidsvyer innehiller "Rolf segel-
flygaren” massor. For allvarliga och prak-
tiska ldsare finns det lingst bak i boken
en "fiekkurs” om segelflygets elementira
delar.

Alltsd, herr forfattare, 14t oss triffas
en kvill och prata framtid — med eller
utan ljusbld optimism! Mille.

— Det dr ju sjilva katten... han kan visst
aldrig glémma att han varit lokomotiv-
forare!

— Du dr orakad © dag igem, Svensson. Helt
naturligt att du kommer efter dd — sd’nt
luftmotstind som skigget gor!

— Tur att vi triffade den hdr bjissen sd
vi kommer hem torra...
(Teckningarna urden tyska flygtidskriften *Adler”.)
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Short ”"Sunderland”.

L'a'mgs brittiskd ovildets branta och klip-

piga kuster och éver engelskt vatten pa-
trullera dagligen flygbatar av typ Short
Sunderland p& spaning efter fientliga uba-
tar eller eskorterande viktiga fartygskon-
vojer. Konstruerad och byggd si langt
tillbaka som 1938 4r Short Sunderland ett
av de krigsplan av i dag som for luftbeva-
karen dr lattast igenkénnligt. Fran borjan
var den jidttestora flygbdten nirmast av-
sedd att tjinstgora som trafikmaskin vid
overhavsflygning, men man lade dven stor
vikt vid att den hastigt och nir si paford-
rades skulle kunna om#ndras for krigsin-
damal. Som trafikmaskin fullgor den fort-
farande och mitt under brinnande krig sin
krdvande tjanst.

Sunderland har en marschhastighet pa
cirka 285 km/tim och en maxfart av 340
km/tim. Motorerna dro fyra Bristol Pe-
gasus XXTI, 9-cyl luftkylda stjarnmotorer,
var och en utvecklande 840 hk vid ett varv-
tal pd 2.250 v/min pd 1.200 m héjd. Jam-
for man dessa prestanda med senare och
modernare typers stilla sig Sunderlands
ovanligt goda.

Den normala flygstricka Sunderland kan
tillryggaligga dr ungefir 2.800 km, men
genom speciella arrangemang kan man nia
en lingsta striicka pa 4.600 km.

Luftbevakare!
Bygg replikamodeller!

Replikamodeller i skala 1: 100.
Materialsats pr st. 1:80. Ritn, pr st. 0: 40.
Short Sunderland ............ Matr. H 240 M
Ritn, H240 R
........ Matr. H241 M
Ritn. H 241 R
Replikamodeller i skala 1: 50.
Materialsats pr st. 1: 45. Ritn. pr st. 0: 30.
Sk 11 (De Havilland Tiger Moth) .. Matr.
F 306 M Ritn. F 306 R

8k 14 (North American) .... Matr. F 308 M
Ritn. F 308 R

Bell Afralobra ................ Matr. F 360 M
: Ritn. F 360 R

Waco Custom Cabin .......... Matr, F 3156 M
Ritn. F 3156 R

Tillverkningen kontrolleras av Ulf HMallvig
och Magnus Gerne.

Samtliga materialsatser innehilla kontur-
sigat trimaterial, svarvade hjul, lim, grund-
lack, sandpapper m. m.

Med varje ritning foljer utférlig arbetsbe-
skrivning, originalplanets data m. m,

FIRMA L. SVEDFELT

Orsaviigen 44, tel 2659 97. Nockeby.

ﬂu,ti,Trycksa ker o Klichéer

:N\ Sydsvenska Kliché- &
l‘” Tryckeri Aktiebolaget

21660 - 21960

Norra Vallg.16, Malmd Tel.

Som némnts dr Sunderland litt att kin-
na igen. Kroppen #r osedvanligt bred och
hog samt forsedd med en symmetrisk och
stor fena. Framifradn verkar dock krop-
pen langt ifrdn otymplig, detta beroende
pa att vingen, som #r lika grov som dia-
metern pad motorerna, fortar utseendet en
smula. Vingen har stort sidoférhillande,
trapetsform och typiska vingspetsar. Strax
utanfor den yttersta motorgondolen ligga
de tva stabiliserande flottérerna. Vingen
ar uppbyggd pa en huvudbalk, och fram-
och bakkanterna #ro separata delar. Hela
skelettet dr metallkldtt forutom roderorga-
nen. Flaps av Gouge-typ.

Bomblasten ar forlagd till kroppen, men
bombhéllarna och utlésningsmekanismen
ligga inneslutna i vingen. Tva maskin-
drivna ksptorn, ett i nosen och ett i stjirt-
partiet, samt tvd ksptorn strax under och
bakom vingens centerparti utgora bevip-
ningen.

Data:
SPRBRVIAA. s e e i e 34 m
I B hp ey e i o LI WSS SR £ E 26 m
OGS e A e B 10 m

Consolidated ”Catalina”.

Consolidated "Catalina” #r en annan
flygbat, som i likhet med Sunderland gir
tjinst som spanings- eller eskortplan inom
de allierades flygvapen. Till skillnad fran
Sunderland ar Catalina konstruerad med
speciell tanke pa militdra #indamal. Trots
att den byggdes redan 1935 och trots att
tjanstehastigheten &r ligre #n Sunderlands
har Catalina en enorm flygstricka. Pa-
trullflygningar pa 6ver 20 timmar hora till
vardagsmat for denna flygbat.

Forsta provexemplaret av den serie som
bestallts av RAF levererades till England
1939, och nagot ar senare kom leveransen
igang ordentligt. Det ena Catalinaplanet
efter det andra rullade ut frdn amerikan-
ska fabriker och flogs Over Atlanten till
England, diar det omedelbart fordelades pa
de olika flottiljerna. De nya flygbatarna

SVENSK FLYGTIDNING

.JWWW\
Overste R. Lindblad,

chef for Kungl. Ostgota Luftvirnsrege-
mente, siger om lufthevakning och
modellbygge i ett uttalande for SFT':

Flygplank‘zinnedom dar for lufthevak-

ning och luftvirn ett synnerligen
viktigt larodmne och syftar till att egna
flygplan icke av misstag skola bliva be-
skjutna. Det #r nodvindigt att perso-
nalen lir sig att utan tidsutdrdkt igen-
kdanna olika flygplan, i forsta hand de
svenska. Hirfor krives ett systema-
tiskt studium av de detaljer som bilda
flygplanets silhuett. Man bor dven ha
tillgang till en rikhaltig modellsamling.
Genom det modellbygge, som i vida
kretsar synes ha blivit en omtyckt
hobby, dr ju ett studium igéng, och mo-
deller kunna bli i 6kad man tillgiangliga
for uthildning. Jag hiller fire att mo-
dellbygget bor uppmuntras bidde ur nu
anforda synpunkter och med hansyn till
det allmanna flygintresse det fram-
skapar.

ersatte de gamla och fordldrade biplanty-
perna, och till och med en del flottiljer som
dittills varit utrustade med Sunderlandplan
ha blivit tilldelade Catalina-flyghétar. En
amfibievariant av Catalina skall nu enligt
utsago ingéd i Coastal Command.

Catalinas utseende &r karakteristiskt.
Planet skiljer sig avsevdart frin de land-
betonade typerna. Framifrin betraktad
har flygbaten en halveirkelformad kropps-
sektion, tédtt intill varandra placerade mo-
torer samt en higt liggande vinge av pa-
rasolltyp. Vingens spetsar bildas av stod-
flottorerna, vilka fillas utat-uppat. Ving-
en, som har stor spannvidd men ej flaps,
ar stottad till kroppen.

Vinge och kropp #ro metallkladda med
det vanliga undantaget fir roderorganen
samt vingbakkanten, vilka dro dukklidda.

Siffrorna pa Consoli-
dated Catalina be-
teckna: 1) Bred un-
dersida pa kroppen.
2) Uppfillbara stid-
flottorer. 3) V-form.
4) Plant mittparti. 5)
Stor spinnvidd. 6)
Titt liggande motor-
gondoler. 7). Parasoll-
vinge. 8) Stor fena.
9) Ldag kropp.

Short Sunderland: 1)
Ellipsformade  ving-
spetsar. 2) Karakte-
ristiskt utformad lin-
je. &) Tjock kropps-
sektion. 4) Hdagt lig-
gande vinge. 5) Fas-
ta stidflottorer. 6)
Hiég fena. 7) Hig

CATALINA

SUNDERLAND

kropp. -
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absolut

PR E A -Sprutpistoler

dro synnerligen uppskaitade
av erfarna fackmén!
Dess erkinda térdelar:
typisk, enkel konstruktion,
prydlig, jimn och effektiv
firgstriale med ypperligt
viresultat,
Lillforlitlig,
tagel ofdrstorbar.
10.000-falt beprévad!

PREA-Gesellschaft, Miller & Neumann, JeNA Tyskiand

Specialfabrik fér tidsenliga fargsprutningsapparater

praktiskt
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Hall bladet mot ljuset!

Flygande vingar. ..
(Forts. fran sid. 9)

Byggandet av denna parabelvinge drog
drygt 25.000 arbetstimmar, och darfor blev
planet ej fardigt till 1938 &rs Rhontidvling,
varfor prov i stérre utstriackning ej kun-
nat foretagas.

Catalina (dverst) och Sunderland.

Motorerna &ro tvd Pratt & Whitney
Twin-Wasp, 14 cyl lyftkylda stjarnmoto-
rer, var och en pa 1.200 hk vid 2.700 v/min.
Storsta hastighet dr cirka 300 km/tim pa
3.000 m héjd. Marschhastigheten liar lig-
ga vid 280 km/tim pa 2.000 m. Tjdnste-
topphdjd 7.000 m och storsta flygstricka
vid marschfart 6.400 km.

Bevipningen bestir av en rorlig ksp i
nosen, en ksp i stjartpartiet samt tva ksp-
torn pa var sida om kroppen strax bakom
vingens centerparti. Bomberna hinga un-
der vingens centerparti.

Det dr inte endast pa segelflygets om-
rade som moderna flygande vingar fram-
kommit. Aven en del intressevickande mo-
tordrivna konstruktioner ha sett dagens
ljus, daribland en liten trevlig higdéackare,
konstruerad och byggd vid Gothaer Wag-
gonfabrik. Typbeteckningen ar "Go 147”.
Vingen har stark pilform, dr tvédelad,
masformad, och stagad till kroppen med
en N-stotta. Hojd- och skevningsrodren
ligga i1 vingens bakkant och sidorodren i
vingspetsarna. Kroppen ar kort och smal
med god stromlinjeform samt tvasitsig.
Data: spéannvidd 12,25 m, lingd 5,92 m,
héjd 2,96 m, tomvikt 945 kg, flygvikt 1,145
kg, maxhastighet 220 km/tim, stigtid till
1.000 m 4,8 min, topphdjd 5.500 m.

Hdge.

Minga sadana hir intressanta &ver-
sikter blir det i SVENSK FLYGTID-
NING under 1943. Glom ej att pre-
numerera! Postgiro 147660.

——
Nagot for flygare

"Ovdder” av George R. Stewart. Ljus
Forlag. Pris kr. 12: 50.

Efter att ha last ”"Ovader” skulle jag be-
hova en ldng rad orginella superlativer for
att mitt berém skulle ge boken full rattvi-
sa. Det #ar nimligen en sillsynt bra ro-
man. Pa ett utomordentligt fascinerande
satt skildrar den vardagsméanniskor i var-
dagsmiljo, sjomin och flygare, meteorolo-
ger och vigarbetare, direktorer och jord-
brukare. Men ingen av dessa har huvud-
rollen. Bokens egentliga huvudperson ar
ett oviderscentrum, som fodes i Stilla Oce-

anen och som under sin vandring mot os-
ter vixer sig allt starkare for att p4 sjun-
de dagen sprida skrick och forddelse over
Californien pi4 Amerikas vistkust. Forfat-
taren ger en maisterlig skildring av mén-
niskans kamp mot naturens vildiga energi-
kdllor. Han bringar oss till 6dmjukhet och
formar oss att kinna var litenhet infér
naturkrafternas okuvliga maktbegir.

For flygarna, och kanske i sirskilt hog
grad for oss segelflygare, har "Ovider” ett
sdarskilt stort intresse. Vi kidnna oss hem-
mastadda i den miljé forfattaren skildrar,
och vi kinna oss icke frimmande infor de
meteorologiska facktermerna. Forste stats-
meteorologen docent Tor Bergeron har for
dvrigt i en sdrskild avdelning uppstillt en
omfattande samling kommentarer med for-
klaringar over de i boken forekommande
fackuttrycken.

Flygarens ratta element #r luften, och
en flygare kan aldrig lira sig for mycket
meteorologi. “Ovader” &r visserligen i
frimsta rummet en stark roman, men den
berikar &ven virt meteorologiska vetande
samtidigt som den ger oss forstklassig
underhallning.

G. H. Dérantz.

"Unga flyghjiltar” av Ettore Cozzani.
Ljus Férlag. Pris kr. 4: 50.

"Unga flyghjéltar” heter en liten pigg
och underhallande flygbok. Forfattaren vi-
ver sin handling kring en italiensk pojkes
forsta harda uppvixtir, hans alltmer star-
ka lingtan till flyget, en lingtan som yt-
terligare stegras under nagra lyckliga mo-
dellflygardr och som till slut via hart ar-
bete for det dagliga bridet samt intensiva
tekniska studier mynnar ut i den stora
dréommen — aktiv flygning.

H—yg.
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En fin
nyarspresent!
Presentkort pa

L | SVENSK FLYGTIDNING

ar en omtyckt. nyarspresent.

Men glom inte att prenume-
rera #dven till Er sjilv!

Postgironumret ir 147660

FLYGTIDNINGEN 1942

inb. i flott pirm
med guldtryck

Pris endast 6:50 kr,

Lésa pdrmar med guld-
tryck fér inbindning
Pris endast 2:75 kr.
| Rekvirera dem i dag fréan SYENSK

FLYGTIDNING, Malma, | morgon
kanske det ar fér sentl

Postgiro 147660.
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Stockholms Segelllygklubbs
Lucialesi gav nyll segelplan.

Som en virdig avslutning pa Lucia-fi-
randet i Stockholm kan man namna Stock-
holms Segelflygklubbs flott upplagda Luecia-
fest den 14 dec. i Géta Killares festvaning.
Arrangirernas storsta forvintningar Gver-
triffades, ty di festen enligt programmet
skulle borja hade omkring 400 medlemmar
och deras gaster anlint.

Sedan klubbmistaren hilsat de nirva-
rande vilkomna slicktes alla ljus, och sak-
ta tonade Lucia-sngen uppifridn lidktaren,
didr Lucia med nio tédrnor och liten tomte
gjorde sitt intdg. Och som Lucia sjily in-
te var nagon annan in klubbens nya med-
lem Alice Babs si férstdr man att allas
blickar féljde hennes intdg med stérsta in-
tresse. D& sangen slutat hilsades Lucia i
en stimningsfylld dikt, sdrskilt skriven for
kvillen av en medlem i klubben. Ordfs-
randens dotter Ulla, som var yngsta tar-
nan, sjong darefter ett par ndpna julsing-

er, varefter Lucia och hennes tdrnor bjodo -

pa kaffe och lussekatter.

Da ordforanden sedan tog till orda och
med nigra erkinnsamma ord dverlimnade
2 A- och 3 B-diplom till dem som under de
senaste dagarna genomgétt sina kurser och
Alice Babs korades till den tusende "diplo-
maten” jublades det spontant och lidnge.

Festens hojdpunkt var dock da ordfo-
randen vickte forslaget att medlemmarna
skulle skiinka klubben en julgdva bestiende
av en ny Grunau Baby och samtidigt med-
delade att styrelsen redan skinkt en grund-
plat pa 575 kr. Detta satte fart p4 insam-
lingen, vilken vid kontroll uppvisade det
storartade resultatet av icke mindre in
kr. 1.569:85. Planet dioptes enhalligt till
"Lusse™.

Klubben hade &ven lyekats engagera
"Varat ging”, och dansen var snart i full
gang. Kuvillen fortsatte sedan under dans
och ménga trevliga ”intermezzon”. Bl a.
bor nidmnas sang av Eva Mia Berg-Skerf-
ving, uppliasning av Inga Bodil Wetterlund,
akrobatik av Rogentinos, supé och tal, och
sist med icke minst Alice Babs populira
swingsanger, vilka samlade en beundrande
lyssnarskara av unga swingare.

Arrangorerna ha all anledning att vara
belatna med sin fest, som visar att intres-
set for segelflyg i Stockholm #r en allt
storre faktor att rikna med.

Sveriges andra Kranich

erbjudes Borlinge.

Borldnge-Domnarvets Flygklubb har fatt
ett fint erbjudande frin KSAK — om man
nu far mdjlighet att begagna sig av det.
Sverige har f. n. tvi segelflygplan av typ
Kranich. Det ena idr stationerat pa Alle-
berg, medan det andra hittills varit utan
annan agare dn KSAK. Nu har emellertid
Borldngeklubben som en erkiinsla for det
stora arbete for segelflyget som denna ned-
lagt fatt erbjudandet att overta detta plan
pa i och for sig synnerliga rimliga villkor.
Kilubben behover bara betala 4.800 kr. Ett
annat villkor dr att en hangar, som be-
rdknats kosta 8.000 kr, uppfores. Nu gil-

ler det alltsa i forsta hand om klubben kan
skrapa ihop det nodviéndiga guldet. Men
det finns kanske donatorer?

Borlinge-Domnarvets Flygklubb, vilken
som bekant driver Dalarnas Segelflygsko-
la, har ett gott verksamhetsar bakom sig.
Under tiden 1 okt. 1941—30 sept. 1942 er-
ovrades 37 A-, 24 B- och 6 C-diplom, sum-
ma 67 diplom. Vid skolan har under den
gangna sommaren genomfirts fem 14-da-
garskurser med elever fran Visby i soder
till Junsele i norr. Yngste elev 16 och
dldste 54 a&r. For den teoretiska under-
visningen (fem timmar per kurs) har an-
vints "Handbok for glidflygare” av sko-
lans populédre instruktér Walle Forslund.

Klubbens nidrmaste mél dr nu att utvid-
ga segelflygskolan. De mnaturliga firut-
sattningarna finnas. For 1943 planeras,
forutom glidflygkurser i samma omfatt-
ning som hittills, &ven segelflygskolning,
bl. a. med flyghbogsering.

Hangarhyggnad pa Gellerin.

Det av Varbergs stad anordnade, numera
av kronan #gda flygfaltet pa Getteron,
kommer inom kort att foérses med en mo-
dern hangarbyggnad. Varbergs stadsfull-
miktige lamnar for hangarbygget ett an-
slag p& 6.000 kr samt borgen for ett lan
pa ett lika stort belopp for samma #nda-
mal.

Novellpristivlingen

ir avgjord. Pa grund av det fatal novel-
ler som publicerats kan endast ett pris
utdelas. Vinnare blev Erik Svensson for
den utomordentliga novellen "Segelflyg-
kamrater” 1 augustinumret. Valfortjint
pris som nyarsgava!

. o
Agare av spillolja
Aga ritt att for eget bruk om-
raffinera oljorna hos oss.

Vi #dro av Statens Indu-
strikommission auktoriserade.
Varje kund garanteras fi sin
egen olja tillbaka. Insind edra
oljor for sakkunnig och be-
tryggande omraffinering. Var
metod #r den av experter och
kunder erkidnt ritta.
Norrkdpings Oljeraffinaderi
Floravigen 20 -- Ordertelefon 20861

NORRKOPING

Alla slags
Bergspringningar
Granitarbeten
Skyddsrum m. m.

utféras av

Albin Hégstrom

Trozelligat. 30. Tel. 28129
NORRKUOPING

All bergspringning utféres
med elekir. luftkompressor.

Det bista brodet Prova
OLOVSSONS BROD
[] H Lsu N s A N BBA G EH' Malmabergsgatan 22, Visteris
Huvudaffar: -y =
2;::0;37:::“ fidn Butiker: Kungsgatan 5
Brunnsgatan 34 Tel. 64 Saluhallen
Filial: ; Tel. 33798 och 35003
V. Tradgérdsg. 28. Tel. 1164
NYKOPING Leverantor till bl. a, F 1, V-as
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Vi rekommendera:

Malmi
SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
* 122420 MALMO

Skidor,

hindningar
& slavar

i ledande mirken.

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons

precisionsverktyg.

Ombud f6r sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMGOG

CHAMPION Taindstift
jor flygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

S

= Forsadkrings-A: By o

=~ ORESUND*

*GRUNDADT 1890+

RORINSTALLATIONER ..ss:

Vérme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar  moder:

niseringar : reparvationer

Infordra offertl

Tel. 17715 Frlisgatan 6, Malmd Tel. 75610 vaxel

av 535 km/tim.

Malmib

'WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

BRASILIENS STATLIGA FLYGPLANFABRI-
KER ha hittills tillverkat bl. a. tyska skolplan,
men nu ha dessa typer pA grund av tidsldget
slopats till forman for skolplan av amerikansk
konstruktion. Det  ghller nirmast Fairchild-
plan, och licenskontraktet med denna firma iir
det stirsta for framstillning av USA-plan som
ldmnats till Sydamerika. Maskinerna #ro av-
sedda for Brasiliens flygvapen. Det Hr ocksd
forsta gAngen som brasillanska flygfabriker
Overtaga hela tillverkningsproceduren av licens-
flygplan, inklusive jiggar och verktyg.

FLYGANDE KIRURGER tjiinstgira inom den
italienska armén ph de sjukvArdsplan av helt
ny typ som insatts fir att transportera svart
sarade frAn fronten till lasaretten. Nir si er-
fordras kunna dven operationer utforas ombord
pa flygplanen.

I ETT SPORTFLYGPLAN med 105 hk motor
har ungraren Ladislaus Vadas for en kort tid
sedan satt nytt ungerskt rekord pA 2.000 km
striicka med en flygtid pa 9 tim 67 min, vilket
blir en medelhastighet av 222 km/tim.

ALLT STORRE KRAYV stiillas numera pa flyg-
planens gummihjul. Planens storlek har fort
med sig ett Okat hjultryck, och for att mbta
detta har man gjort manga firbittringar. Fire-
stone-fabriken har tillverkat en ringtyp som
karakteriseras av en praktiskt taget slit an-
liggningsyta for att underlitta start och land-
ning pA mjuk markyta. Ringarna #iro dessutom
forsedda med pa& bAda sidor utstdende, runt
ringens periferi lépande lister fér att hjulen ej
skola sjunka ner i sank mark. Konstruktionen
forhindrar #ven hjulen att glida i sidled.

BERLIN—LISSABCN flyges nu tre glnger i
veckan med postflygplan, Frian Berlin méndag,
onsdag och fredag. PA samma linje finns flyg-
postférbindelse med Lyon, dock endast fir vik-
tig affiirspost till Vichy.

TVA ENGELSKA FLYGOFFICERARE ha
konstruerat ett flygplan som visserligen inte
kan flyga men #r ypperligt till utbildning av fly-
gare. Planet Hr sirskilt ldmpat f6r Ovning i
start och motorkontroll. Motorn #@r en Douglas,
lik den typ som anviindes paA motorcyklar.

DE TVA REGGIANE-JAKTPLANEN Re 2.000
och Re 2,001 ha vissa olikheter. Frimst dr det
motorerna som skilja sig fran varandra. Re
2,000 har en luftkyld stjirnmotor (1.000 hk Piag-
glo), under det Re: 2.001 #r utrustad med en
viitskekyld 12 cyl. V-motor. BAda jaktplanen
ha 11 m spiinnvidd och en vingyta pi 204 kvm.
Re 2.000 har pA 5.000 m h8jd en maxhastighet
Stigtiden till 6.000 m #ir 6 min.

EN FLYGARPRESTATION omtalas efter en
firsk brittisk bombraid mot Italien. En lv-gra-
nat satte eld pa ett bombplan, vars chef beord-
rade beslittningen att hoppa ut med fallskiirm.
Innan han sjilv skulle hoppa, gjorde han ett
sista forstk att slicka elden — och lyckades!
Ensam fiirde han planet tillbaka till basen.

FALLSKARMEN 30 AR: I Ar ir det 30 ar
sedan det forsta hoppet med- fallskirm gjordes
fran flygplan. Albert Berry 1 USA var den
firste som den 1 mars 1912 i 8:t Louis firetog
vagstycket att med fallskiirm hoppa ut frén ett
flygplan. Frin detta Ogonblick daterar sig
fallskiirmens segertig. TFallskiirmens historia
utan samband med flygplanet dr betydligt dldre
och gar tillbaka till 1873, da luftballongen fbrsta
gangen praktiskt anvindes. Olika teknici hade
bl. a, under 18:e Arhundradet gjort forstk med
fallskiirmar.  Den 22 oktober 1797 lyckades Jac-
ques Garnerin foretaga en landning fran luft-
ballong, och han hoppades ddrmed ha givit bal-
longsporten ett tillférlitligt ridddningsmedel i
hiindelse av fara [or stortning. Till i borjan av
detta Arhundrade férblev fallskirmen niistan obe-
aktad, men d& det gamla idealet for mekanisk
forflyttning i luften blev verklighet utvecklade
sig ocksé fallskfirmen, i synnerhet i Amerika.
Den bekanta cirkustruppen '"Fallskirmshoppar-
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Vi rekommendera:

Carborundum & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

C. TORNKVISTs
Civil- & Militérskrédderi
LJUNGBYHED

Modernt Forstklassigt

4.

5
,,rl’"‘”” 16734
RA TEL. 10842

MALMO.

PRIMA MEJERIPRODUKTER
erhéallas alltid fran
Centralmejeriet
— Malmdé —

Férs.-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

na'’, alla stner till amerikanaren Tom Baldwin
och hollindaren P. A. van Tassel, tvergick ge-
nast friAn ballong till flygplan, som Hir mindre
beroende av viiderleken iin ballongen och dir-
for erbjod stirre mijligheter f6r nimnda ar-
tister.

Hur vill Ni ha SVENSK FLYGTIDNING 1943?

For att kunna gora viar tidning &dnnu
battre under det nya aret vore red. tack-
sam for onskemal om STFs innehill i fort-
sattningen. De tre bista svaren — insin-
da senast den 15 januari — belonas med
vardefulla flygbetonade priser. Mirk ku-
vertet "SFT 1943".

Om Ni prenumererar pa SVENSK
FLYGTIDNING — en femma pa postgiro
147660 — kan Ni kontrollera att tidningen
blir som Ni vill ha den!

Med detta nummer foljer som bilaga ett
inbetalningskort for prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING.
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WHIRLWIND och ME 109 i replika

Forndmliga Tollin-ritningar

N\ Vver hela vart land skjuta otaliga luftbe-
Ovakniugstorn i htjden, bemannade med

kick, energisk och framfér allt sakkunnig
svensk ungdom av idag — en ungdom som vil
vet att snabbt avgira om det éir egen eller fi-
entlig bomb som gor anflygning uppe i molnen
pA 4.000—5.000 m h&jd. Och en klartinkt ung-
dom som omedelbart och koncist férstir rappor-
tera resultatet av spa-
ningen  till nirmaste
luftbevakningsstation.
Det #dr for ovrigt inte
nigot latmansgdra att i
en handviindning kom-
ma underfund med om
det ir eget eller ut-
lindskt flyg som sik-
tats, ty ett plan som
dundrar fram Gver
svenskt ‘territorium med
500—600 km/tim fastnar
minsann inte s& litt pa
tgonhinnan. Dessa luft-
bevakare, som mestadels
dro unga flickor och pojkar och méngen géng
rekryterade frAn modellflygarnas tita och en-
tusiastiska led, #ro dHirfor vdl virda all var
hbégaktning.

Att arbetet dr krivanae for vara luftbevakare
och synnerligen viktigt har ocksi insetts pi le-
dande hAll, och mycket har gjorts och gbres
alltjimt for att ytterligare skiirpa och underlitta
bevakarnas arbete. MAanga ftrslag ha kastats
fram i rampljuset, skirskidats ur olika synvink-
lar, befunnits mindre goda och fatt skatta At
forgiingelsen. Men iiven goda och positiva for-

Hiir eft foto och medan stor ritning over
Whirlwind.

slag ha framkommit. Det méhinda bista gér i
korta drag ut pA att man medelst bygge av
replikamodeller skall ge luftbevakarna den kin-
nedom om de olika nationernas flygplan som
dr absolut nédvindig for en effektiv bevakning.

Hittills har man 18st detta viktiga problem
pA sh siitt att man anskaffat firdiga modeller
och anvint dem vid undervisning i typkiinne-
dom m. m. Men man
striilvar dock lingre;
man vill att luftbeva-
karna sjiilva skola byg-
ga demonstrationsmo-
dellerna for att dirige-
nom fA wverklig kinne-
dom om de plan, vilkas
nationalitet, typ 0. s. v.
de snabbt och siikert
skola kunna bestimma.

Att just bygge av
replikamodeller #ir s
effektivt har visat sig
hos alla de modellfly-
gare som stillt sig i sitt
lands tjdnst och blivit luftbevakare. De ha fir-
bluffat sitt befil med en ingdende vetskap om
allt vad flyg heter, vilket i hig grad underlittat
deras utbildning till fullfjidrade luftbevakare.

For att stimulera bevakarnas intresse for re-
plikamodeller och for att didrigenom ytterli-
gare sbtka bidraga till en gynnsam luftbevak-
ning, publicerar SFT hir ett par ritningar pa
nigra moderna krigsplan — Westland ""Whirl-
wind'' samt Messerschmitt Me 109. Det firra
ir ett av Englands modernaste och firnimsta
jaktplan och det senare Tysklands kanske bis-
ta av detta slag.
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Hirovan ritning dver Me 109 och foto av
Me 109 F.

Att niirmare g4 in p4 dessa plans data #r ej
ay niden. Whirlwind blev féir dvrigt beskriven
i foreghende . nummers ''Luftbevakning', och
Me 109 torde vara allmiint bekant.

Ritningarna till dessa modeller stA i allra
hiigsta klass, hirfoér borgar Ake Tollin — spe-
cialist sirskilt pA replikamodellritningar. MAnga
bdde ritningar och modeller hiirstamma frin
hans konstférfarna h#nder, och méinga ''rosor"
fran fortjusta modellbyggare ha de skijrdat. Ake
Tollin iir ett gammalt och kint modellbyggar-
namn. I mer #n 15 A&r har han aktivt sysslat
med modellbygge, till en bérjan i blygsam ska-
la men med &ren i allt vidare omfattning. Han
stir inte endast som upphovsman till de vackra
historiska modellerna pid Tekniska Museet i
Stockholm; han har #dven forfirdigat en miingd
andra modeller till olika institutioner och en-
skilda personer.

Till sist nadgra ord om sjilva modellbygget!
Se alltid noga till att modellerna bli si exakt
lika sina "riktiga' forebilder som mojligt, ty
didrigenom Okas deras virde i hig grad. En da-
ligt byggd och oskalenlig modell far fgaren o6~
ga glddje av, men en noga och skalenligt for-
firdigad bereder sin &Agare ménga stunder av
ndje. Och framfior allt: for luftbevakaren Hr
det av stoérsta vikt att de sika fA fram biista
tinkbara modeller for att dirigenom underlitta
pch gira arbetet mer effektivt vid bestimman-
det av ett plans nationalitet och typ.

I internationell klass

std Tollins modellflygritningar i SVENSK
FLYGTIDNING. Det vore beklagligt for Dig
att bli utan nigot av dessa misterverk —
t. ex. di SFT iir slutsild i tidningsaffirerna
pi Din ort. Tillférsikra Dig om att regel-
bundet erhilla alla nummer av Nordens biista
modellflygtidskrift genom att prenumerera
fér 1943 ph SVENSE FLYGTIDNING —
postgire 147660.
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KONSTRUKTION AV WAKEFIELDMODELL

drldens forniimsta internationella modell-
\/ tivling 4r kampen om Wakefieldpokalen.

Vid denna tivling mitas de¢ frimsta mo-
dellflygarna for att mita sina krafter. Att vi
svenskar std 1 allra higsta internationella klass
visade klart de tdvlingar av detta slag som
svensgka ungdomar voro i tillfdlle att deltaga i.
Placeringarna voro hedersamma och tydde pa att
vi voro "coming-men'. Men kriget kom emel-
lan. D& vi nu ej ldngre Hro i stdnd att bygga
och flyga dessa intressanta Wakefieldmodeller
méste vi i teorin omsitta vAr erfarenhet pd det-
ta omrade for att se'n, nir tillfille ges till nytt
deltagande i denna frimsta av tivlingar, std be-
redda att forsvara de bli-gula firgerna.

Med detta mal for Sgonen bbrjar SFT hir en
serie artiklar om konstruktion av Wakefieldmo-
deller. Serien dr s& lagd att dven en modellbyg-
gare med ringa erfarenhet kan folja med och
tillgodogbra sig innehéllet. Vi hélla oss till en
exempelmodell for att underlitta konstruktio-
nen. De flesta utrikningarna, vilka f. 8. ej kri-
va storre matematiska kunskaper, #dro gjorda
pad en riknesticka — en hindig sak som modell-
byggaren ofta har stor anviindning f6r och som
diarfor bér bl mer allmint spridd.

Forsta steget vid konstruktion av en modell
adr att skapa sig en klar bild av den typ man
dmnar konstruera, Sadana problem som viixlar,
infédllbara landningsstéll, modellens storlek, lag-
eller hilgvingad, méste bestiimmas innan man
sldr in pA sjilva berikningarna. Stora flertalet
modellbyggare har sina cgna tankar om sédana
problem, men de som #Hro obeslutsamma béra
first ta sig en funderare @ver filjande rader
om den tilltinkta Wakefieldmodellen.

Det #r viil bekant att om gummisnoddens grov-
lek och lingd Gkas dven den dirigenom erhdllna
kraften ikas proportionellt. Detta vill dock inte
siiga att flygtiden forbittras. Antag t. ex. att
en modell har en propeller med 38 cm diameter
och drives med 42 gram gummisnodd — detta
kan Gkas till 84 gram med en 45 em propeller
om den yttre konstruktionen skires ner — sa
féljer dirmed inte att modellen kommer att fa
dubbelt sA ling flygtid, nej, flygtiden kanske
t. o. m. blir kortare.

Faktum iir att propellern inte firhéller sig
proportionellt till mingden snodd. I detta fall
vore en propeller med 75 eller 100 em diameter
mest korrekt att anviinda. Ett annat skil #r —
pa grund av den forstorade anfallsvinkel, som
fororsakas av den dkade stigvinkeln — att mot-
standet dirigenom OGkas anmiirkningsvirt, vari-
genom modellens slutliga topprestation minskas.

For att fi en liingre flygtid med den storre
mingden snodd blir det nédvindigt att forse
modellen med en vixel. Med sédan kan den
100 em stora propellern reduceras till omkring
25 cm och med mycket siikrare resultat, till
stbrsta delen bercende pA det minskade luft-
motstandet under glidflykten, detta i sin tur
pi grund av den minskade bladytan pa pro-
pellern. En mindre propeller medger dven an-
viindandet av ett mindre och ftljaktligen iven
littare landningsstiill, och p& si vis minskas en
del vikt och luftmotstiand.

Erfarenheten visar att vid anvindandet av
viixel 1 forening med omkring 84 gram gummi-
snodd en modell kan trimmas till att stiga sakta
och jimnt under omkring 90 sek och dirigenom
nd en hidjd av cirka 1835 m. Glidfiykten blir
did ungefir 160 sek.

Vad vikten betréffar bir den kompletta vixeln
tillsammans med propellern viiga mycket litet —
helst ej mer dn den vanliga propellern med dess
nosblock, Om t. ex. en 25 cm propeller, som
vdger omkring 10,5 gram, okas till t. ex. 45 em
did biir vikten &Gkas till omkring 35 gram och
tillsammans med nosblocket ungefir 42 gram.
Filjaktligen far ej viixeln med propeller viga
mer #n 42 gram, och dirav kommer 31 gram
pa sjilva viixeln. .

De flesta nackdelarna vid anvindandet av viixel
samlar sig kring den tidspillan som uppstar
vid tillverkningen av viixeln, risken for att den
skall gd sbnder samt friktionen mellan “kugg-
hjulen. Av dessa kan den forsta punkten om
tidspillan slopas, ty en modellflygare anvinder
glatt all den tid han kan for att fa fram en Hn-
daméilsenlig och vilgjord vixel till sin modell.
De andra negativa punkterna kunna undvikas
genom att man ligger ner stor omsorg vid till-
verkningen,

B =]
WAKEFIELD CUP
Ar alltjimt virldens fiornimsta modellflyg-
tivling. ¥For att stimulera modellflygarnas
intresse for dessa modeller birjar SFT hir
en populiirt lagd serie om konstruktion av
en Wakefieldmodell,
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Genom att anviinda tvA gummimotorer i fore-
ning med en uppvixlad viixel kan man elimi-
nera den torsionskraft som vilar pi kroppen.
Diirfor behtver kroppen endast konstrueras for
att motsth den sammantryckande kraft som
gummimotorn alstrar.

Av ovanniimnda framgir att den viixelforsedda
modellen skiljer sig anmiirkningsvirt frin den
vanliga modelltypen. Firdelarna hos den forra
modellen synes viill motivera ett sddant bygge,
forutsatt naturligtvis att modellen ir omsorgs-
fullt konstruerad och byggd.

Modellen bor vara sd stréomlinjeformad som
miojligt, ha liten materialvikt i forening med
omsorgsfull byggnad, speciellt vad ving- och
stabilisatorinfdstning betrédffar.

For att hilla materialvikten nere si langt
som mijligt, bdr spinnvidden ej overstiga 112
em. Detta ger en mycket effektiv vinge (gido-
forhallande 1: 9) med stort rum fér en hilg lid-
balk, Genom att halla modellens proportioner
s langt nere som det dr tinkbart undviker man
allt onddigt luftmotstind.

Det finns tre olika ldgen fir en vinge, némli-
gen lag, hig eller parasoll, Den hégt placerade
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- LAGVINGAD -
Olika vingtyper.

vingen &ir enklast att konstruera och behéver
mindre V-form &n ldgt beligen vinge. Parasoll-
vingen #r relativt bra, men det ir svart att gora
en litt och pad samma ging enkel och stark an-
ordning fér vingens infiistning till kroppen.
Luftmotstindet 6kas dven genom den kabin som
dirigenom #r nodviindig. , Vad detta betriffar
dr det nyttigt att man tar de krafter som verka
Pa en modell i betraktande. Krafterna #ro fyra,
d, v, 8. lyft-, tyngd- och dragkraft samt mot-
stAnd. Skisserna hiirovan visa dessa krafters
approx. verkan. Om de exakta ligena skola
senare berdkningar giras. 1 varje fall ir da
modellen befinner sig i jimvikt:

L=T

D=M

Alltsd vid rirelse T . a = D , b,

Man lidgger pd parasollmodellen miirke till att
propelleraxelns linje méste ligga tver kroppens
lingdaxel; den higvingade modellen maste pa

dverst italienarem U. Travaglis Wakefieldmodell
och diirunder en modell konstruerad av
Cahill, USA.

grund av dess liigre tyngdpunkt ha propeller-

linjen nistan pa liingdaxeln; den ligvingade mo-

dellen behdver en, relativt lag propellerlinje pa
grund av den mycket liga tyngdpunkten.

Efter noga genomtinkande av ovan anfirda
kommer man till den slutsatsen att den higving-
ade modellen med en infidlld mittsektion dr den
mest gynnsamma typen, bade ur aerodynamisk
synpunkt och i byggnadshinseende.

Fragan huruvida modellen skall ha biirande
eller icke birande stabilisator 4r svar att av-
gora. Mycket kan ordas bade for och emot,
dven om ur vAr egen synpunkt den birande dr
att foredraga, forutsatt att profilen ej iir fisr
hig, Stabilisatorn bor ha konvex undersida och
anfallsvinkeln skall vara mindre #n vingens.
Bista ldget dr nir ingen eller adtminstone figa
lyftkraft wuppstir vid planflykt. TUnder dessa
forutsittningar #dr det korrekta liiget fir tyngd-
punkten under vingens tryckcentrum (d. v. s.
omkring 33 % av vingkordan riiknat f{rian ving-
framkanten). AndamAlsenliga profiler fér béde
vinge och stabilisator skola viiljas lingre fram,

Indragbart landningsstiill ir en anordning som
fortjiinar siirskilt omnimnande emedan for-
minskningen av motstdnd #dr mycket firmanlig
for modellens flygegenskaper., For det forsta
bér man ligga vikt vid absolut siker funktion
och fér det andra omsorgsfull konstruktion av
kroppen for att motsti landningar med hjulen
i infidllt lige. DA det fdllbara landningsstillet
ingalunda iir sa enkelt att utféra som man i all-
ménhet tror skeola vi till den modell som hir
beskrives anviinda fast landningsstiill.

Sjdlviallet bior det ovanniimnda helt tas som
forfattarens egen syn pd detta problem. Det dr
intet som s#iger att s4 och sd maste det absolut
vara....

Den lidsare som onskar bygga en modell med
andra dimensioner o. s. v. behtver endast an-
vinda sig av den-metod som ges i1 filjande kal-
kyl, vilken £, 6. inte behover gilla en Wakefield-
modell.

Summera vi
féljande:

1) Modellen skall [Orses med vixel, omkring 84
gram gummisnodd, férdelad pa tva motorer.
Propellern har en diameter pad omkring 26
cm.

2) Motorns gangtid ir c:a 90 sek och glidflyk-
ten ungefir 160 sek.

3) Modellen skall vara extremt stromlinjefor-
mad, férutsatt att den totala vikten ej iiver-
stiger 225 gram.

4) Spiinnvidden skall vara approx. 112 c¢m och
totala ldngden 75 cm.

5) Modellen blir av den higvingade typen, med
vingens mittsektion infilld i kroppen enligt
skiss 1 ndsta nr,

6) Stabilisatorn skall ha biirande profil, anfalls-
vinkel 0°.

7) Landningsstidll av fast typ.

de hir anfirda problemen fa vi

(Forts.)
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G. H. DERANTZ, ingenjor, talar for KSAK:

edan en rérelse innu bedrives i relativt li-

ten omfattning, bruka dess utévare i stort
sett vara nojda och belatna. De problem, som
upptriida inom de lokala organisationerna, om-
fattas med verklig entusiasm av medlemmarna,
och alla gi med liv och sjil in fér uppgiften
att finna en utviig ur svarigheterna., Detta ska-
par arbetsglidje och samhbrighetskiinsla, och
efterhand som de virsta svarigheterna hinna
Overvinnas, viixer rorelsen sig allt starkare.

Men {orr eller snare har rorelsen natt en si-
dan spridning, att den intima kontakten mellan
de enskilda utbévarna kan borja forsvinna, och
déd Hr ocksd den viilsignelserika forndjsamheten
som bortblast. Nir Arslangt, modosamt, oegen-
nyttigt arbete bérjat biira frukt, dA bérjar ofel-
bart missndjet att spira. Man frigar, varfor
det inte girs ndgot, och man finner 6verallt
anmirkningar att gira. Man vill inte liingre
kiimpa sig fram sida vid sida mot ett higre
mél. Man vill hellre ha "kaffet serverat pa
sdngen'’.

Detta vill jag inte ha sagt som ett klander
at modellflygarna. Jag har endast velat pivisa,
att den pi manga hall upptridande "grinighe-
ten’” har en psykologisk férklaring, som vi med
cller mot var vilja miste acceptera.

I ovanstiende rader ligger ocksA férklaringen
till att jag icke helt kan hiilla med dem, som
kalla modellflyget fér civilflygets sorgebarn. I
begreppet ligger alltfir mycket av obotlighet,
fér att jag skall kunna godtaga det. Skulle
inte mijligen epitetet problembarn géra modell-
flyget stirre rittvisa?

Kiv och tritor hotra till ordningen for dagen
icke minst inom modellflyget, men upprinnelsen
till dessa stridigheter 4r nog att séka just bland
dem, som ha ordet sorgebarn paA tungan. Vi
méste blunda [6r deras pessimism. Vi maste
grunda vart arbete pA en bergfast tro pi mo-
dellflygets framtid, och vi méste genom positivt
inriktat, malmedvetet arbete séka Atervinna den
férlorade samhorighetskinslan och férnéjsam-
heten.

Jag tror pa modellflyget. Jag har i den ut-
striickning det varit mig mbjligt studerat dess

_broblem, och genom min dagliga tjinstgéring
inom centralorganisationen fér det svenska ci-
vilflyget har jag kanske kommit dessa problem
inpd livet mera iin méngen annan, Medan jag
upptiickt problemen, har jag ocksd sbkt finna
viigarna att losa dem.

Utrymmet tilliter mig inte att hir gora en
grundligare analys av modellflygets problem.
Men jag tror, att varje ledare inom de lokala
modellflygorganisationerna vill ge mig ritt, om
jag pastar, att det viktigaste av allt iir, att mo-
dellflyget nu far sin chefsinstruktér, en ledarve,
som skall organisers verksamheten, foranstalta
om utbildning av modellflygsakkunniga, under-
visningsdugliga instruktirer fior de lokala flyg-
klubbarna och stodja det lokala arbetet, si att
modellflyget kan utvecklas till en folkrirelse,
som omfattas av hela den svenska ungdomen.
Endast med en fast central ledning kan det
tor rorelsens utveckling nédviindiga samarbetet
uppritthallas.

Onskemalet att erhilla en chefsinstruktér fér
modellflyget dr icke nytt inom KSAK. Man
har p4 olika vigar sékt finna en losning pd de

En del dunkla hiindelser har pi senaste tiden
kastat ett allt annat fin vackert skenm dver
vira modellflygare. Att det emellertid inte
ir s daligt stillt framgir av det svar red.
fiitt pi ovanstiende friga, som tillstiillts en
rad av de ledande inom modellflyget.

.M"‘—"‘WMJ.

diirmed sammanhiingande ekonomiska proble-
men, hittills  tyvirr med negativt resultat

(kurs. av red.).

Den initierade vet, att KSAK:s egna ekono-
miska resurser dro starkt begrinsade. Modell-
flyget har hittills icke Atnjutit anslag av till
KSAK:s forfogande stillda statsmedel, och and-
ra medel ha helt enkelt icke kunnat uppbringas
for dindamalet. En chefsinstruktir kostar peng-
ar. Hans ltn 4r icke allt. Han mAste ocksi ha
ett visst anslag till forfogande, utan vilket han
knappast lir kunna #stadkomma ett produktivt
arbete,

Nu méste vi alla med orubbligt fértroende
forlita oss pd den statliga civilflygutredningen.
Den sakkunskap, som dir finnes representerad,
kommer icke att limna modellflygets krav obe-
aktade. Men vi fA inte vinta med armarna i
kors. Vi mAste var och en pi sin ort genom
ett monstergillt upptridande och ett malmedve-
tet arbete visa, att modellflyget och <ess utbvare
iro virda att stédjas. Vi méiste vara beredda
att anskaffa #Hven andra medel #n dem, som
staten eventuellt kan stilla till modellflygets
forfogande. Statsstiidet blir, nir det kommer,
starkt begriinsat, och endast de klubbar kunna
komma i &tnjutande av understdd, som redan
visat sig kunna ernd geda resultat genom eget
arbete.

L, SUNDSTROM, journalist, svarar fir sig sjilv:

odellflyget Hr icke osunt! Modellflyget be-

hiver icke saneras! Vad som just nu be-
hiivs dr diremot initiativ och nya energiska le-
dare., Allt prat om att modellflyget kommit pa
dekis"” méste bannlysas ty det dr icke sant.

Hur pratet kommit iging torde vil de flesta
négot sindr initierade modellflygarna kiinna till:
jag skrev en artikel om négra mindre sympa-
tiska foreteelser och fick sedan ett svar som
var fruktansviirt ovederhiiftigt och felaktigt, och
som siikert bibringade en del personer den upp-
fattningen, att allt inte stod ritt till.

Hur som helst: modellflyget behtver icke sa-
neras! Grunden #dr god. VArt modellflyg #r
icke s utbrett som det borde vara, men dirat
4r intet att gira. Det vi skall intressera oss
for nu é@r i forsta hand klubborganisation. All-
ting mAste vara ordnat perfekt nir modellfly-
gets tid kommer., Just nu propageras endast for
segelflyg; modellflyget har kommit i skymun-
dan, Men om nigra &r méaste det bli modell-
flyget, som fir trida i foérgrunden, fa kapital,
lokaler, ledarkurser o. s. v.

Fér att atergd till huvudtemat, s& lir det klart
att det finns saker och ting inom modellflyget
som inte dr som det borde vara. Men siig den
rérelse som inte har det? Man fAr forstka
Jjimka och samordna si gott det gar, men na-
gon storstidning eller sanering behivs icke.
LAt oss bara hilla ithop och fast tro pi modell-
flygets framtid, Det #r det viktigaste.

Y. NORRVI, redaktior, ger pressens syn:

A ven for den som av olika anledningar inte

lyckats komma in i det svenska modellfly-
gets internare kretsar stir det tiimligen klart
att de senaste aren betylt ett stillastiende —
for att inte siga en tillbakaging fir riorelsen.
Eller skall man kanske siiga att detta férhillan-
de tydligen iir mera uppenbart (6r dem som ph
avstdnd betraktar fenomenet?

Det allmiinna intrycket ér att svenskt modell-
flyg inte #innu lyckats kiimpa sig igenom sin
"Sturm und Drangperiod'’, och det fir fara viirt
att rorelsen med de tendenser till "' férpuppning'’
som den visar icke nagonsin kommer dver dessa
barnsjukdomar. Vad som fordras #dr framfor-
allt en kraftig inre uppryckning ur det makliga
sjilvgodhetstillstand, som pa senaste tiden blivit
allt mera uppenbart. Rorelsen behidver tillforas
nya, friska krafter, som med hjilp av de ildres
erfarenhet formér slita bort den yttre attityd
ay forndm upphdjdhet ovanfir allt vad publik
och allminhet heter. :

Ty: de tvA nirmaste aren fiore krigsutbrottet
hade modellflyget vind i seglen, allminheten
och pressen var intresserad och filide med glatt
mod de givna appellerna. Nu vet vi att bade
pressen och allminheten har ledsnat — av olika
anledningar. Det kan inte bero paA att man
inte #r intresserad for flyg, orsaken miste sitta
nigon annanstans.

Undertecknad har vid ett par tidigare tillfil-
len vagat sig pA att kritisera bAde tdvlande mo-
dellflygare och arrangtrer for det slentrian-
miissiga sttt pa vilket tivlingarna skitts. Trots
de vilvilliga ''tillrittaligganden’” man fridn mo-
dellflygarhéll kostat pi sig vis-d-vis min ring-
het, kvarstir den forut intagna stdndpunkten.

Felet #r varken arrangtrernas eller de thvlan-
des. Felet dr badas. Utvecklingen torde ha vi-
sat att felet finns, Det giller f6r vederbbrande
att komma underfund med det innan det ir fér
sent,

Och felet ligger inte bara i det som nirmast
kan synas forknippat med begreppet tivling,
Vad har man t. ex. gjort fir att stimulera till
nykonstruktioner? Ingenting vad jag vet —
uttver vad fackpressen kommit med — och den
kan ingenting giira ensam.

Den gillande klassindelningen inspirerar inte
till ndgra konstruktiva storddd. Bestimmelserna
lAmnar ett sa ytterst litet spelrum for fantasien,
att nagonting nytt omdjligt kan komma fram.
Vi fAr komma ihAg att modellflyget som sport
Hr sA pass nytt, att man inte far sl@ sig till ro
i den tanken att nu 4r allt gott och vil. Hur
gammal ir segelsporten exempelvis? 1 varje
fall d&r den betydligt #ldre dn de flesta andra
sportgrenar, men dir framkommer nistan Arli-
gen nya klasser, medan de iildre och utnyttja-
de tages bort. Pa det viset méste man nog
ocksd gh till viga inom modellflyget for att
skapa ‘intresse kring sporten. Det "riktiga'
flyget har ju baserats pA de erfarenheter som
vunnits genom flygning med modeller., Varfor
inte i Atminstone nagon grad behalla denna
instidllning. Modellflygets stora uppgift ir —
trots allt — att vara en rekryteringsskola for
det stora flyget. Som fborhdllandena nu iir har
det forfelat sin uppgift.
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Och denna rekrytering giller inte bara det
rent konstruktiva. Det giiller #ven intresseska-

pandet kring allt vad som har med flygning att

gbra, Kan man inte skapa intresse kring mo-
dellflyget — i detta fall som sport — s& upp-
stdr en ful lucka. Den ungdom som i framtiden
skall "gira” det svenska flyget gir direkt till
motorflyget, mojligen med segelflyget som mel-
lanstation, men man hoppar &ver det viktiga
begynnarstadiet, modellflyget.

Det dr var plikt att férhindra denna utveck-
ling — som inte #r nAgon utveckling utan en
tillbakaging. Modellflyget behiver propaganda,
mycket propaganda. Pressen Hr sikert liksom
tidigare villig att gora sin insats, men grund-
valen for denna propaganda méiste skapas av
modellflygarna sjilva. Ge pressen tillfiillle att
gira propaganda for modellflyget! Och ge se-
dan allmiinheten tillfiille att konstatera att den-
na propaganda inte Hr alltfér &verdriven. Det
har den niimligen varit — siikert beroende pi
en alltfér vilvillig instillning frdn pressmiin-
nens sida.

Det har i diskussionen man och man emellan
framfirts frdn wisst modellflygarhill att rérel-
sen inte behidver allmiinhetens eller pressens
stdd. Den klarar sig biist detta forutan. Pa-
sthendet vittnar bara om den brist pd ansvar
man i en del kretsar har for rbrelsen sisom sa-
dan.

En "sanering'’ #r siikert vilbehtvlig. I flera
avseenden. Detta biir inte forstids sd att nagra
direkt osunda tendenser skulle vara tillfinnan-
des inom roérelsen. Men en viss sjilvgodhet,
som inte #r nyttig. Ordet "'sanering'” borde
forresten utbytas mot "uppryckning’’. Modell-
flygarkiren borjar &ldras. Det Hr pA tidem att
den riktigt unga ungdomen fir ett ord med i
laget, vid sidan av de ildre. Som det nu iir
hiller sig denna ungdom pd avstand, avvaktande
och fridgande. Den #Hr intresserad och inte ovil-
lig. Men den v#ljer rirelser med livaktigare ten-
denser., Hur ha vi kunnat 1ata det gi sa langt?

Och var #r riksinstruktéren?

Det sammanhéllande organet?

De livgivande impulserna?

B. FLORMAN, ingenjir, talesman foér Modell-
flygkommittén:

unna vi inte forst komma d&verens om, att

ordet "saneras'’ har en dalig klang, och da
det giller modellflyget siikerligen alldeles fir
dalig, = Sjdlviallet finns det inom modellflyget
vissa forhallanden och féreteelser, som kunna
forbéittras, men var #r icke detta fallet? Diir-
ifrin och till behov av en sanering tycker jag
emellertid steget Hr ganska langt.

Betridffande beskyllningarna mot Sigurd Isac-
son och Landegrens rekord, har Isacson givit
ett fullt utttmmande och med sanningen tver-
ensstimmande svar, varfir det icke finns négon
anledning att vidare orda om den saken.

Vad jag dnskar modellflyget, iir en betydligt
stérre anslutning och for att nd detta, tror jag,
att man bl. a. skulle foérstka féljande vigar:

BEtt av modellflygklubbarnas briinnande spors-
mél #r lokalfrAgan. Kan man frdn kommunalt
eller annat hall giva modellflyget ett handtag
pd den punkten, tror jag mycket skulle vara
vunnet, ty en modellflygklubb har i de flesta
fall icke rdd att sjilv hédlla en lokal, och en
samlingspunkt &r av stbrsta betydelse.

Jag anser vidare, att modellflygklubbarna i
stirre utstridckning #n hittills maste stka kom-

ma i kontakt med skolorna fér att pA detta shtt
uttika intresset for modellflyget. Sammanhiing-
ande hiéirmed #Hr frAgan om modellflygets upp-
tagande pa skolprogrammet, Krafter iro i ging
pa den fronten, och man ma hoppas med for
modellflyget gynnsamt resultat.

Jag vill slutligen nimna min gamla kiipphist,
nimligen tivlingarna. Organisera, led och ge-
nomfor modellflygtivlingarna forstklassigt, sa
kommer sikert intresset fiér modellflyget att
breda ut sig icke endast bland ungdomen utan
diven bland de Hldre, vilket kan giva resultat i
form av ekonomiskt stid.

Ja," herr redaktér, med dessa ord, som jag i
all hast skrivit ned, vill jag giva Eder nigra
av mina synpunkter pi problemet samtidigt som
jag Hn en gAng plpekar: Nagon sanering kan
det icke bliva tal om.

G. HELLSTROM, studerande,
modellflygarna:

sjunger ut for

trhallandena inom modellflyget iiro tyvirr

sfidana att man frestas friga sig om det verk-
ligen ej behiiva en ""'sanering’’. Hur ir det t, ex.
med efterféljandet av de fordringar som avse
modellernas data? Sjiilv har jag ofta vid tdv-
lingar funnit att flera segelmodeller haft en ge-
nomskiirningsarea som varit betydligt mindre #in
den som anges i reglerna. Om nu en sadan
modell stilles upp till tiivlan bor sjilviallet ve-
derbdrande tivlingsdeltagare avstingas frin tiv-
ling. Men sa dr for det mesta ej fallet, Tiiv-
lingsledningen later saken passera i tysthet och
detta inte endast pA mindre klubbtiivlingar utan
dven pd sidana stortivlingar som SM och andra
nationella tiivlingar. D& det dr synnerligen en-
kelt och snabbt gjort att bygga om en segel-
modell s att den motsvarar de regler som upp-
stillts fér modellplan bir det ligga i varje mo-
dellflygares intresse att gtra denna #ndring.

Betriiffande tivlingar firo dessa numera myc-
ket sillsynta pA en del platser. Och utlyses
forresten nigon ging en tiivling, kan man vara
forvissad om att den av en eller annan anled-
ning blir instiilld t. ex. pA grund av for fi del-
tagare. Detta vittnar knappast om nagot stérre
intresse for modellflyg hos ledarna. Jag hoppas
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innerligt att det snarast matte bli en #ndring
till det bittre.

Det talas A mycket om att standarden upp-
riitthilles! Ar detta fallet borde det nog #Hven
finnas intresse kvar fior modellflyg bade hos
ledarna och modellflygarna sjilva. Att ligega
skulden pad det nuvarande viirldsliget 4r en allt-
for enkel undanflykt. Nej, roten till det onda
méste ligga nigon annanstans. Vi ha segelmo-
dellplan. Jag frAgar: duger dessa ej lingre?

Och varfoér har det for 6vrigt inte gjorts ni-
got for att fA till stind tAvlingar med skala-
modeller? Till dessa modeller behévs visserli-
gen balsatrdé men i en si ringa utstriickning att
detta inte #ir ndgot skiil for att dessa modeller
ej skulle kunna fa drabba samman i tivlian. Och
dven snodd till shdana modeller ha sikerligen de
flesta modellbyggare som syssla med denna ka-
tegori modellplan. T.At det bli en #Andring i
detta forhallande!

Med fA ord: gbr ndgot for rekryteringen av
nya modellflygare till de lokala klubbarna och
14t ej allmiinheten ta del av de konfllkter av
enklare slag som kunna uppstid! Skada inte vArt
modellflyg, stiirk det i stillet!

T. LARSSON, modellflygdiplomat, ger en skinsk
syn pid saken:

m man med anledning av den artikel signa-
turen Wingstrim skrivit om ménglingen'
med modeller stiller fragan huruvida modellfly-
get bir saneras, méiste man svara nej. Den
méngling som férekommit Atminstone i Skane
dr efter vad jag erfarit synnerligen oskyldig.
Diiremot kan det kanske ifrdgasittas ifall mo-
dellflyget i sin helhet behéver omorganiseras.
Det brukar ju vara s inom de flesta organisa-
tioner, diA en stagnation uppstir i verksamhe-
ten, att man genom att giira en eller annan
indring forstker oka aktiviteten. REftersom nu
modellflyget sd att siiga "stannat i vixten' har
ocksd hiir framkommit krav pid en omorganisa-
tion. Jag vill dirfor niimna ndgot om orsaken
till att modellflyget inte utvecklat sig som sig
bor, vilket siikert kan vara av betydelse innan
man gir ndgra forslag till nyerdning,

For att forstd orsaken mAste man nog fram-
halla modellflygklubbarnas huvudproblem. Des-
sa #dro utan tvekan lokal- och ekonomifridgan.
De flesta klubbarna iiro hiinvisade till att hyra
en lokal, vilket inte kostar si litet. De forsta
ménadernas hyra kan man alltid tigga ihop, men
allteftersom tiden lider blir det allt svarare, och
det slutar i regel med att klubben blir vrikt och
i fortséttningen fiAr bedriva sin verksamhet en-
dast pad flygfiltet, diir visserligen flygresultaten
forbittras, men man fir inte fram négra nya
namn vars biirare kunna rycka in nir de andra
medlemmarna sA smaningom &vergh till segel-
flyget,

ekonomi behtver med
Detta kan ske tillfreds-
stiillande endast pid ett sitt, nimligen genom
statligt understod. Vi modellflygare se emeller-
tid mycket pessimistiskt pA den saken. Ty hur
skall man kunna finna fiirsthelse hos myndighe-
terna, nir det kan ifrAgasiittas om ens den eg-
na huvudorganisationen #4r riktigt medveten om
modellflygets betydelse.

Modellflygklubbarnas

Ett inligg:

Modellflygningens utveckling ir en intressant
féreteelse som bist kan féljas genom att prenu-
merera pd SVENSK FLYGTIDNING. Endast
5: — kronor pA postgiro 147660.
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MI]I]ELLBYE[:EN hiir och dair

Ar nya maénatliga

bildkavalkad Pa
modellbyggen 1 vart
land har tydligen mot-
tagits med OGppna ar-
mar av modellflygar-
na om man far déma
. av den mingd folos
pé  vackra modeller
som strimmat in till
red,

Denna ging 4 re-
plikamodeller, segel-
modeller och bensin-
ditos kiimpa sinsemellan om platserna 1 virt
bildpotpurri. Férsta fotot visar en dansk se-
gelmodell som med framging deltog i de danska
misterskapen fiir 1942, Modellen #dr utpriglat
strémlinjeformad och har en orginell tredubbel
fena. Mittfenan stricker sig f. 6. en bit fram
pd kroppens dversida,

Bild 2 visar en liten J 9 i replika som kommer
svepande, Modellen #r firfirdigad av en ung
modellbyggare som dock glomt att utsiitta bide
namn och adress. Dirunder kommer en annan
dansk segelmodell, dven den lickert strémlinje-
formad och vackert fotograferad. Denna modell
ir ganska typisk for danskt segelmodellflyg,
Danskarna hilla sig girna till strimlinjeform
och tvillingfenor.

Pi niista bild ses SFT-2, och desa konstruk-
tér Gista Hellstrom skymtar i bakgrunden.
Som synes ir glidet perfekt. Den som inte kiin-
ner till dena modell uppmanas studera de rit-
ningar som voro inférda i féregiende nummer
ay SFT.

Bild 5 dterger en gammal veteran inom danskt
segelmodellflyg. Niirmare bestimt #Hr ~“det
Bumble-Bee, en modell som med framging del-
tagit 1 tiivlingen om King Peters Cup, nir denna
senast gick i London. Byggherre dr Jergen

Nissen fran 'modellflyg-
klubben i Odense.

Annu en bensinmodell
kommer i vackert glid
paA niista bild. Det #r
en konstruktion av mf-
red och i stora drag
byggd efter samma me-
tod som den av Gista
Hellstrom konstruerade
SFT-2. Modellen har
hiig kropp, stor vinge
och stort stjirtparti och
en kraftig GP-motor.

Perfekt replikamodell-
bygge och suverin foto-
konst synes i firening
pa bild 7, som visar en
J 20 (Reggiane 2000
"Falco'') monterad pa
ett orginellt stativ, som
fatt wutformningen Re
2000 (RE bhildas av sta-
tivfoten).  Mistare till
denna modell #ir flyg-
planmiistare Erik Estulf,
F 10, Malmd. Hstulf har
gjort ungefir ett fem-
tontal modeller av denna
typ i metall, alla forfirdigade med den stérsta
precigion. Att det ligger lang arbetstid bakom
ett shdant bygge siiger sig sjilvt, och byggher-
ren har all heder av sitt verk.

P4 bild 8 haller en medlem i Bslivs Modell-
flygklubb p#& att plocka ner en bensinmodell,
som funnit pd att "siitta’” sig fint mitt bland
en massa telefontradar. "' Biirgningen'' gick bra
och modellen kunde utan nigon skada #terlim-
nas till sin dgare och byggherre, Allan Dahl,
Trolleniis.

En illusorisk kvaddning med en Biicker Jung-
mann har Lennart Svedfelt, Nockeby, Astadkom-
mit med ett litet snyggt gkalamodellbygge.

Jorgen Larssen, en av Danmarks sikraste
Wakefieldflygare, startar pA bild 10 ett av sina

SVENSK FLYGTIDNING

senaste plan. Modellen har fiilllbar tvabladig
propeller och infillbart landningsstill.

En Baby-modell kommer sviivande pa nista
bild. Babyn har pa senare tid blivit synnerligen
populéir i Sverige, och bl. a. har ett svenskt re-
kord kunnat noteras med ett plan av denna typ.

En omidndrad Strolch visar Gosta Hellstrém
P4 bild 12. Betriffande denna omiindring upp-
manas lisarna att ta sig en titt pA de skisser
som finnas pa sid. 29.

Ytterligare en dansk segelmodell far till sist av-
sluta vaAr bildserie. Det #r Erie Sirensen som
startar en halvskalamodell med trevligt utseende
och tydligen dven goda flygegenskaper.

ITALIENSK SEGELMODELL

Vi presentera segelmodellplanet ' Allievo’’
(""Eleven'), senaste tillskottet till den samling
segelmodellritningar SFT under Arens lopp pu-
blicerat for att sirskilt frimja dessa intressan-
ta modellers utveckling. 'Allievo'™ #r en liten
trevlig och viilflygande modell i mellersta se-
gelmodellklassen, klass S. 2, men har en ganska
moderat spinnvidd pA 120 cm. Den ir ypperlig
till tivlingsbruk for mer férsigkomna modellfly-
gare, men limpar sig dven for skolning av rena
nyhiirjare, Forutom sitt tilltalande utseende och
sina gedigna flygegenskaper iir den fiven enkel
och billig att bygga — saker som #ro visentliga
plus for en modellkonstruktion, vare sig det nu
géiller en segel- eller motormodell,

Av namnet framgéir att den trevliga modellen
ir ay italiensk hérstamning. Dess goda kon-

"ALLIEVO"”

struktion synes oss vl stimma dverens med de
svenska segelmodellernas. Sprygelmallarna diro
i naturlig storlek, vilket betyder mycket vid
uppforstoring av ritningen och vid byggandet av
modellen. Dessutom &r ritningen sa utforligt
forsedd med méatt och andra uppgifter att det
dr mycket ldtt att 'dra upp'' en ritning i na-
turlig storlek. Tabellen hiir nedan behtver kan-
ske en niirmare forklaring.

| R - R s S T e - TR A ()l - o [ 1
1,279,1-9,9 10,1 10 9,4 89 8,2 7,3 6,852 42,9 1.8
2,9 3,8 & &1 41 %1 4,1 4,133,936 3328238 1.6

f <o ﬂ\\
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Den bversta radens siffror hinvisar till de
olika spanten i kroppen, vilka till antalet dro 14.
Nista rad ger dimensionen pi kroppens hijd
vid olika spant och tredje och sista raden visar
hur bred kroppen ir vid respektive spant. Aven
denna tabell bidrar till att underlitta allt rit-
ningsarbete.

I dvrigt fA vi hiinvisa till de artiklar i var
spalt "For Nybérjare”, som berdrt en segelmo-
dells konstruktion, byggnad och trimning, Ge-
nom att lisa alla de goda riad och anvisningar
som givits dir bir arbetet med att bygga 'Al-
lievo’™ bli enbart ett ndje, och siikerligen kom-
mer resultaten ndr modellen 4r firdig for linga
och vackra flygningar att helt infria de firhopp-
ningar man med ritta kan stilla pA denna se-
gelmodell. 4

1o
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1 n ging scout — alltid scout Hdr ett ut-
Etryuk. som star sig. Scouting dger nu en
ghng en alldeles speciell férméaga att finga
miinniskan helt. Det blir s4 att sfiga hennes
andra matur, sedan hon vHl kommit in i det,
Scouting #r ju inte heller nagonting, som ute-

29

Flygscouting pa frammarsch

slutande tillkommit for att roa och sysselsiitta
de yngsta eller de yngre. Verkligt aktiva, hart
arbetande Hdmnniskor kan ha ett behov av en
forening av avkoppling och motion scouting in-
nebidr. Att bedriva scouting betyder helt en-
kelt att biittre tillvarataga fritiden, att bygga
pad och bevara bide den fysiska och den psy-
kiska spinsten. Och det dr just vad som behivs
for att halla dem Onskvirt vitala och i den form
vi. behdver dem hiir pd Ljungbyhed."”

S4 talade en ging chefen for Flygkrigsskolan,
overste Age Lundstrom, och han lever som han
ldr, vilket bl. a. bevisas av att han jimsides
med sitt flygchefsskap #r chef for Kulla scout-
distrikt av Sveriges Scoutférbund. Med en sa-
dan scoutintresserad chef blev det helt naturligt
att de scouter och f. d. scouter som befunno
sig pa Flygkrigsskolan sikte sig tillsammans
efter tjiinsten. Man talade om glada scoutmin-
nen, den ena historien gav den andra och man
blev ett scoutging som héll ihop i vatt och
torrt, S& en dag f6ddes tanken att man skulle
kunna utnyttja fritiden biist genom att taga
upp direkt scoutarbete, fastiin i mera avancerad

form om man nu skall tala flygsprik — pa
scoutsprak kallas det hardscouting. Pi 8:t
Georgsdagen 1940 den 23 april bildades Flyg-

krigsskolans scoutlegion med ett trettiotal un-
derbefiil, volontirer och viirnpliktiga som med-
lemmar och didrmed den férsta organisationen i
Sverige av flygande scouter. En liknande sam-

KONSTRUKTIONSTAVLING

tt svenskarna #ro
A ett folk med tek-
niska anlag #r
vil bekant, och detta
giller dven inom mo-
dellflyget. Redan ti-
digt forstodo vi att
forse vara modeller
med smé finesser, vil-
ka bidrogo till att re-
sultaten  blevo allt
biittre. Och d& och.da
ha Hven dessa kon-
struktioner blivit fo-
remdl f6r omndmnande
i fackpressen, men
dock ej i den omfatt-
ning de f[ortjina. Att
alla eller i varje fall s& méanga modellbyggare
som mbjligt méste fA ta del av nya rén inom
modellflyget iir en viktig forutsittning for att
detta skall gh stadigt mot toppemn och kunna
miita sig med vad utlandet formar visa upp.
SFT kallar dirfor vdra svenska modellflygare
till #del tiivlan i konstruktion av "'smatips'.

_——————————=  RTA& for
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FoRS TARKNING S TRIANGEL

Det spelar ingen roll om det rér sig om en stor
eller liten konstruktion, ty var sak beddmes ef-
ter sin art och poiingsittes efter en bestimd
skala. Vi ha dven uppsatt tre priser fér varje
minad. Forsta pris #dr en- guldplakett, andra
silver- och tredje bronsplakett, Pa alla plaket-
terna Hro vinnarnas namn ingraverade.

Fior att ge nagra exempel pa siddana tipskon-
struktioner och for att pAd samma ghng ge mo-
dellflygarna ytterligare négra goda tips, publi-
cera vi hiir en teckning pad en del konstruktio-
ner. Fig. 1 4r en ombyggd ''Strolch'. Som be-
kant har denna modell numera for litet tvir-
snitt pA kroppen, varfér man far ligga tvia lis-
ter 3x20 mm pa kant vid sidan av de frimsta

LixL

spanten for att nA en yta pi Fig. 2 vi-
200
sar en metod for sikrare higstart med segel-
modeller. Genom att ffista en vindstrut paA det-
ta sHtt undviker man effektivt all slingring. BEtt
infédllbart landningsstidll for motormodeller vi-
sas pA fig. 3. Inne i kroppen ér ett gummiband,
fist frin ett spant och till en trissa pa vilket
den tridd som haller hjulet i infidllt lige &r
upprullad. Nir model-
len sedan startas filles
hjulet ut och traden
drar d& runt ftrissan,

PROP AXEL

KROKAR it GUMMIMOTORN

som i sin tur vrider
upp gummisnodden. Nir
sedan modellens tyngd
ej lingre vilar pa land-
ningshjulet ‘dras detta
snabbt och sikert in av
gummisnodden och tra-
den via trissan, Fig. 4
ir egentligen ej nagon
ny konstruktion, Det dr
en vixel for tvd gum-
mimotorer, dir de van-
liga kugghjulen saknas.
Sérskilt limpad #r den-
na anordning till de fly-
gande skalamodellerna,
dir man far stka spara
84 mycket vikt och frik-
tion som mdajligt.

THvlingsbidragen, som
skola vara insinda fore
den 15 januari, komma
att bedtmas av en jury,
bestidende av féljande
medlemmar: Ulf Hall-
vig, Magnus Gerne, Gis-
ta Hellstrim och Terje
Larsson. Vilkomna med
bidragen!

manslutning bildades i slutet av forra Aret,
1942, vid Vistmanlands flygflottilj i anslutning
till Sveriges Scoutférbund,

I slutet av 1941 togs frdgan om flygscouting
upp ph allvar inom Svenska Scoutridet, det
verkstidllande organet for de till Svenska Scout-
unionen anslutna scoutférbunden. TvA mening-
ar gjorde sig giillande. Den ena ansig att poj-
karnas hobby modellplanbygge utan svarighet
skulle kunna infirlivas med det vanliga scout-
arbetet och att man férst fran och med vandrar-
scoutdldern, d. v. s. 16 Ar, skulle lita dem som
sk inskade specialisera sig pd flygning. Fér
att stimulera ett dylikt intresse skulle ett sir-
skilt specialméirke instiflas for I klass scouter.
Sveriges Scoutférbund framlade efter samrad
med representanter fir flygvapnet och KSARK
ett forslag till flygmirket, vilket fiirslag #ven
godkiindes av Svenska Scoutriddet och triidde i
kraft frin och med ar 1942, Det férsta mirket
utdelades av Sveriges Scoutférbund pi histsidan
till stockholmsscouten Lennart Carlsson, och
flera ha med honom erdvrat det vackra mirket
med propellern och vingarna. Fér att erhalla
detta miirke fordras férst och friimst att kiinna
Lill de elementira grunderna fér glid- och segel-
flygning, dessutom skall scouten sjily ha till-
verkat en motor- eller segelmodell som fyller
fordringarna fir KSAKs modellflygmirke i
jirn, Vidare skall han kdnna till den princi-
piella skillnaden i anvindning och utseende mel-
lan de vanligaste typerna av stridsflygplan
(bomb-, jakt-, spaningsflygplan o. s. v.) samt

(Forts. pa sid, 30)

Allt Yor flygare och
flygintresserade
KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

for ligerméssor eller overall
Pris endast 1:50 kr.

Flygvapnets flygmarke
=7 gediget och omiycki, férsett
med krasnal. Férgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av kontr. silver. Uppgiv in-

vand. matt (diam.) i mm.
Pris kr 4:85

Forg. silver Pris kr 6:25

Manschettknappar av férg. alpacka
med flygmarket infallt i bla

Pris kr 5:25 per par

FLYGETS BEREDSKAPSMAREKE 1942
Forgyllt i trevligt utférande. Mirken finnas
for alla flygflottiljer med flottiljens nummer
i upphbjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
mirke som oOnskas. Pris endast kr. 1: 50,
Representan!:er antagas vid varje flygflottilj
for forsdljning av beredskapsmirket. Hig
provisiop!

Ovanstidende priser #Hro imel. omsittnings-
skatt.

VAr stora katalog med 100-tals artiklar fir
Eygintreaserade sindes mot 30 ore i frimir-

en.
Ny katalog utkommen!

Order éver 5 kr. portofrittl!

AERO-TJANST, Malmé

emalj
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MATNINGSFORSOK med SEGELMODELLPLAN

garna emellan om modellernas prestatio-

ner, om olika teorier o. s. v. Modellflyg-
ningens teoretiska sida iir dock ganska vansklig,
emedan de verkliga forhallandena dro svira att
konstatera. Men nagot kan och bior man gora
for att ha konkreta tal som bevis eller motbevis
fér teorier och for att kunna gira intressanta
Jimfirelser.

Oita rasa intensiva diskussionor modellfly-

Modellernas flyghastighet, sjunkhastighet och
glidtal kunna utan vidare mitas. Miitning av
hastigheten ingar ju vid hastighetsflygningarna
och utfores pAd samma sitt med segelmodeller.
Sjunkhastigheten uppmites enklast genom att
man konstaterar flygtiden frdn en viss hijd,
bist frin ett litet torn, vars hojd litt kan mi-
tas. Men #dven vid higstart med 10 eller 20 m
lina gér det bra. Fur att utesluta tillfilliga re-
sultat foretar man 10 flygningar efter varandra
och ridknar ut det genomsnmittliga virdet, Flyg-
ningarna fdretagas i lugn luft, helst vid vind-
stilla utan termik, t. ex. pd kvillen. Med kort
startlina kan man litt nd full hiéjd, men man
bor di icke glomma att dven ligga till sin egen
lingd. Aven om hojden icke kan konstateras
helt nijaktigt ir metoden i varje fall ofelbar
vid en jdmforelse olika modeller emellan.

Sadana miitningar inom Odense Model-Flyve-
klub ha visat att de biista modellernas sjunk-
hastighet ligger mellan 35 och 40 cm/sek, var-
for de séledes fran 100 m h&jd skulle kunna
flyga 250—280 sek. I praktiken na modellerna
sjalvfallet inte fullt 100 m hojd, men &atskilliga
termiklosa flygningar over 4 min ha nétts. I
blasigt viider minska modellernas prestationer.

Nimbusdiskussionen. , .,

Som bekant har LEN i "Nimbusdiskussionen'
pastatt att sjunkhastigheten under vissa forhal-
landen forbitiras vid vkad vingbelastning. Batt-
re an linga diskussioner tycks mig vara att fore-
ta en serie systematiska understkningar, varvid
flera olika modelltyper provas vid olika ving-
belastningar och ddrefter om igen vid olika an-
fallsvinklar. Hirigenom nar man ett konkret
bevis . .. eller motbevis. — Vi provade i som-
ras i Odense Modellflyveklub éatskilliga modeller
vid 15, 20 och 26 gram/kvdm genom att be-
lasta dem med bly i tyngdpunkten. Det visade
sig att sjunkhastigheten enligt teorien Gkas —
den blev cirka 10 % storre vid en dkning frian
15 till 20 gram/kvdm. DMin "Opvind''-konstruk-
tion hade talen resp. 44, 48 och 53 em/sek vid
15, 20 och 26 gram/kvdm. Firsoken borde fven

Flygscouting . . .

(Forts. fran sid. 29)

de vanligaste flygmandvrerna och nationalitets-
beteckningarna for nirliggande Linders flygplan,

Den andra meningen inom scoutradet fore-
triiddes av KFUMs scoutforbund, som tnskade
en surskild organisation, jimstalld med sjidscou-
terna. Dessa [lygscouter skulle redan fran
firsta borjan i sarskilda scoutavdelningar ut-
bildas till sin kommande verksamhet som fly-
gare. Vissa av landscouternas prov till de olika
klasserna skulle ersiittas med sirskilda prov fbér
flygning, Man har forsoksvis bedrivit ‘dylik
verksamhet i Stockholm, Falun och nigra andra
orter och har nu kommit sid lingt att ett for-
slag till klassprov for flygscouter framlagts for
scoutradet, som kommer att ta stillning till fra-
gan vid ndstkommande sammantride i slutet av
februari.

Vid samma tillfiille kommer att féredragas en
inbjudan fran KSAK om anordnandet av en
sirskild kurs i glidflygning pa Alleberg instun-
dande sommar for ett 15-tal scouter, vilka nska
utbilda sig for erhiéllande av A-diplom. For-
liggningen skulle givetvis anordnas i tilt med
egen mathillning, varigenom kursavgiften avse-
virt sinkes.

En rorelse stir och faller med sin ledare.
Nigot undantag for scoutrorelsen gives icke.
Ledarfragan dr f. n. det stora problemet, icke
minst med tanke pa de tita och lAnga militir-
inkallelserna. Niir det. giiller att bedriva scout-
arbete stidllas stora krav pA ledaren, ty scout-
rérelsens viktigaste uppgift dr att dana karak-
térer, prov och annan sysselsiittning Hr endast
medel for att nA detta mal. Dirfor méiste ett

e —

PER WEISHAUPT
har under en lingre tid foretagit systema-
tiska mitningsfirsik med segelmodeller och
nitt intresseviickande resultat. Hir nedan
redogiér han for sina experiment.

.WW/‘-.AMFV-

ha utstrickts till olika anfallsvinklar, men pa
grund av tidsbrist ha dessa flygningar inte kun-
nat utféras iinnu,

En enkel miitningsmetod

av sdvil glidtal som flyg- och sjunkhastighet
ér filjande: man foretar pi plan mark en serie
starter fran samma h&jd under vindstilla (eller
vid vind lika ménga starter med och mot vin-
den). BStarten méaste vara jimn och med mo-
dellens riktiga hastighet och glidvinkel, Hoj-
den h iir konstant (se figuren), Flygdistansen d
mites varje géng och genomsnittstalet riknas
ut. Flygtiden t miites med tvA tidtagarur och

dven hiir utriknas genomsnittstalet, Man har
shledes fOljande enkla formler:
a
h
d
i,
LA d _ h h
Glidtal g = ; ; Sjunkhastighet vs = _l
i

d
L

Flyghastighet V = # eller i praktiken v =
e

m/sek (varvid felen #ro obetydliga).

Exempel:

Med hjilp av t. ex. en trappstege #r start-
hojden 4 m. Genomsnittsdistansen har miitts
till d = 48 m och tiden t = 8 sek. Vi ha alltsa:

Glidtal g = 4 — 48

h
forflyttar sig framat 12 m fér varje meter den
sjunker.

= 12, d. v. 8. modellen

Sjunkhastigheten va = d = 404

L
d 48
Flyghastigheten v = = E = 6 m/sek eller

- t
21,6 km/tim.

Star man direkt pA marken bli resultaten pi
grund av den ringa hojden och flygtiden rela-
tivt ontjaktiga. Prestationerna bli ofta biittre
dn under vanliga forballanden, Vid férsok i
Odense funno vi att "Opvind'' hade ett glidtal
pa 13,9 medan Svend Skous nya " Ozair" i sam-
ma klass (8. 3) hade glidtalet 15,8, vilket var
mer n vi vintat.

= 50 cm/sek.

Pakiinningarna vid hogstart.

Genom att lisa en intressant artikel i SFT om
pakinningarna pA riktiga segelplan under hig-
start kom jag pa idén att mita modellernag hog-
startpdverkningar med hjilp av en liten fijider-
vAg. Det visade sig dA att sirskilt stora pa-
kiinningar icke #ro nddvidndiga niir hbgstarten
gores korrekt. Modellen belastas dd blott 2—3
ginger sin egen vikt — eller 3 g som det heter.
Springer man fort i forhallande till vinden eller
om det dr blasigt viider forekomma pakinningar
fran 5 till 7 g utan att en god modell tar skada
— och detta ar dock over 100 gram/kvdm i
vingbelastning! I mycket harda hogstarter nis
10 g, alltsa, en pakdnning som relativt sett r
stbrre 4n nir en "'Stuka” riittas upp efter en
stortdykning.

Den modell av Per W-59, som fér en tid sedan
var publicerad i SKFT, anviindes helt brutalt till
mitningar av brott. BEfter beridkningarna kunde
listerna i vingen tila 11,4 g — hirtill kommer
s& beklidnaden. Modellen var verkligen svar
att riva i stycken. Jag sprang mycket snabbt
och drog plotsligt hirt i startlinan. Anda upp
till 10 g (170 gram/kvdm) hinde ingenting, Vid
14—15 g bijde vingen sig, och omedelbart efter
det modellen slippt startkroken rakade vingen
in i ett vibrationsmoment som viickte munterhet
hos dskhdarna. Till slut brast vingen vid 17,2 g

(5% kg), och iven stabilisatorn gick sénder.
Den senare uppbar saledes en del av pikiin-
ningarna,

Mitningsflygningar #iro intressanta och nyt-
tiga och bora bli mer utbredda in vad som
hittills varit fallet. Det behtver ju ej heller
forekomma sidana hiindelser som under miit-
ningsforsiken med min "'Opvind', vilken upp-
sikte den storsta [Onsterrutan i trakten och ut-
satte denna for ett formligt stirtangrepp, med
en krossad ruta som resultat.

arbete inom scoutings rdmirken fi tonvikten
lagd pA ordet scout, f6rst i andra hand fir or-
det flyg komma. De vid flygflottiljerna arbe-
tande scoutlegionerna torde dirfér ha den bista
forutsittningen att bli leverantérer av goda och
skickliga flygscoutledare. De ha fatt scoutan-
‘dan ingjuten i unga Ar, den tekniska kunska-
pen i flygning ha de senare firskaffat sig.

EN MODELLFLYGELURBB vid namn
dett’”” har bildats av madellflygare i Ostersund.
En ging i veckan fir man disponera lokal i for-

V-

samlingshuset, och didr arbetar di ett 30-tal
medlemmar intensivt med sina modeller. Mo-
dellflygare i dstersund uppmanas att ansluta sig
till den nya och livaktiga modellflygklubben,
Anmilningar mottagas av MFK ''Kadett"”, Bergs-
gatan 17, Ostersund.

DU HAR VAL INTE GLOMT att prenumerera
for 1943 pA SFT, alla tiders modellflygtidning?
Europas frimsta modellflygskribenter medarbe-
ta under redigering av Ulf Hallvig. Sitt in kr
5: — pdA postgiro 147660 och saken #r klar!

I HOLLAND #r fér nirvarande en bensinmo-
torkonstruktion under utarbetande av tva kiin-
da hollindska modellflygare, van Leeuwen och
Polman. Motorn kallas '"Exzelsior'' och #r en
encylindrig tvataktare med 16 mm slaglingd.
Den beriknas komma att viiga endast 185 gram.

FRAN UNGHERN skriver en modellflygare att
under fyra sindagar en stor ungersk modellflyg-
tiivling #Hgt rum. Gymnasisten Johann Kende
vann ett vilfortjint forstapris i en speciell kon-

‘struktionstiivling. Hans modell var synnerligen

vilbyggd och hade ovanligt god aerodynamisk
utformning,

Viisierasmisterskap

Visterds Flygklubbs modellsektions klubbmiis-
terskapstiivlingar hollos sindagen den 23 nov.
pa Johannisbergs flygfilt vid Visterds. Vidret
var kyligt, blasten svepte hért fram over fiiltet,
och det fanns rikligt med nedvindar. Detta bi-
drog till att tiderna ej blevo av hég klass, men
huvudsaken var ju att man fick tivla om mis-
terskapstecknen.

De biista resultaten:

Motormodeller, klass M. 1: 1) Rolf Lande-
gren 1,41,7 min. Klass M. 2: 1) Karl-Brik
Landegren 3,59,3. 2) Rolf Landegren 1,20,6.
Segelmodeller, klass S. 1: 1) Karl-Erik Lande-
gren 3,08,8. 2) S.-E. Eilert 2,18,9.° 3) Harold
Johansson 1,41,3. 4) Stig Jansson 1,08,0. Klass
S. 2: 1) Nils Akerman 2,46,7. 2) Nils Andersson
1,281. 3) Borje Thorén 1,12,1, Klass S. 3: 1)
Karl-Erik Landegren 4,44,7 min, S.-E. E.
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edan flera ar har det i vArt land funnits

byggsatzer till olika bensinmotorer for mo-
dellflygplan. Alla ha dock tyvirr haft det ge-
mensamt att de varit ldtta att sitta ihop men
mycket svira for att inte sliga omijliga att fi
igAng. Avsikten med dessa byggsatser #r an-
nars god — man far ju fér en billig penning och
med enkla hjilpmedel, i vanliga fall endast en
skruvmejsel, sjdlv ldra sig montera ihop en ben-
sinmotor och kommer p4 s sitt underfund med
principen for verkningssittet. Att veta varfor
motorn ghr eller inte och hur man littast och
biist skall skita eller reparera den, det borde
vara inpriintat i varje motoriigares medvetande.
Men si 4r lAngt ifrdn fallet. Hur ofta ser man
inte en bensinmodellflygare rent ut sagt miss-
handla sin mofor for att fA den att gi. Sbker
man liira kiinna en bensinmotor inser man snart
att den ir en liten personlighet. Den har sina
siirdrag, som det gitller att leta reda pad och be-
halla i minnet,

I utlandet — fornimligast i Tyskland — har
man #ven insett det fordelaktigt att sitta bygg-
satser till bensinmotorer i hiinderna pa modell-
flygare, och en hel rad lyckade sidana kon-
struktioner har sett dagens ljus. D det siiker-
ligen har gitt intresse fiir lisaren att ta del
av en saddan byggsats, visa vi hiir en skiss Over
en av de frimsta byggsatsmotorerna, *Ika-
rus-10"", konstruerad av Georg Dehmel frin Ber-
lin. Denna motor framstiilles i stora serier med
delarna halvarbetade, varfir det tarvas en del
avslipningsarbeten och sidant vid arbetsbiinken
innan motorn &r klar att ''testas’. Denna kom-
position av en halvfiirdig motor dr mycket lye-
kad enir byggaren inte blott lir sig anvinda
en skruvmejsel(!) utan #ven kommer i intim
kontakt med diverse andra verktyg. Den in-
tresserade finner pa skissen till denna motor
en del siffror, vilka beteckna fioljande delar:

1) Vevhus.
2) Lager.
3) Lager.
4) Vevaxel.

5) Titningsring av filt.

6) Monteringsplats for avbrytare.
T7) Avbrytarfjider.

8) Frimre mantel.

9) Spinner.

10) Propeller.,
11) Vevstake.
12) Kanna med
13) Cylinder.
14) Cylinderlock.
15) Tindstift.
16) Fiurgasarrir.
17) Forgasarnal,
18) Firgasare.
19) Bensinror.
20) Fast monterad briinsletank.
21) Slutstycke,

22) Téndspole.

23) Skyddsrior.

24) Skruvanordning fir slutstycket.

bultar samt tre kannringar.

Tekniska data for konstruktionen firo:
Cylinderdiameter 23,6 mm

Slaglingd 22 mm

Hilstkraftantal 0,3 hk

Varvantal 4.500—4.800 v/min.

Det dir att hoppas att vi inom en niira fram-
tid skola ha tillgdng till sddana vil genomtiink-
ta byggsatser.

Ett statsunderstott modellflyg

Svenskt modellflyg brottas for nirvarande med
stora eckonomiska -svarigheter. Alla svenska
modellflygare #ro ense om att ett STATSBI-
DRAG vore enda riktliga lésningen. Just nu ser
det ganska mirkt ut med ev. statsunderstod,
men en gdng nir virlden ater glidit in i fred-
liga giingor fA wvi hoppas att férhallandena bli
andra. Fiorvisso kommer #ven modellflyget att
dd erhialla ekonomiskt stéd. Hur medlen sedan
skola disponeras, ja, dirom rader naturligtvis
vitt skilda meningar. Hirnedan skall jag redo-
gira for en fordelning som synes mig vara den
kanske mest limpliga:

1) Arvode till chefsinstruktir.

2) Anordnande av instruktorskurser.

8) Propaganda.

4) Understod (till
sambhet.

5) Resebidrag till tiivlingar, konferenser m. m.

6) Modellflygforskning.

7) Utgivande av en Aarlig
handbok.

8) Anordnande av modellflygtivlingar.

En fast anstiilld CHEFSINSTRUKTOR vore av
stor betydelse for svenskt modellflyg. Det skulle
aligga chefsinstruktdren att organisera instruk-
térskurser, anordna tivlingar, skriva artiklar i
fackpressen, utarbeta handbbcker samt med stor
omsorg skoéta propagandan f6r modellflyget.
For att allt detta skall bli verklighet fordras
emellertid pengar, pengar och ater pengar. Af-
fischer, flygblad och annat tryck kostar en hel
del. Likadant med hyror av samlingslokaler for
féredrag, utstdllningar m, m. Har man vil [att
intresset for modellflyget viickt méiste man ritt
tillvarataga detta. Och hirtill fordras skickliga

landskapsfirbundens verk-

svensk modellflyg-

instruktorer, for vilkas wutbildning de ovan-
nimnda kurserna miste anordnas.” DA det visat
sig att landskapsfirbunden dro av stor betydelse
méiste dessas verksamhet understidjas pad bista
tinkbara vis. Resebidragen skola anviindas for
att mdjliggora for modellflygarna att deltaga i
béade svenska och internationella tivlingar. For
att ytterligare berika modellflygarna med aero-
dynamiska kunskaper bér ett sHrskilt labora-
torium grundas for modellflygforskning, Exem-
pelvis kunde denna avdelning forliggas till
Flygtekniska Fiorsoksanstalten.

Den Aarliga modellflyghandboken skulle inne-
hilla de erfarenheter man gjort under A&rets
lopp, de bista ritningarna till olika modellplan-
typer, rekordnoteringar m, m.

KAP.

Katalog
frin “Hobbycirklarna”

:)Hnbbycirklurnu” har i dagarna utsiint en
diger katalog pad 50 sidor, omfattande allt
vad till modellbygge hérer, Det ena lickra mo-
dellplanet efter det andra, stiliga modellbatar,
hindiga mekaniska modeller och trevlig hem-
slojd miter en pd varje sida. Det hela dr ett
riktigt '"Hldorado', dir en kriisen modellbygga-
re far gsitt lystmite pa forndma modellsaker
stillat. Forutom det intresse katalogen har for
den enbart modellintresserade har den iven en
beaktansvird hbetydelse for luftbevakaren. Xa-
talogen innehéller niimligen inte bara fotos —

Far och son
goda modellflygkamrater

"Givetvis startar jag i tivlingen.
man sig nagot,” — sidana yttranden #r det in-
te ovanligt att f& hira di den skanske modell-

Alltid  lir

flygnestorn John Hansson fir i farten. Formod-
ligen ér han med sina 52 ar landets iildste mo-
dellflygare, och som ordforande i Limhamns
Modellflygklubb har han genom sitt gemytliga
och ungdomligt medryckande siitt visat sig va-
ra en ovirderlig tillgding fér klubben. Men
han ndjer sig som sagt inte med sjilva klubb-
arbetet utan &r dven en synnerligen aktiv tiv-
lingsflygare och har som sddan gjort ménga
uppmirksammade insatser. For niirvarande tor-
de han vara klubbens mest produktive bygga-
re, och hans modeller idiro alltid misterverk.

Hansson #r emellertid inte ensam i familjen
om gin hobby. Hans intresse delas dven av so-
nen Lennart, som trots att han nyss* endast
fylit 16 &r varit aktiv inom modellflyget sedan
1937. Aven sonens namn iir kiint for de skinska
modellflygarna, och man kan med sikerhet fijr-
moda att Lennart nista Ar dker upp i topp-
klass. Det var for ovrigt Lennart som {irdn
borjan vickte faderns intresse for modellflyg.
Séavil far som son ha genom sina ihiirdiga trim-
ningsdvaningar visat klubbens Gvriga medlemmar
viigen till de verkliga resultaten.

Familjen Hansson utgir ett levande bevis {or
att modellflyget ér en sport for bidde unga och
gamla och ej den lek som modellflygets pitag-
liga motstandare i okunnighet om dess tjusning
vilja péstd. John Hansson har tagit upp stri-
den mot de yngre formégorna och klart visat
att aldern ej behbver vara ndgot hinder for ut-
ovande av modellflyg. Man fAr hoppas att hans
exempel skall vinna efterfiéljd lite varstans hir
i landet.

Kontakt.

och det #r vil valda och karakteristiska sa-
dana — pa de olika nationernas flygplantyper,
varje foto och sidledes varje enskilt flygplan
kompletteras dven med beskrivande data. Med
nidgra ord — en bok, limpad inte endast som
katalog fir en modellbyggare, utan en bok div
luftbevakaren kan himta kunskap fijr att litta-
re och mer effektivt kunna uttiva sin viktiga syss-
la. Att "Hobbycirklarnas'' katalog kommer att
bli mottagen med f{drtjusning av varje modell-
byggare siger sig sjilvt,
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Hermods Korrespondensinstitut har regelbundet termin efter
termin lett sina elever fram till real- och studentexamen.
Sedan 1933 har 411 hermodselever avlagt studentexamen och
367 realexamen. Numera klarar varje lasir 6ver 100 hermods-
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elever dessa examina och forvarvar sidana betyg, att de skapar

respekt for den undervisningsanstalt, som lett deras studier.
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Hermodsmetoden dr sdlunda vil provad. Den fordrar energi
och uthillighet hos eleverna, men i gengild fostrar den till
sjalvstandigt arbete och skinker héllbara kunskaper, som lig-
ger en siker grund for examinandernas framging i liver.
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Om Ni, som liser detta, har behov av real- eller studentexamen
och ir beredd att ligga ned ett mélmedvetet arbete for Er
\\\% framrtid, kan Ni med fortroende vinda Er till Hermods. Ni far
. diskutera Edra utbildningsproblem med sakkunniga ridgivare.
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