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"Flygstationsmdstare”
bor kvarstd i flygtjcinst

inrdttandet av en ny tjinstebefattning

for Flygvapnets underofficerare,.nim-
ligen flygstationsmistare, som skall overta-
ga stationsofficerens hittillsvarande alig-
ganden. I forteckningarna over personal-
hehovet vid flygflottiljerna &r personalen
uppdelad i flygande personal och markper-

1 941 Ars forsvarsutredning foreslar bl a.

sonal. Flygstationsméstarna #ro i for-
svarsutredningens forslag hénforda till
markpersonalen.

Svenska Underofficersforbundet har i

underdanigt yttrande till Konungen i den-
na fraga anfirt bl. a.: "Betraffande flyg-
stationsmistarnas placering sasom mark-
personal vill forbundet hiar anféra att det
icke kan vara i statsnyttans intresse att en
underofficer avkopplas fran flygtjinsten
vid tilltrdde till nimnda befattning. Den
dyrbara flygutbildningen kan alltjamt dven
i denna tjanst nyttiggoras i vissa uppdrag
vid sidan av ordinarie verksamhet, exem-
pelvis provflygningar samt transport- och
forflyttningsflygningar.

Det anses som "malért i glidjebagaren”
att bestillningarna helt kategoriskt place-
rats i marktjinst fér de av vapnets under-
officerare som omedelbart dessférinnan va-
rit placerade i flygtjinst av nagot slag.

Nya kurser horja den 1 okt.

teknisk kurs (7! min )
Nya lokaler med mod. laboratorier

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. min. Fackavdelningar for
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt vidg- & vatten=
byggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Vidgmistarekurs (40 veckor). Virme- & sanitets=
Yrkeskurs for elektr. installatdrer (B-kurs) bérjar den 9 januari.
Platsférmedling. Program gratis dd denna tidn niimnes.

Utan att ndrmare gé in pa hur det maste
kdnnas for en flygare att helt koppla av
flygningen vid en tidpunkt d& han fyller
de fysiska forutsittningarna for flygtjanst,
dr det dven andra synpunkter som tala for
att flygkunnigheten bor tillvaratagas dir
mojlighet finnes.

F. n. ar stationsofficerens uppgift att
bl. a. mottaga anmirkningar pi materielen
och dédrefter ta stidllning till lamplig atgérd.
De anmirkningar som goras av de unga
och i vissa fall timligen ocerfarna forarna
aro icke alltid sa tydliga att ett klart be-
domande av orsaken dar mojlig forrdn prov-
flygning foretagits. D& stationschefen
(flygstationsméstaren) pa detta siatt bildat
sig en uppfattning om storningen kan han
med storre framgéng i samrdd med divisio-
nens tekniska personal besluta atgird samt
ddrefter genom férnyad provflygning kon-
trollera att materielen &ér tjansteduglig. Vi-
dare forekomma prov och firsok med flyg-
materielen eller detaljer till denna, vilka
bora utforas av stationsbefilet. Manga
sadana slag av flygningar skulle kunna
anforas.

Forst som sist dr det materielens funk-
tion i luften som &r det viasentliga, och
den representant av markstyrkan som har
ansvaret hédrfor och kan overvaka detta ar
stationsbefilet. Nar nu flygstationsmais-
taren overtager stationsofficerens uppgift
bor han fa samma mijlighet att kontrolle-
ra sin personal och diarigenom infér sin
divisionschef sjilv taga hela ansvaret for
markstyrkans arbete,

Underofficersforbundet péapekar slutli-
gen att man inte bor bortse fran betydel-
sen av den forbindelselink mellan mark-
och flygstyrka som erhalles med flygande
flygstationsméstare. Det ar ddrfor forva-
nansviart att man avsidger sig mojligheten
att utnyttja vederborande aven for denna
del av tjdnsten s4 linge de fysiska forut-
sattningarna finnas.

Med tanke pa att flygstationsmistargra-
den — som &r jamstilld med férvaltare —
uppnas genom befordran fran fanjunkare,
ar det synnerligen anmérkningsviart att
den flygande fanjunkarens befordran till
flygstationsméstare asamkar honom en eko-
nomisk forlust av e:a 200 kr i ménaden
genom att flygtjinstgoringen frantages
honom.

Sma levnadskostnader.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 832

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.

Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Riberg (f. elevkiren).
Ingenjors- & verkm.-ex. Viigmiistarekurs. Elektr. installatorkurs. Stipendier. Nya
kurser borja 20 aug. Anmil i tid. Prosp. pa begiiran. Exp. 10—19. Tel. 23 37 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

FLYGTIDNINGEN

Tvé flygforbindelser
soderut varje vardag
&

8.00 ¥ Stockholm A18.45
10.10| Maimd 16.40
8.30 10.30| Malmd 16.15 18.50
9.45 Kdpenh. 19.35
10.00 Kdpenh. I 19.20
11.45 14.00¥ Berlin ~ M14.45 17.30

AB. AEROTRANSPORT

D4 det — i forhallande till antalet Gvrig
flygavlonad personal inom vapnet — har
ror sig om en forsvinnande briakdel befatt-
ningshavare och dirtill endast under nagot
eller ndgra Ar intill dess de falla for al-
dersgrinsen som flygare, far man hoppas
att staten méatte anse sig kunna lata de
flygande fanjunkarna behélla sin flyg-
tjinstgoring dven sedan de bli befordrade
till flygstationsmistare.

Saval ur rekryteringssynpunkt som med
tanke pa fanjunkarnas langa och for vap-
net vardefulla tjanst synes denna anhéllan
fran personalhall icke vara obillig, och da
namn som ambulansflygarna fanjunkarna
Gunnerfeldt och Blomqgvist nidmnas #r det
beklimmande att tinka sig att dessa oeh
andra valmeriterade underofficerare skulle
av staten lonas med en avsevird lonesink-
ning i och med befordran.

Evrie Bjurhovd.

| ird

For medlemmarna i féljande flygklub-
bar ingdr under 1942 prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN i arsavgiften:

Aeroklubben i Skine
Borlinge—Domnarvets Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlebygdens Flygklubb
Kockums Segelflygklubb, Malmo
Kristianstads FKs Modellflygsekt.
Linképings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb

FIBs MFK ”Svalan”; Eksjo
Svedala Segelflygklubb

Tekn. Hogskolans Flygklubb, Sthlm
Varbergs Flygklubb

Visteras Flygklubb

Bliv medlem i nigon av dessa klubbar si
fir Ni FLYGTIDNINGEN varje minad!
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DALARNAS SEGELFLYGSKOLA

OPPNAR FOR SASONGEN

Utméirkt organiserad permanent skola i Borléinge-Domn-
arveils Flygklubbs regi.

Dalakommuner ha anslagit stipendier {6r segelflygelever.

Walle Forslund, flyginstruktér vid Dalar-
nas Segelflygsko?a.

En permanent segelflygskola = har
varit milet for Borlinge—Domnarvets
Flygklubb under ling tid. Efter sex ars
ihdrdigt arbete med beundransvirt ta-
lamod och tack vare stort tillmotesgaen-
de frin myndigheternas sida samt eko-
nomisk hjdlp fran personer som haft
forstielse for saken, kan skolan nu bir-
ja sitt forsta egentliga verksamhetsar.
Visserligen har klubben redan tidigare
bedrivit skolverksamhet, men detta har
skett genom att anordna tillfalliga kur-
ser och flygliger. Det ar alltsa forst
frin och med denna sommar som klub-
ben kan inbjuda flygintresserade frin
Dalarna och hela landet till segelflyg-
kurser enligt faststdlld kursplan, vilken
inom parentes ser mycket lovande ut.

Kursplan.

A-lurs for nyborjare. Mal: forvirvande av
A-diplom.

B-kurs for innehavare av A-diplom. MAl:
B-diplom.

C-lcurs for innehavare av B-diplom eller
motorflygeertifikat. MAal: C-diplom (ev.
S-certifikat).

D-kurs for innehavare av C-diplom. MA4l:
fortsatt segelflygutbildning, dock ej
strickflygning.

Varje kurs har en varaktighet av 1} da-
gar. Forsta kursdagen giller som instil-
lelsedag. Skolan garanterar inte att varje
kursdeltagare uppnir inom resp. kurser
uppstillt mal, da resultatet 4r beroende sa-
vil av de personliga anlagen som vider-
leksforhallandena.

VIGDE
Edvin Liljegren

(Jémtlandsflyg)

och

Cai Widblom
Kaxés

Krokom

Kursavgifter. :

A- eller B-kurs
C-kurs . . s 176: —

D-kursdeltagare erligger en grundavgift
av 120: — kr, som beréttigar till 20 starter
med segelplan om hégst 15 min vardera.
For lingre flygningar @n en kvart erlig-
ges for varje diarutéver skjutande 15-minu-
tersperiod en tilliggsavgift av 1: — kr.
Den som onskar gora mer an 20 starter
erligger for dessa en startavgift av 6: —
kr vardera plus ovannimnda tilliggsavgift
for lingre flygningar. I kursavgiften in-
gar individuell olycksfallsforsikring.

Kursprogram.
Kurs Kurs Sen. dag
Nr tid Nr - tid for anm.
Al 17/5—80/5 B1 17/56—30/b —_
A2 831/6—18/6 B2 81/6—183/6 18/b

A3 21/6—4/7 B3 21/6—4/7 8/6

A4 12/7—25/7 B4 12/7—25/7 29/6
A5 2/815/8 B5 2/8—15/8 20/7
A6 23/8—5/9 B6 23/8-5/9 10/8
AT 13/9—26/9 BT 18/9—26/9 31/8
C1 7/6—20/6 D1 17/6—20/6 18/5
c219/7—1/8 D2 19/7—1/8 29/6

Kost och logi

tillhandahélles av skolan om elev s& tnskar.
Inkvartering kan erhallas i enskilt rum, de-
lat rum eller rum med flera biddar., Pri-
ser och fullstindiga uppgifter i fvrigt lam-
nas pa begiran.

Segelflygskolans ena Grunaw Baby.

Kommunikationer.

Stora Tuna jarnvigsstation ligger vid
dvningsplatsen. Man har goda bussforbin-
delser med Borldnge, dit avstindet dr c:a
8 km. Elev under 21 ar erhéller 40 % ned-
sittning pa taghiljett. Rekvisition av sa-
dan biljett gires samtidigt med anmilan
till kurs. — Utmérkta badmdéjligheter fin-
nas, ty strax intill 6vningsplatsen ligger en
idyllisk sjé med hirlig sandstrand, hopp-
torn och en liten servering.

FLYGTIDNINGEN

KSAKs generalsekreterare, dverste Harald

Enell (t. v.) och lotteriutskottets ordfiran-

de, direktir Gista Ahlén, taga intresserat
del av lottrullningen.

KSAK startar
stor flygtombola

Kungl. Svenska Aeroklubben satte den 28
maj i ging med en vildigt upplagd flyg-
tombola till privat- och sportflygets fram-
jande. I Stockholm sker férsdljningen av
lotterna vid inte mindre #n 40-talet tom-
bolahjul vid tillfdlliga, roligt dekorerade
"flygpaviljonger”, dir envar for det ringa
priset av 2 kr har tillfille att "antréida far-
den till lyckans land”. Hogsta flygvinst
dar 50.000 kr och hogsta flygnit 40.000 kr,
bada i svenska statens premieobligationer.
Samtliga ovriga vinster utgoras av pre-
sentkort, som inlésas over hela landet.
Vinstsumman uppgér till 300.000 kr.

Modellplan av kartong utdelas gratis vid
tombolahjulen. Kénda schlagerforfattare
och kompositorer ha utlovat sin medverkan
och svara for det musikaliska inslaget vid
forsdljningsstillena. Jules Sylvain har
komponerat en kick flygmelodi, och Alf
Henriksson och Karl-Evert har skrivit véar-
glada vistexter.

Men alla kunna inte komma till Stock-
holm och képa lotter personligen. Dirfor
har KSAK under mottot ”I flygande fling
kan Ni bli 50.000 kronor rikare” distribue-
rat en broschyr med inbjudan till postgiro-
rekvisitioner av flyglotter. Men det &r
bdst att sno pé, ty lotterna gi &t som
smor!

Framsynta kommuner ge stipendier!

Nedanstiende kommuner i Dalarna ha
anslagit medel till segelflygutbildning fér
elever frin hemmakommun. For ett be-
gransat antal elever frin dessa kommuner
finnes mojlighet att f4 stipendium p& 50—
100 kr. De beromvirda kommunerna &ro:
Avesta stad,  Hedemora stad, Borldange ko-
ping, Domnarvets, Gustafs, Husby, Idre,
Leksands, Xopparbergs, Malungs, Stora
Skedvi, Transtrands och Alvdalens kommu-
ner. — I ovrigt utgd naturligtvis statssti-
pendier som vanligt.

Att undervisningen blir av god kvalitet,
det borgar instruktérsnamnet for — vil-

- kidnt och vil kant: Walle Forslund. Den

som aspirerar pa en elevplats i sommar kan
ju skriva efter ett lockandé prospekt. Adres-
sen dr: Dalarnas Segelflygskola, Stora Tu-
na. Telefonnummer Stora Tuna 36,
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RIKTLINJER FOR
FLYGPLAN-IDENTIFIERING

anvindning vid det pagiende krigets

utbrott uppgick till ungefir trettio-
fem. Sedan dess har det dkats betydligt
genom amerikanska leveranser till England
samt genom USAs och Sovjetunionens in-
tride i kriget. Med de nyaste tyska ty-
perna har antalet — Japan ej medriknat
— stigit till i runt tal hundra.

! ntalet stridsplantyper som kommo till

Vid forra varldskrigets borjan 1914 hade
de krigforande endast ndgra fa flygplan-
typer, vilka voro varandra si olika att de
latt kunde atskiljas och identifieras. Men
flygningens snabba utveckling medforde
snart ett ndrmande mellan de olika lan-
dernas byggnadssdtt — ty de aerodyna-
miska forhéllandena dro ju lika for alla.
P4 grund hirav ha vi i dag ofantligt
ménga typer, vilka starkt likna varandra
och déirigenom forsvira identifieringen.

Flyghojden var ar 1914 ungefir 800—
1.000 m, flyghastigheten 120-—180 km/tim,
varfor man d4 med en kikare litt kunde
kinna igen ett plan. Och eftersom flyg-
hastigheten @nnu var ringa kunde bekim-
pandet mestadels sdttas i gdng mycket ti-
digt.

Dessa forsta krigsflygplan voro spa-
ningsplan. Besiittningen hade for det
mesta i uppdrag att utspana trupprorelser
hos fienden. D& och d& kastade man ocksa
granater, flygpilar och s& smaningom bom-
ber. For att i gorligaste man hejda dessa
med tiden allt fortretligare "faglar” upp-
kom senare jaktflygplanet. Fér fallning
av bomber byggdes sd sméningom sarskil-
da flygplan.

Hur ser det di ut i dag?

Flyghastigheten utgor i dag hos idldre
typer omkring 360 km/tim, snabbare bomb-
plan giora 500 km/tim och de snabbaste
jaktplanen kunna flyga Gver 700 km/tim.
Flyghojder under 1.000 m anvidndas nis-
tan enbart av flygplan som #ro avsedda
for lagangrepp. Ovriga typer rora sig pa
3.000—12.000 m héjd. D& maste identifie-
ringen ske betydligt tidigare. Ty om man
inte kiéinner igen ett flygplan i ritt tid sa
forkortar man den redan i oech for sig
ringa tiden fér avvidrjning och sdtter dir-
med bl. a. egna plan pa spel.

Lat oss rdakna: vid en hastighet av 360
km/tim, som &ldre typer ha i dag, tillryg-
galdgger flygplanet pd en sekund en strie-
ka av 100 m., Snabbare typer uppnd 540
km/tim, som motsvarar 150 m pa en se-
kund. Om nu en luftvidrnssoldat wvill be-
skjuta ett smabbt plan i anflygningen pa
ett avstind av 9.000 m s4 méste han 6pp-
na eld redan nar mélet befinner sig pa
12.000 m avstand fran vapnet. Projektilen
behover namligen e:a 20 sek for att gd en
vig av 9.000 m, Flygplanet tillryggaldag-
ger alltsa, tills projektilen exploderar,
20 X 150 m = 3.000 m (12.000 m — 3.000

m = 9.000 m). Vikten av identifiering
i rdtt tid och pd ritt sdtt ar foljaktligen
klar.

Sakerheten i identifieringen dr dessutom
av storsta vikt for att i mojligaste méan
soka undvika falsk alarmering. De belast-
ningar som uppsta vid falskt alarm &ro
nidmligen oerhorda. Ett sidant betungar
betydligt bl. a. de egna jaktflygarna, vilka
starta for att bekidmpa fienden. Nir man
uppsoker luftskyddsrummen, stannar maski-
ner, slicker eldhdrdar o. s. v. s& medfor
detta for industrien en stark produktions-
minskning, som inverkar menligt pid trup-
pernas forsorjning.

Motsvarande ar forhéllandet vid for sent
givet alarm da panikstimning ldtt uppstir
hos civilbefolkningen. Vid aterkommande
falska alarm alstras likgiltighet gentemot
de anordnade skyddsatgéarderna.

Hur bdr man sig 4t for att identifiera
ett flygplan?

Den aktive soldaten, som meddelar flyg-
plans annalkande, dger en hel del hjilp-
medel som underldtta hans faststillande av
maskinernas nationalitet m. m. (kéinnedom
om de i stridsomrédet insatta egna flygpla-
nen, flygrapporttjanstens underittelser,
flygplanens taktiska upptrddande, kanne-
domen om anviandandet av vissa mekaniska
hjdlpmedel ete.). Men civilisten har prak-
tiskt taget endast en maojlighet att p& stor-
re avstind kunna sarskilja olika ldnders
flygplan, nimligen genom en grundlig kun-
skap om de egna och fientliga typerna.

Nationalitetsbeteckningarna kunna en-
dast kinnas igen under gynnsamma sikt-
forhallanden och pad mindre avstind (med
blotta 6gat ¢:a 600—800 m, med kikare om-
kring 3.000 m).

Det ar darfor av storsta vikt att varje
lufthevakare och hemvirnsman samt &ver
huvud taget envar lar sig identifiera oli-
ka slag av flygplan.

Flygplan kunna sirskiljas med hinsyn
till sitt anvindningsindamal (iven om det
ar svart att skilja pa dem i luften):

1. jaktflygplan for angrepp samt for skydd
av spanings- eller bombplan pa kortare
strickor;

2. tunga jaktplan fér angrepp samt for
spanings- och bombplanens skydd under
lingre strickor;

3. spaningsplan for spaning och fotogra-
fering over den fientliga “hemorten”, Gver-
vakning av jarnvigs- och sjotrafik m. m.;

4. tunga bombplan for bombangrepp mot
fabriks- och trafikanliggningar eller far-
tygsmal samt militdra mal i den fientliga
"hemorten’;

5. stdrtbombplan for angrepp mot mindre
mal m. m.

FLYGTIDNINGESN

Av kapten 4. WEBER (Ur "Deutsche Luftwacht — Modellflug”)

Dessutom finns det specialflygplan, som
vi kunna kalla attackflygplan (angripa
marschkolonner ete. och understodja egna
trupper under markstrid med ksp och
splitterbomber), transportflygplan (frakta
trupper oeh krigsmateriel), sanitets- och
undsdittningssjioflygplan (for snabba trans-
porter av sarade och upptagande av fly-
gare som rdkat i sjonod), vidare forbin-
delse- och kurirflygplan. For utbildning
av flygare finnas skolflygplan.

Vi komma nu till den egentliga flygplan-
identifieringen. Hirvid bor man forst
principiellt observera: alla namn pa flyg-
plantyper uttalas helst som de stavas. Vi
sdga Spitfire och inte Spitfajor, vi siga
Hudson och inte Hodsn, ty alla kunna ju
inte engelska!

Man examinerar forst i grova drag det
annalkande flygplanet, det wvill siga man
fragar sig: Ar det ett monoplan eller bi-
plan, ir det en- eller flermotorigt, har det
enkla eller dubbla fenor—sidoroder, har
det synligt landningsstill eller ej. Har
méste man observera att det kommer an
pad vad man ser, utseendet avgor alltsa.
Om man sidger "utan landningsstall” s& be-
tyder detta att man inte kan se négot
stall, varfor detta‘. ar indragbart.

Jag bestammer alltsd i ordningsfoljd:

1. vingarrangemang (monoplan eller bi-

plan) ;

2. motorarrangemang (en-, tva-, tre-, fyr-
eller flermotorigt; tandemmotorer), motor-
placering ;

3. stjartparti (en eller flera fenor med

sidoroder) ;

4. landningsstall ("med” eller "utan” land-
ningsstall). ;

Genom detta grovhuggna faststallande
franskiljas ett stort.antal typer. Exempel:
om jag faststidller

monoplan, enmotorigt, stjartparti med en
fena-sidoroder,

med landningsstall
sa bli av 85 frontflygplan (utom ryska)
endast 5 kvar att vilja emellan, namligen
Ju 87, Ju 34 (W 34), Fi 156, Hs 126 och
Lysander. Sedan komma detaljerna, d. v.s.
de finare skillnaderna bestimmas nu, vil-
ket sker i samma ordningsfoljd: 1) vinge,
2) motor, 3) roder, 4) landningsstdll samt
— om man vill vara myecket noga och ar
skicklig — 5) flygkropp.

Skulle jag vid exemplet hdrovan ytter-
ligare kunna faststilla "knidckt” vinge s
kan det endast rora sig om Ju 87. Om
jag till exemplets "grovsiktning” kunde
lagga ‘finiakttagelserna”: hogvingat plan,
pilformad vinge, ostagade landningsstills-
ben, si faststiller jag hirigenom typen
Hs 126.

Exempel med benamningar dterfinnas pé
sid. 7.
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Bildforklaringar

Boommummiom

och exempel
pa benimningar

Finbestimning aztt-er vingarna.

Hogvingat monoplan (halvt fribidrande).

Rak vinge (vinge utan V-form).

Vingarna i V-form.

"Knickt" vinge.

Rektangulidr vinge. !
Rektangulir vinge med avtrubbade spetsar (ex, Fieseler Storch).
Rektangulir vinge med avrundade spetsar.
Ellipsformad vinge (oval vinge).

Triangelvinge.

Kilvinge.

Spetsvinge.

Spetsvinge med avrundade spetsar.

(Forts. dverst pa sidan till hoger!)

Pilform.

Avrundad pilform med sikturtag.

Omvind pilform.

Dubbeltrapetsvinge, kantig (ex. Me 109).
Dubbeltrapetsvinge med (mjukt) avtrubbade spetsar.
Dubbeltrapetsvinge, avrundad (ex. Me 109 F).

. Vinge utbuktad vid kroppen.

Rektangulidrt vingmittstycke.

""Heinkel-vinge'’, inbuktad vid kroppen. -

Vingens lingd (méAttet frdn vingspets till vingspets — spinn-
vidden).

(Forts. till vinster!)

Smal vinge.

Bred vinge.

Lika stora vingar.

Firkortad undervinge.

Finbestimning efter motorarrangemang.

Stjiirnmotor (ex. Curtiss Mohawk).

Radmotor (ex. Spitfire).

Motorer i tandem (ex. Do 18).

Hingande motorer (ex. Martin Maryland).

Bakatgiende motorgondoler (fér landn,.-stillets inbyggn.).
Léangt framskjutna motorer (ex. Ju 88).

Finbestimning efter stjartpartiet:

Trekantig fena med sidoroder.

Fena med sidoroder ''sockertopp’’.

Fena med sidoroder i spadform (ex. He 111).
"Hajfena’' med sidoroder (Vickers Wellington).
(Forts. mitt pA sidan!)

Fenor med sidoroder som iindskivor (ex. Me 110).
Overliggande indragna fenor med sidoroder.
Fenor med roder i ""dubbelkors" (ex. Hampden).
Stabilisator och hijdroder 1 V-form.

Lag stabilisator med htjdroder (ex. Morane 406).
Framskjuten stabilisator med hbtjdroder.
Kilformad stabilisator och hijdroder,

Finbestimning efter landningsstillet:

Forstagat landningsstiill.

Enbensstill, fiist vid kroppen (ex. Westland Lysander).
Enbensstill, fist vid undervingen.

Infillt landningsstill (ex. Fairey Battle).

Flottérer (ex. He 115).

Stodflottérer (ex. Short Sunderland).

Finbestimning efter flygkroppen:

"'Farbogs-kropp'” (ex. Bréguet 690).
""Grodyngel-kropp'" (ex. Hampden).
"Valfisk-kropp’’.

"'Granat-kropp'’.

Hingande kropp,

Ladkropp (ex. Wellington).

Bakit avsmalnande kropp.

Glaskabin (stor, kantig, ex. Potez 63).
Bottentrig (ex. Ju 88).

Med ryggtorn (ex, Blenheim).
Hick-torn (ex. AW Whitley).
'"Gump'’.

Dubbelkropp (ex. Fw 189).
"Flytstumpar' (kap ocksa kallas som pa tyska, Flossenstummel).
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FLYGTIDNINGEN

VAGSEGELFLYGNING I DALARNA

nder pasken fick undertecknad pro-
l l va pa en for mig dittills fullkomligt

okdnd gren av flygsporten — segel-
flygning. Tillsammans med fyra andra
teknologer deltog jag namligen i en av
Borlinge-Domnarvets Flygklubb anordnad
kurs under ledning av klubbens utmarkte
instruktér Walle Forslund. "Teknisginget”
bestod av fyra motorflygare med olika flyg-
tid: sjalv har jag c:a 300 tim, till storsta
delen erhéllna vid tjanstgiring som flyg-
ingenjorsaspirant i Flygvapnet. Den fem-
te var liksom en av motorflygarna C-di-
plomat.

Starterna skedde med hjalp av vinsch
fran ett filt 1 4 2 km norr om hanget Ny-
broberget. Allting var bra, och intet fanns
att anmiirka pd — utom det visentligaste:
viadret. Det blaste .envist och ihdrdigt
frdn hanget. TvA dagar blaste det hang-
vind, d. v. s. nordlig vind, men d& vind-
styrkan var c:a 15 m/sek skulle vi inte
kunnat ta oss hem igen frin hanget i mot-
vinden. Nagon termik fick vi inte heller
kinna pd, eftersom det blaste och var kallt
de dagar solen sken. Kylan kidnde vi vis-
serligen inte av s& mycket, eftersom varje
man var tvungen att arbeta hela tiden med
att slipa pad Grunau Babyn eller dra wi-
ren tvirs dver faltet i den djupa snon, vil-
ket inte var det ldttaste. N#r man i skjort-
drmarna kommit tillbaka med wiren satte
man pd sig en kavaj, hoppade i kdrran,
som den med stort talamod utrustade Fors-
lund med vinschens hjalp lyckades fa upp
till e:a 400, ibland t. o. m. 450 m, vilket
rackte for omkring 5—6 minuters flygning.
D& hann man bli lagom avkyld for att bor-
ja jobba igen...

For det mesta blaste det som sagt fran
hanget. Lite uppvindar kunde vi i alla fall
triaffa pd, och flygtiden kunde ibland gi
upp till 8—10 min. Det var i allménhet pa
lag héjd éver skogsdungar, kullar o. dyl.
Emellertid lade vi ganska snart marke till
att omedelbart efter urkopplingen, alltsi
over den del av filtet, som lag ndrmast
hanget fanns ett svagt, men ganska palit-
ligt uppvindsomrade, vilket vi hade lite
svart att forklara. Omréidet mellan Nybro-
berget och filtet utgjordes emellertid av en
bred och grund dal, som kunde tdnkas leda
den nedfor berget kommande luftstréommen
uppét igen, eventuellt genom direkt studs-
verkan. Nar det var molnigt kunde man pa
ett bestdmt stille mellan berget och faltet
upptiicka ett markerat omrade, dir moln-
hdjden var hogre édn i ovrigt — molnen lik-
som lyftes upp. Dir tittade ocksa solen
fram ibland. Starkaste stigning var har
e:a 1 m/sek. En dag lyckades emellertid
C-flygaren Ingelmann-Sundberg stiga till
750 m med flygtiden 30 min. FrAgan #r
emellertid om han inte hade lite termik, ef-
tersom det var solsken och han ibland steg
dnda till 4 m/sek.

Nist sista dagen vi voro diar blaste det
som vanligt frin hanget och var mulet med
ett ganska brutet molntdeke pd 500—600 m
och ett annat hégre upp. Som forut var
det ocksa ett molnfritt omrade pa det gam-
la vanliga stillet, nu mera markerat &n né-
gonsin. Det sag faktiskt riktigt lovande ut,
och vi bestimde att C-diplominnehavarna
skulle fa4 vinta till sist, s4 att vi andra
forst kunde f& en chans att ta diplomet.
Undertecknad fick forsta starten. Ivig ef-

— Av Lars Ake Smedinger —

Flygaren-forfattaren.

ter wiren (puh!), sedan pid med en kavaj
och s& upp. Det hela gick lite hastigt, och
niagon barograf fick jag inte med. Forut
hade vi ju knappt behovt nigon. Efter ur-
kopplingen pa 400 m vidtog genast en jamn
stigning pd 1 m/sek. Eftersom vi inte va-
rit bhortskéimda med uppvindar tinkte jag
att nu dr det bast att ligga kvar och noja
sig med den hidr stigningen si linge det
gar. Det bliste ndmligen c:a 15 m/sek,
d. v. s. lika med Babyns flyghastighet. Jag
lade alltsd in kdrran med kurs mot Nybro-
bergets slalombacke och Gvergick till instru-
mentflygning. Det var en frojd att titta

pd variometern. Den visade bergsikert
1 m/sek i stigning. Och den ena minuten
gick efter den andra. Hojdmétarens visare
krop langsamt uppat. Har blir nog ett C
i alla fall. Man borde allt ha tagit med
barografen! Och en overall eller 6verrock
och huva, schal, handskar. Det birjade
niamligen bli kallt. P& 800 m borjade jag
sviara sa smatt over allting, och pa 1300 m
stod jag inte ut ldngre. Ansiktet sig blatt
ut i instrumentens glasrutor. Jag lag fort-
farande over faltet, nu over ldsidan, med
bibehallen kurs. Och stigning fortfarande
1 m/sek. Den holl sig hela tiden timligen
konstant men hade en kort stund gétt upp
till 1,8 m/sek. .

S& borjade jag i alla fall nedstigningen,
som tog sin rundliga tid, eftersom det fort-
farande var god uppvind. Men de andra

* gskulle vil fA en chans att fa sitt C de ock-

sd, Nir jag kommit en bit ned startade
emellertid klubbens andra Baby. Skont, sa
far vi lite sillskap. Men dédrav blev intet.
Det var teknolog Toll, som satt i, men han
fick aldrig nidgon uppvind. Han hade nim-
ligen enligt pastiende bromsarna ute, maj-
ligen med hénsyn till sin k. moder... Jag
gick ner en bit till, lade mig bredvid honom
och fragade om jag skulle landa. Han var
formodligen avundsjuk och svarade ja, var-
for jag landade en stund efter honom. Mi-
nus 6 m fran mirket. Skapligt. Flygtid
52 min. C-diplom nr 97.

Svar pa tal i fragan Ulympia:Weihe

ed anledning av en artikel av

!\/! sign. "Stuka” i frdgan Olympia-

Weihe vill jag, trots att jag &nnu

inte hunnit bli segelflygare, girna ha sagt
foljande:

1. Olympia konstruerades mycket riktigt
for tavlingsindamél med uppgift att vara
enhetsflygplan vid Olympiaden 1940. Det
gillde att i utlindsk konkurrens snabbt fa
fram en tavlingstyp efter vissa av FAIls
olympiska kommitté givna specifikationer.
Diérvid drog konstruktoren helt naturligt
nytta av vissa detaljer frdn det av honom
sjdlv konstruerade, higvardiga flygplanet
Weihe, men Olympia dr dirfér ingalunda
nigon vidareutveckling av Weihe., — Vid
den undersokning, jag for licensbygget i
vért land foretog i fjol, betecknade en be-
kant tysk segelflygare och typkannare
Olympia som eine schlechte Weihe, und
sogar eine sehr schlechte Weihe” — en upp-
fattning, som jag fann enhilligt bekriftad.
Forklaringen ligger i att typen inte #ir ett
verk av en fritt arbetande konstruktsr utan
som sagt byggd att motsvara vissa pa for-
hand givna specifikationer.

2. Weihe ar inte en renodlad tavlingstyp,
utan har en mycket stor uppgift att fylla
vid bade utbildning och dvningsflygning
dven vid klubbarna. Som ovillkorlig regel
bor gilla att ingen elev f4r komma pa na-
got slag av hogvardiga flygplan forrin han
kan flyga Ovningsplanet (Baby) absolut
perfekt. Kan han det dr det ingen risk att
slippa honom direkt p4 Weihe, dven om det
naturligtvis aldrig skadar med DK-skolning
i tvasitsigt flygplan. Detta torde dven van
Husen ge mig ritt i...

3. Framfor allt i vart lilla land bor man
begrinsa antalet typer till det minsta madj-
liga. Med detta for dgonen anhioll KSAK
i fjol om ett idealiskt, modernt typprogram
for utbildningen och fick da besked, att
konstellationen Schulgleiter 38 — Grunau
Baby II B — Kranich — Weihe vore den
ur alla synpunkter ldmpligaste och &ven
fullt tillrdcklig. P& sistone har man stallt
frigan om inte det kunde racka med en
hogviardig typ, sd att Kranich floges som
ensitsig. Dir fick man emellertid ett be-'
stimt nej till svar: detta vore att kapa
toppen av uthildningen. Nir det giéller att
verkligen ldra eleven segelflyga, d. v. s. till
det yttersta utnyttja dven svaga uppvindar,
har Weihen just de egenskaper som far upp
hans dgon for lufthavets mojligheter. Hér-
vid ndr Kranich inte upp till den och kan
inte ens tillndrmelsevis ersitta den (jam-
for bara glidtalet 1: 23,5 hos Kranich med
1: 29 hos Weihe och betink vad det inne-
bér).

4. Detta om typerna som sadana. I prak-
tiken dr friagan enkelt lost: Olympia var
avsedd for Olympiaden 1940, som aldrig
blev av, och fdar darefter inte byggas mera.
Inga licenser eller byggtillstdnd ldmnas ut
vidare. Hos oss liksom i typernas hem-
land kommer man att flyga slut de tills da-
to byggda exemplaren — i vart land ér det
visst fyra stycken — varpa typen forsvin-
ner. Nigot "problem” kommer silunda
aldrig att uppstd, och de som brikat sin
hjarna med typfradgan Olympia-Weihe kun-
na andas littare.

Stockholm den 8/5 1942.

Silve Skerfving.
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Murmanskbanan har stindigt bombarderats
av finska bombflygare, som med gott re-
sultat lunna notera eft stort antal full-
triffar i tdg och pd sjilva banan. Vid
jimforelsevis ddlig sikt har var korrespon-
dent tagit demna bild ovanfir Murmansk-
banan just innan bomberna fdalldes.

PARTTYLI VIRKKI:

Bomber ivee Murmanskbanan

Ar den torsta gryningen borjade ge
N farg at faltet s& att dgat kunde ur-

skilja detaljerna hade mekanikerna
redan kommit s& langt att allt var fardigt
for flygarna att stiga in i dket. Bomber-
na hingde redan i sina fallor, kulsprutorna
voro klara, och chefmekanikern lat annu
en sista blick overtyga sig om att allt
var OK.

Den allra farskaste viderleksrapporten
har var “vaderprofessor” sdnt ut till oss
pa filtet. Naja, man kunde knappast hop-
pas pa bidttre vid den hir arstiden. En
timme tidigare hade vi av divisionskom-
mendéren fatt vart uppdrag: bomba Mur-
manskbanan och tag dessutom en titt pa
trafiken diaromkring. Alltsd en fird pa
flera timmar. Var och en av oss hade
gjort sig klar och klivit i det ena ylleplag-
get efter det andra for att avsluta proce-
duren med pialsoverdraget, sa vi voro ritt
s4 fumliga ndr vi tumlade ut ur bilen vid
den trogna karran — kallad ”Skortgubben”
— som nu var med om sitt andra krig i
luften.

Foraren, flygmistare Oksala, intar sin
plats. Ett kort samtal med “chiefen” och
motorerna startas. Spanaren, 16jtnant Tuo-
minen, 6ppnar sitt “kontor” och drar fram
sina kartor, medan {flygskytten, sergeant
Vine, provar tornmekanismerna. Jag sjalv,
fripassageraren, méste noja mig med "bad-
karet” mitt i flygkroppen och far kika over
axeln pa piloterna.

Vi rulla en kort bit, vinda — och si full
gas. Det dénar i dronen. VAar resa har
borjat. Under oss flyter det bekanta land-
skapet fram, frusna sjoar, morka skogar,
sng. Det hela borjar med ratt fint vader,
men snart krypa molnen nedat, de bli allt
tyngre och morkare, och det giller att av-
gora om vi ska gd upp over eller ned un-
der dem. Spanaren ger ett tecken bakat,
slipantennen ska halas in. Oksala trycker
ned nosen.

Och sa foljer en verklig lagflygning
med specialisten Oksala vid ratten. Aldrig
hade jag trott att Karelen hade s kuperad
terrang. Efter ett tiotal minuter klarnar
det upp, vi ta mera hojd och hélla oss se-
dan pa 100 m. Det ir skog, bara skog. DA
och did skymtar en vit, frusen wvattenyta
fram for ett dgonblick — sedan skog igen.
Den gamla gransen ha vi redan bakom oss,
och jag ser att Tuominen nu forlitar sig
helt p4 kompassen och klockan. Han har
knappast en enda terrdngpunkt som han
kan bestdmma var position efter.

Efter annu en halvtimme flyga vi plots-
ligt &ver ett vattendrag. En tyst och
mork by skymtar. Tuominen tycks vara
pé det klara med laget, och han ger Oksala

en order. Vi flyga i en vid kurva. Front-
linjen — om man nu kan tala om en sadan
— markeras av ett antal rokpelare, som vi
limna till hoger om oss. En vig, och efter
ett ogonblick flyga vi lings med jarnvi-
gen, Murmanskbanan, P& jéimna avstand
fran varandra ha ryssarna staplat upp syl-
lar och skenor, vilket visat sig vara syn-
nerligen omtanksamt.

Ett 6gonblick senare se vi stationen K.
framfir oss. Vi stiga en smula till, och
sd4 ha vi bangarden under oss. Men se!
Dir sta ju tjugo tickta godsvagnar och ett
lokomotiv som pa en bricka. Vilken lic-
kerbit! Men vara "vdnner” pi marken ha
aven sett oss, det ar vild uppstandelse pa
stationen, och inom en sekund ha vi en li-
ten kidrve sparljus till htger om osss. Sam-
tidigt trycker spanaren pa sin knapp. Vart
flygplan skakar pa sig och slipper sin
last. Tuominen sitter dinnu lutad Gver sik-
tet. Han foljer med ogonen bombernas
bana till nedslaget — planet hoppar till av
trycket, och det stora dgonblicket dr forbi.
Men Tuominen skakar pa huvudet, en
hundrakilosbomb sitter annu kvar... till-
baka igen!

Ater ligger taget under oss, men nu mot-
tagas vi av en praktfull illumination. Var
sista pjas faller dock "i smeten”, och dér-
pa trycker Oksala kidrran si det sjunger
i grantopparna. En ldttnadens suck, de
spianda ansiktena tillitas slappna av och
fa ett uttryck av glad valvilja. Jag hor
i telefonen Vine fortjust meddela "at-
minstone tva fulltraffar”, vilket gor stim-
ningen dnnu hogre. Trots att besattning-
en dr fullt inne i gamet — flygmistaren
har redan ndra 100 liknande frontflyg-
ningar — &dr det stidndigt en hoggradig
spanning just i det ogonblicket.

Det hiar giek galant, luftvirnet hade

knappt nagonting att sdga till om nér vi
voro pa sa lag hojd, och inga jaktplan syn-
tes till fastdn fienden enligt vad vi visste
hade ett férband stationerat alldeles i nir-
heten. ‘
Vi kretsa runt de tidigare funna rok-
pelarna sa lagt att brandlukten nistan
sticker i niisan. Ett tiotal vitklidda ge-
stalter skida osterut.

En kilometer ldngre fram se vi nagra
foror, men jag kan frin "badkaret” ej
folja med sd noga, ty den obekviama stall-
ningen fordrar omstuvning, och efter ett
ogonblick dro vi ater over den morka ka-
relska skogen.

Som en vit vigg slar ett tungt snofall
emot oss, men vi kora helt enkelt rakt ige-
nom och stiga samtidigt en aning for att
undvika triadtopparna. Synfiltet blir allt
mindre, det borjar sitta sig ogenomskin-

FLYGTTDNINGETN

Andamdlsenliga
SPORT- och SKOLPLAN

En medarbetare i den holléndska
flygtidskriften **Vliegwereld” har in-
tervjuat ledaren for en flygskola om
vissa fragor rorande Andamalsenlig-
het hos skol- och sportflygplan. Ha:
nedan #tergivas nagra av fragorna
samt de svar som flygskolechefer
lamnat:

— Har ett lagt inkopspris fér ett skol-
plan nigon storre inverkan pa nedbringan-
det av driftskostnaderna per flygtimme?

— TFor att halla driftskostnaderna nert
betyder det mer om reparationer kunna ut
foras litt och snabbt &n att inkdpspriset &
lagt. Véar flygskola forfogar exempelvis
over tva olika flygplantyper. Den ena typer
ar dyrare i inkop men eftersom den dr vi-
sentligt mera ekonomisk i drift blir tim:
kostnaden hir ligre.

— Kan en livslingd av 5.000 flygtimmai
anses vara for hogt berdknad for ett sport
plan?

— Nej, en bra byggd och vil underhéller
maskin kan utan vidare flygas 6.000—7.00¢
timmar.

— Ar det tillradligt att vid en flygskole
endast ha tillgdng till en flygplantyp?

— Nej, sportflygarna vill hellre flyg:
in sig pa flera olika typer.

— Bor ett sportflygplan helst ha kabir
med sidsitsar?

— Bredvid varandra placerade sitsar &
det #ndamailsenligaste arrangemanget pi
kabinplan, men pa ett lidtt sportplan tord:
tva oppna sitsar i tandem vara att foredra
i vilket fall en huv bor kunna montera
Over pa ett enkelt sitt, som t. ex. pi
Klemm 35.

— Ricker det med en motor pd 75 his
tar for ett sportflygplan, liksom man oftas
har i USA?

— Atminstone for skolverksamhet &r T
hk for litet. Motoreffekten méste hirvic
vara 90—100 héastar.

(Forts. pa sid. 21.)

e ——

lig is pa vindrutan. Men det varar bar
ett Ggonblick, och snart dro vi ute igel
och isskorpan klarnar. Annu en ging fi
vi sno, dock utan isbildning.

S4 sméiningom dyker hembanan upp un
der oss, skont, vi ligga ratt pa kursen. P:
en av vara stationer tyekas vi stilla til
med uppstédndelse — inom ett ogonblick &
hela perrongen tom nir vi susa forbi. Sam
tidigt hinna wvi ldsa stationsnamnet oc
kunna nu orientera oss bestdmt. Snart lig
ger hemmafiltet under oss, och "Skortguk
ben” tar slutligen mark, Vi rulla till ut
gangspunkten och bli mottagna av de till
skyndande mekanikerna.

?Chiefen” tittar stint pa hogra vingspei
sen och skakar pd huvudet. Nar vi hoy
pat ur se vi orsaken: en traff just inti
oljetanken.

— Niéja, sddant forekommer i de bist
familjer, sdger Tuominen och kopplar a
sig fallskdrmen.

Nir det strax didrpd meddelas att ma
paketen hemifridn ha kommit dragas mm
narna till oronen, och hela flygningen 3§
glomd.
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Fallskdrmsjdgare

Av Olov Obircs

allskéirmsjigare ar ett ord, som pa se-
Fnare tid allt oftare skymtat i var

dagspress. "Fallskirmsjagare bekdm-
pa fistning”, "Fallskéirmsjigare over Kre-
ta” — néagra goda exempel pa rubriker ur
den moderna tidningspressen. Via biogra-
fernas journalfilmer ha vi ocksa fatt folja
med de djdarva soldaterna pa deras ofta
mycket riskfyllda och spannande foretag.
For méangen har emellertid dessa fall-
skiirmstrupper framstatt som ett helt nytt
vapenslag, men s& #&r langt ifran fallet.
Dylika soldater ha funnits i flera ar. Deras
utomordentliga stridsvirde har dock forst
pé senare tiden tillfullo insetts, och ddrfor
har ocksd utbildningen nu kraftigt force-
rats.

Forflytta vi oss s& langt tillbaka i tiden
som till det stora virldskriget 1914—1918
stota vi genast pa dessa luftsoldater, ehuru
i begrinsad utstrickning. D& gillde det
spioner och agenter, som i flygplan for-
des over de fientliga linjerna och dérefter
medelst fallskirm landsattes 1 fiendens
rygg. Det var emellertid inte alltid som
fallskdirmen kom till anvindning. Den var
innu foga utexperimenterad, och man f6-
redrog ofta att s6ka landa med flygplanen
pad nagot litet filt strax bakom fiendens
linjer och sedan starta pd nytt néir spionen
eller agenten natt bestdmmelseorten. Vis-
gerligen utrdttade dessa spioner och agen-
ter ett jittearbete bland fiendens led, men
det var férst langt senare som man insdg
virdet av reguljara fallskirmstrupper.

Vid stora mandvrer i Ryssland visade
Juftsoldaterna sin forméga att inringa
omraden, att avskira fientliga trupper fran
forbindelsen bakat, att bekiimpa féstningar
— mycket annat inte att forglomma. Des-
sa fallskirmsjigare utgora dels flygvap-
nets "forlingda arm”, dels en viktig del av
infanteriet. Flygvapnet kan dverflyga och
for tilifallet skapa sig herravilde Gver sto-
ra omriaden, men det kan aldrig helt be-
hirska det overflugna omridet. Hir ha
fallskirmsjigarna sin stora uppgift. 1
transportplan foras de over de fientliga
linjerna och foretaga sedan. fullt strids-
beredda springet ut i rymden. Vil nere
pa marken bli de vanliga bevipnade in-
fanterister. Vanliga kanske
ritta ordet. Ty genom att de undergétt en
mycket skiftande utbildning &ro de sina
kolleger infanteristerna ofantligt dverldags-
na. Efter landningen sprida de sig genast
i terringen och dra sedan hart och obevek-
ligt till den ring som knutits runt det Gver-
flugna omrédet.

Av dessa smé drag ur fallskdrmsjigar-
nas uppgifter se vi att de méste utbildas
efter tvd linjer. De maste utbildas bade
till infanteristeroch fallskidrms-
hoppare.

Till fallskdrmshoppare antagas endast
frivilliga, min som #lska det hirda soldat-
yrket. Men det dr inte alla villiga som an-
tagas. Varje aspirant méaste ndmligen in-
nan han definitivt antages for vidare ut-
bildning genomgi méanga fysiska och psy-
siska prov. Det blir pi si sdtt endast de

inte &r -

Ovre fotot wvisar engelska fallskirmsjigare
sittande runt det hal i durken, genom vilket
de skola hoppa. Det medre fotografiet:
engelska hoppare pd wvig mer under en
mandver. Den infillda teckningen wvisar
sehematisict en tysk fallskdrmshoppares
Poig”? fran en Ju 52:a Gl marken.

starkaste och friskaste ungdomar,
komma att utgora fallskirmsvapnet.

Aspiranten rycker in precis som vanliga
soldater. Redan nista morgon #ar utbild-
ningen i full gang. Kaserngirden genlju-
der av kommandorop — rekryternas utbild-
ning har borjat. En fallskdrmsjigare stills
infér de mest skiftande uppgifter och ddr-
for méiste han ocksd undergd en omfattan-
de utbildning. Den unge soldaten trdnas
under olika férhallanden, och inom ndgra
méanader stir han i ledet som fullt utbildad
infanterist.

D& och di har han ocks& sett sina &ldre
och mer avancerade kamrater komma ned-
singlande med de vita fallskdrmarna. En
statlig syn, som eggar den unge soldatens
langtan att sjilv en vacker dag fa gbra
sammaledes. Och den dagen #r inte s&
langt borta, d& befilhavaren ropar upp
namnen pa de soldater som skola fortsitta
sin utbildning till fallskdrmshoppare.

Snart befinna sig de unga rekryterna i
en helt ny miljé och infor nya uppgifter,

som

FLYGTIDNINGEN

De trinas i allehanda saker ute pa flyg-
filtet. En ingdende kunskap om allt vad
flyg heter méste ju rekryterna ha. Inne i
de stora hallarna, dir fallskdarmarna hinga
i langa rader ner fran taken, fa de ldra sig
packa. Att packa en skiirm &r emellertid
in nigon litt sak, men under erfarna Ii-
rares uppsikt har ocksd detta uppdrag
snart klarats av.

Sa fortléper utbildningen i full utrust-
ning vid speciella hoppapparater. En sol-
dat hiinges upp_i en stidllning 3—7 meter
dver en matta och med ett grepp losgor la-
raren lasanordningen varvid eleven plots-
ligt faller ner piA mattan. Meningen &r att
rekryterna hir skola lira sig att fjadra vid
nedslaget, rulla runt over axlarna och
snabbt stiga upp igen. Denna etapp i ut-
bildningen #r synnerlig viktig. En fall-
skiirmsjigare far givetvis icke skada sig
vid nedslaget, ty da forlorar han ju i strids-
virdes

Det giller emellertid inte endast att na
kontakten med jorden pa ritt sétt. Aven
spranget ut fran flygplanet maste ga efter
vissa utstakade normer. Fran ett pa flyg-
filtet uppstillt plan fa eleverna dérfor lira
sig att hoppa med de riitta hand- och fot-
stdllningarna.

Fallskirmsjagarna maste som ovan
namntg vara beredda att strida under de
mest varierande forhallanden, och sina
sprang ut i rymden méaste de kunna fore-
taga i den virsta storm. For detta dnda-
mal trinas de framfér vildiga motorer,
som virvla upp de valdsammaste stormar,
och i den hérda blisten f4 de blivande fall-
skiarmsjigarna ldra sig skota sina skir-
mar.

Forutom denna undervisning fa eleverna
vid talrika flygningar under olika forhal-
landen liira kinna sina uppgifter. I vissa
linder f& eleverna iven foretaga hopp frin
hoga master, men man kan inte pastd att
de higa masterna fylla nidgon betydelsefull
uppgift. I toppen pa en saddan mast upp-
hiingas eleverna med fallskdirmen utspind
och f4 sedan segla ner till marken. Det
blir siledes inget egentligt sprang ut i
luften,

De unga rekryterna fi ocksa ldra sig
motorlira, flygplankinnedom, véderleks-
tjinst och méanga andra teoretiska ting
Nir si eleverna till slut lart sig utfora allt
i teorien, iro de mogna att i praktiken visa
vad de duga till.

Och s& en dag sti de dir alla pa ett le¢
linje och fi en sista dversyn innan de
embarkera transportplanen. Nar alla drc
ombord rulla planen ut pa féltet till start
banorna, och ett efter ett litta de fullasta
de flygplanen. Allt hdgre och hogre stig:
de och cirkla Gver filtet, som snart ligge
djupt under dem. Befidlhavaren kommen
derar den forste hopparen att gora sig be
redd. Snabbt springer denne fram till dér
ren, fattar posto, orienterar sig och kasta:
sig pa ett givet tecken ut fran planet. Efte:
nagra sekunder vecklar fallskdrmen ut sig
och med ldtta pendlingar glider den blivan
de fallskiirmsjigaren ner mot marken. Mes
en l4tt fjidring rullar han 6ver skuldran
#r fort pa benen och vecklar ihop sin skirm
Det férsta hoppet #r tillinda, men #n &
hans utbildning inte slut. Det aterstir &n
nu flera hopp, innan han fir det teckel
som visar att han genomgétt utbildninge:
till fallskdrmsjagare....
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FLYGTIDNINGEN

FRAN PROJEKT TILL SERIE -

hur en flygplantyp kommer till.

| #

— Av civilingenjéor B. Bjérkman —

inom flera stormakter har wvarit —

och ar alltjamt — otaligheten over
den tid det tar att bygga upp en leverans-
kraftig flygindustri. Nir William 8.
Knudsen, chefen for Forenta staternas
"Qffice of Production Management”, for
en tid sedan offentligen forebriddes for
att flygplanproduktionen inte tkades i den
snabba takt man onskade, sd svarade Mr
Knudsen: ”"Well, gentlemen, vi gor allt vad
vi kan. Men det omdjliga kan vi inte go-
ra — och jag tilliter mig papeka, att trots
alla medicinens och kirurgiens framsteg ar
det fortfarande nio ménaders leveranstid
péd en ny varldsmedborgare!”

Nar en ny flygplantyp skapas, mdste en
viss tid forflyta fran den dag, da konstruk-
tionens grundlinjer st klara, och till den
dag, da det forsta flygforbandet ar utrus-
tat med den nya maskinen. Denna tid var
under 1930-talet bidde i Amerika och Euro-
pa fem &r eller mera. I dag veta vi inte
med sidkerhet, hur stor den &r i dessa lan-
der, men i Sverige dr den av storleksord-
ningen tre och ett halvt ar.

Varje flygplantyp passerar i stort sett
foljande utvecklingsstadier: projektstadiet,
provstadiet, seriefirberedelsestadiet och se-
rieproduktionsstadiet. Dessa olika stadier
taga, om typen i tur och ordning passerar
dem, omkring fem dr. For att komma ned
till de tre och ett halvt &r, som vi nu be-
hova, méaste vi lata dessa olika stadier
skjuta over varandra i tiden. Jag skall nu
forst redogora for den vig, flygplantypen
passerar genom dessa stadier, och direfter
vidrora nigra av de svaraste stotestenarna
pé denna viag. Forst kan jag nidmna, att
en fabrik av Aeroplanbolagets omfattning
normalt har en flygplantyp i projektstadiet,
en i provstadiet och en a tva, under kortare
perioder hogst tre, flygplantyper i pro-
duktion.

E tt typiskt drag for krigsrustningarna

Projektet bestilles.

En vacker dag fir den svenska flygplan-
tillverkaren, Svenska Aeroplan A.-B., en
skrivelse fran sin for nirvarande enda
kund — Flygvapnet — och i den star, att
ett preliminart projektutkast énskas pa lat
oss sdga ett stortbombplan. Maskinen
skall vara enmotorig och ha den och den
motorn, vara tvésitsig, ha den och den be-
vipningen, ha minst s och sa lang flyg-
stricka med viss bomblast samt ha en topp-
fart och en stigforméga, som helst ligga
over vissa angivna siffror,

Darmed borjar ett intensivt arbete i pro-
jektkontoret — konstruktionsavdelningens
allra heligaste, dit endast ett fatal av fo-
retagets ovriga personal har tilltrdde. Pro-
jektkontoret har en fatalig men utvald per-
sonal, som sorterar direkt under chefen for
projekt- och berdkningsavdelningen.

De allra forsta arbetena basera sig pé
allméngiltiga provningsdata och erfaren-
hetsvirden. En lamplig vingprofil utvil-
jes, en ungefarlig flygvikt uppskattas,

Civilingenjir B. Bjirkman.

minsta tvarsnittet hos flygkroppen avgores
med hinsyn till motor och besittning. Sa
passas berdkningarna till en antagbar kom-
promiss mellan lastforméga, landningsfart,

stighastighet och toppfart, varigenom
vingytan kan bestimmas. P4 en a tvd
veckor presteras det forsta, synnerligen

preliminira utkastet vid en liten konferens
med chefen for konstruktionsavdelningen,
chefen for konstruktionskontoret och en
eller annan lika erfaren och inflytelserik
herre. Och si sdtter kritiken in. Efter en
stund #ro alla Gverens om att projektet ar
bra med vissa mindre #ndringar, det vill
saga, idén har med mild men fast hand frin
grinsen av utopiernas gungfly forts in pé
verklighetens fasta mark. Skillnaden &r
inte stor — man kan med fullt skal pasta
att flygplankonstruktionerna mnufértiden
standigt tangera mojligheternas yttersta
grins.

Projektet dr nu knisatt och bearbetas
ytterligare. En liten vindtunnelmodell byg-
ges och undersokes. Samtidigt bygges en
attrapp, det vill siga en modell i full skala
av flygplanet, s& gott som helt och hallet
tillverkad av tra. Den har till uppgift att
underliatta studiet av utrymmesforhallande-
na i flygplanet och vara till hjdlp vid in-
placerandet av alla de tusentals olika ut-
rustningsdetaljerna. Dessutom anvindes
den for att prova ut hur instrument, regla-
ge, strombrytare och all annan utrustning
skall sitta, for att besdttningen skall kun-
na utfora de erforderliga handgreppen med
minsta mojliga anstringning. Alla rorled-
ningar, styrlinor och reglage markeras med
platror, grova snoren och tristavar. Spa-
kar, rattar, kranar, manoverventiler, man-
overeylindrar, bensinfilter, radicapparater,
kulsprutor, bomber och sa vidare tillverkas
av trid och plat i sina riktiga dimensioner.
Attrappen har déaremot ingenting med hall-
fasthetsfragorna att gora.

“Till en borjan inplaceras endast det vik-
tigaste av utrustningen i attrappen, sa att
man kan fa4 en uppfattning om skjutfalt,
besdttningens arbetsforhallanden och sikt
med mera dylikt. Direfter inbjudes Flyg-
vapnet att taga del av projektet och attrap-
pen. Projektavdelningen far nu kritik ur

militdr synpunkt jimte en rad odnskemal
om andringar och forbdttringar. Vi antaga
att Flygvapnet finner projektet antagbart
och meddelar att arbetet kan fortsittas. Nu
benas propellerns, kylsystemets och en rad
andra anordningars verkningsgrader upp i
detalj. De aerodynamiska egenskaperna
hos kylare, landstiill, sittrumshuvar och an-
nat granskas kritiskt och Overarbetas.
Vingens kontur spetsas till s& mycket man
vagar med hiansyn till risken for spetsover-
stegring vid ldga farter. En storre vind-
tunnelmodell konstrueras och utsittes for
ingéende prov.

Vingens - viktproblem dissekeras i detalj
med hinsyn till profiltjockleken och den
didrav betingade hijden pad vingbalkarna.
Noggranna stabilitetsberdkningar utforas
ocksa.

Beriikningarna pi de vitala delarna ve-
rifieras genom tillverkning av olika detal-
jer i experimentverkstaden, och dessa prov-
belastas direfter i hallfasthetslaboratoriet.

Efter ytterligare nagra manader kan
projektet anses fardigbearbetat. Nu finns
en hel rad ritningar pa planet, fran spant-
ruta och linjeritningar till utkast for sam-
manstillningsritningar pa de vitala delar-
na. Vidare finns en plan over de olika
storre detaljernas vikt, och efter den anpas-
sas flygplanets tyngdpunktslige, s att det
stimmer med aerodynamikernas och stati-
kernas onskningar.

Nu dr tiden inne for den slutgiltiga pre-
sentationen av projektet, en presentation
som skall avslutas med antingen en bestill-
ning av flygplanstypen eller ett underkén-
nande.

Provflygplan bestillas.

Ater en ging gora vi antagandet att
Flygvapnet med en del smérre andringar
godkint det foreslagna projektet och be-
stiallt tvd provflygplan. Nu vidtar ett in-
tensivt arbete, som gar ut pé féljande:

For det forsta skall var och en av flyg-
planets delar konstrueras pd verkstadsmas-
siga ritningar.

For det andra skall allt for provflygpla-
nen erforderligt ramaterial, alla halvfabri-
kat och helfabrikat bestillas, och leverans-
tiderna sa langt mojligt anpassas efter
verkstadens behov.

For det tredje skola alla i verkstaden er-
forderliga verktyg konstrueras och tillver-
kas. |

Slutligen fordras ofta ytterligare en del
vindtunnelprov som foljd av konstruktions-
dndringar i samband med bestéllningen.

Konstruktionskontoret bérjar med att
uppgora ett lampligt koordinatsystem fox
flygplanet, sé att varje dels lige pa ett en-
kelt siitt kan angivas i forhallande till be-
stdimda referensplan. Dérefter utarbetas
ritningssystemet i samarbete med plane
ringsavdelningen. Huvudlinjerna for ett

(Forts. pa sid. 18.)
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Svenska Hygkameran R O'S'S, hlivande virldsarlikel!

meror utomlands, ty sjalva kunde vi

ej gora s exklusiva saker, ansdgs det.
Men sa kommo Dbistrare tider, och snart
kunde landet vara avskuret frin import av
sddan fotomateriel som behdvdes i forsva-
rets tjanst. TFlygvapnet borjade i slutet
av 1939 gora forfragningar hos en del
storre fotofirmor om dessa vore villiga att
efter givna direktiv tillverka en typ av
flyghandkamera.

Det var inte sma anspriak som stilldes
pé Gnskekameran. Naturligtvis skulle den
vara absolut tillforlitlig under de mest
skiftande véderleksforhallanden. Hirvid-
lag &ar det inte minst slutaren som man
far dgna omsorg. Den skall fungera oklan-
derligt under alla temperaturer, ned till
exempelvis minus 50 grader Celsius, sam-
tidigt som den kan behiéva en hastighet av
1/400 sek. De i marknaden férekommande
centralslutarna kunde av olika anledningar
ej ifragakomma. Den firma som géve sig
in pa uppgiften skulle sdledes inte ha na-
got annat att gora dn att sjilv framstilla
en slutare som uppfyllde fordringarna. Ett
annat dnskemal gillde formatet, som borde
vara s behidndigt som majligt med tanke
pa att kameran skulle medfioras dven i
mindre och snabbare flygplan. En tredje
fordran var att dubbelexponeringar ej
skulle kunna forekomma. Vidare skulle
kameran vara snabb och medge si& méinga
exponeringar som mijligt pd kortast moj-
liga tid. Den nya kameran borde kunna

F drut har vart flygvapen kipt sina ka-

laddas med en filmrulle fér 50 (femtio)
exponeringar. Kort sagt: kameran skulle
uppfylla alla de fordringar man kunde stil-
la pa en modern flygkamera och helst in-
nebédra en avseviard forbattring av hittills
anvanda modeller.

Den unga firman Vietor Hasselblad i Go-
teborg rannsakade sina forutsattningar att
bygga kameran, och man kom till resultatet
att svarigheterna — ehuru stora — borde
kunna overvinnas. Formatet vore man
dock tacksam att f& minska fran det ging-
se mattet 13 X 18 cm till ett mera latt-
hanterligt format. I maj 1940 fick firman
i uppdrag att efter sina idéer bygga tva

provkameror av samma typ men med olika
objektiv.

Under den tid som det tog att bygga
provkamerorna fick man arbeta under mye-
ket primitiva forhallanden. Det forsta och
storsta problemet blev konstruktionen av
centralslutaren. En av de skickliga me-
kaniker som firman engagerat, verkmistare
Gustaf Anderssom, lyckades till slut fram-
stilla en slutare som pa ett beundransvirt
sidtt motsvarade anspriken och som forres-
ten innebar nyheter pa omradet. I borjan
av oktober samma ar var den forsta kame-
ran klar att tagas i bruk. Efter ménga
prov och en del andringar godkindes ka-
meramodellen. Kungl. Flygforvaltningen
var nojd och bestimde att modellen skulle
sidttas i serietillverkning. Nya, tidsenliga
lokaler hyrdes, och de nodvandiga verk-
stadsmaskinerna anskaffades. Rorelsen
blev bolag under namn Ross Aktiebolag,
och nu pagir tillverkningen for fullt med
en synnerligen utvald personal. Den tret-
tiosexarige chefen Victor Hasselblad har
bakom sig studier i branschen i Tyskland,
England, Frankrike och USA samt &r en
driftig affdrsman med initiativ och fram-
atanda. Hans nédrmaste man, Folke Svens-
son, ar utbildad flygfotograf.

Den eleganta, tillforlitliga Ross-kameran
kan myeket vil med tiden bli en export-
vara av hogsta klass. Huvudsaken &ar
emellertid f. n. att vart flygvapen éntligen
fatt en inhemsk, verkligt forndamlig flyg-

kamera.

Vapen for Flygplan, Luftvarn och Stridsvagnar

Ammunition och Verktygsmaskiner
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VI PRESENTERA: ~——3

Karl-Erik Ovgdrd,
blivande gymnastikdirektor,
instruktor, silver-C-pionjar.

segelflyg-

tt brev med adressen "Flygddren,

GCI, Stockholm”, beredde wvarken

postverket eller vaktmistaren pd
det darevirdiga Gymnastiska Centralin-
stitutet ndgot besvdr i form av detektiv-
arbete far att uppspdra adressaten. Det
hamnade lika fort som vilket korrekt
adresserat brev som helst hos skick-
lLiga gymnastikdirektirsimnet Karl-Erik
Ovgird — denne firswmmar sillan att
virve meningsfrander for sin dlsklings-
hobby segelflygningen.

Kurl-Eriks lust att pd ett praktiskt
satt studera de aerodynamiska proble-
men vaknade myeket tidigt. Redan vid
6 drs dalder var han 1 full fird med ex-

perimenten, vilka bl. a. gingo ut pd att

husets katt hyvades ut frin tredje wvd-
ningens fonster iford Karl-Eriks mam-\
mas paraply. Katten holl, men i dvrigt
lar varken ”fallskdrmen” eller experi-

mentets efterspel ha utvecklat sig till )

allmin beldtenhet.

Klarade sig katten sa klarar vil jag
mig, tankte Karl-Erik emellertid och
fortsatte att hysa flygeritankarna. Sd
smdningom hamnade han ocksd © "Al-
pine Segelfliegersehule”, och den som
hiirt honom berdtta darifran forstar att
det var en enbart underbar tid, dven om
skolan hade en av de mest sugande 500-
metersbackar ett glidplan ndgonsin sli-
pats uppfor — men Ovgdrd dr smdlin-
ning och van vid backar forut! Silver-
C:et klarades dret dirpd.

Ovgards segelflygkunskaper, psylkolo-
giska blick och praktiska duglighet har
tagits 1 ansprik av KSAK vid segel-
flygskolan pa Alleberg.

Som blivande gymmastikdir. har han
naturligtvis sysslat en hel del med pro-
blemet skolungen-segelflyget, oeh sikert
hor han till dem som i framtiden kom-
ma att arbeta for att segelflygningen
skall bli en skolungdomens sport.

Segelflyget som ungdomsrirelse lig-
ger Ovgard varmt om hjdrtat, och han
inser klart det dubble ansvar som pd-
vilar — gruppchefer och instruktirer.
Mdanga av de ungdomar som haft Karl-
Erik Ovgard som segelflyginstruktor ha
silkert ocksd fdtt en prima vinschstart
till seglingen pd livets hang.

Ready.

I I U e |

Strickflygning
VASTERAS — JULITA

4 sondagsmorgonen den 3 maj blaste
Pdet en kall nordostlig byig vind med
~en styrka av 10—14 m/sek. Efter
att ha hjidlpt till med transport av en
vinschbil kom jag ut till Johanneshergs
flygfalt vid 12-tiden. P& grund av vindens
kyttighet fingo endast mera férsigkomna
elever flyga, och di4 jag var den ende C-
flygare som kommit ut var det hara for
mig att sitta mig i planet.
"For sidkerhets skull” placerades klub-
bens nyinképta barograf pd sin plats i
Grunau Babyn SE-SAL. Under fiorsta star-

_ ten lyckades jag klara ett “magert C” med

14 min total flygtid.  Andra starten gick
simre — endast 6 min. Eftersom ingen
vtterligare C-flygare syntes till fick jag
dven ta tredje flygningen. Avsiktligt
drojde vi med starten, s att urkopplingen
skulle komma samtidigt med att vinden
friskade i, och experimentet lyckades, I
urkopplingstgonblicket kastade jag en
hastig blick pd héjdmitaren, som di visa-
de 380 m. Sedan farten stabiliserats visa-
de variometern 14 m stigning. Kursen mot
vinden bibehdlls, varunder variometern
fortsatte att stiga for att strax diarpa bor-
ja sjunka.

Nu visste jag att det fanns ett uppvinds-
omrade med minst 1 m stigning bakom mig,
och det gillde att finna centrum p3 detta,
vilket ocksi lyckades. Efter nigra varv
visade hidjdmitaren 650 m. Jag kastade en
blick nedat och hann konstatera att jag var
over sodra filtgrinsen. “Kampen om varje
meter” fortsatte. Tusenmetersstrecket pas-
serades efter 10 min flygtid. Hir lyckades
jag finna ett uppvindsomride som Gvertrif-
fade alla forvintningar. Variometern pend-
lade mellan - 3,5 och + 4,5, och efter yt-
terligare tvA minuter hade jag stigit yt-
terligare 500 m och befann mig pa 1.600 m
hiojd. Tunga dystra moln hingde snett
nedanfér mig pa Gstra sidan.

Plotsligt sveper en grd dimma omkring
mig.

— Antligen, mumlar jag och drar ett
djupt andetag, dntligen far jag blindflyga!

Men detta blir ingenting av. Variome-
tern vagrar bestimt att visa pd stigning
igen. Planet bara sjunker. P& vindsidan
av molnen brukar uppvindarna vara bist,
har en silver-C-flygare sagt mig, varfor
jag flyger mot molnets lovartsida — han
hade riatt! Snart befinner jag mig i upp-
vindsomradet, och Babyn stiger med 2
m/sek. Pa en gang blir allt mjolkaktigt.
For ett dgonblick ser jag jorden under mig
som genom en mattskiva, s& dvergir allt
till gratt. Girindikatorn visar fullt utslag
at vanster, kulan vandrar sakta over #t
vianster, Tn blick péd hastighetsmétaren:
75... 80... 85... 90 km/tim. Ligger i
sndv vinsterspiral och kinner tydligt cen-
trifugalkraften i sitsen. Genom limpliga
roderutslag far jag kdrran i normal sving,

SEGEFLYG-
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Hur
linge denna cirkus pégick vet jag inte, men
det forefiéll som en hel evighet, troligen

men snart Ar jag inne i en ny spiral.

6—7 min. Till slut dyker jorden upp un-
der mig. Just ddrunder ligger ena kanten
av Mailaren.

Nu forst kommer jag ihdg flygfaltet.

Ska jag vianda om — 1% mil i motvind
med risk for utelandning — eller ska jag
fortsitta? 1.800 m kastar man inte bort...
jag tar kurs ut dver Milaren.
. En bitande kall vind sveper emot mig.
Att falla upp rockkragen och dra ner skid-
mossan forbittrar inte forhallandet ndmn-
vart.

I trakten av Rekarne hittar jag ett upp-
vindsomrade som hjilper mig 100 m i hoj-
den. Jag har nu kurs pid Hjdlmarsund. Ett
svart moln ligger framfér mig, och snart
bérja stora snoflingor dansa forbi vind-
skyddet pA Babyn. Egendomligt nog traf-
far jag pa uppvind héar, och kampen fort-
sitter. Léangsamt stiger Babyn frian 1.100
till 1.450 m. Sndyran har tagit slut. Stora
Sundby slott med torn och tinnar ligger
snett framfor mig.

Pa 1.200 m hojd antriddde jag fiarden
over Hjdlmaren med kurs mot As, dér land-

Ing. Fred Nordholm, Visterds, och hans

barogram (nedan), pd vilket man ser hijd-

variationerna under flygningen Visterds
—Julita.
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Provilygning av hem-
byggd Baby i Eskilstuna
gav 1250 m héjd

ondagen den 3 maj var det provilyg-
S ning i Eskilstuna. Den av klubbmed-

lemmarna byggda Grunau Babyn
SE-SBM flogs av ing. Widengren, Vister-
s, och termiken var synnerligen god. Over
Borsckna fick han tag i en termikbldsa
med en uppvind av minst 3 m/sek och lye-
kades sedan nistan inbilla askadarna att
Babyn var en hiss pd vig uppét...

Ing. Widengren startade med vinsch och
1.200 m lédng wire. Urkopplingshojden var
c:a 250 m. Efter att ha stigit till 1.000 m
héjd blev det en stunds paus, och det kalla
viiddret gjorde att publiken nistan onskade
att foraren fatt nog for den gingen. Men
sa hittade ing. Widengren en ny blisa, som
forde honom upp till 1.250 m héjd. Da ha-
de han varit uppe i 20 min. Till synes
motvilligt uppgav han darefter forsoken att
komma #nnu hogre, cirklade ner mot filtet
och landade vackert efter 36 min flygning.

Denna flygtur var en virdefull provilyg-
ning i dubbel bemirkelse, ty utom det att
den bevisade den goda kvaliteten hos det
sista Gvningssegelplan som fatt byggas av
flygklubbarna sjilva sa fick Eskilstuna
Flygklubb dirmed ocksd svart pd vitt pa
att det finns mycket termik kring Ekeby
flygfilt och att anslutning kan nas efter
vinschstart.

Grunaw Babyn SE-SBM, som byggts av
medlemmarna i Eskilstuna Flygklubb, det
sista segelflygplan som fdir byggas wvid

klubb

ning skedde utan skada pi planet. Glad
och lyckliz men fullkomligt genomfrusen
klev jag ur Babyn efter att ha tillrygga-
lagt c:a 53 km pa 85 minuter. Distanspro-
vet till silver-C:et var klart.

Linkdpingsflygare termikflég
2 tim 16 min efter bilstart

n av de mera bemirkta medlemmarna
Ei Linkopings Segelflygklubb, silver-C-

diplomaten ing. T. Berglund, gjorde
sondagen den 10 maj en ovanlig flygning,
som oéppnar lovande perspektiv for de mind-
re flygklubbar som énnu ej kunnat skaffa
sig vinsch utan endast ha tillgang till bil-
bogsering.

Det ovanliga i ing, Berglunds flygning
var att han efter urkoppling péd endast
110 m hajd, fick termikanslutning och lye-
kades stiga till 1.750 m. Flygningen va-
rade 2 tim 16 min. Tiden hade kunnat bli
mycket lingre om det inte varit sa kallt
pa denna hojd. Aven hijden hade kunnat
okas om féraren varit varmare klidd.

Ing. Berglund undersikte s& mnoga han
kunde trakten kring Linkoping och fann
uppvind niistan dverallt. Vadret var varmt
och soligt.

Orebroare i farten pa
Alleberg

Sven Ewvik Zetterlund fran Orebro upp-
nadde hirom dagen 1.150 meters hojd péd
Allebergs flygfialt. Han lyckades efter en
vinsehstart f& anslutning till termik och
nidde denna hojd efter 45 minuters flyg-
ning. D& han emellertid inte var kladd
fér kylan ddr uppe blev han nddsakad att
avbryta flygningen.

Hiir visas ett par bilder frin de férvdrs-
flygningar vid Halmstads Flygklubb, vilka
i korthet skildvades i forra numret av FT.
Férutom de uppgifter som di meddelades
kan nedanstiende anfiras:

Ulf Martin (dverst t. v.) startade
kI 13.15. Vidret var klart med enstaka
cumulusmoln. Vind frdn NO, 2 m/sek.
Landning pa flygfiltet efter 58 min.

Guunnar Jinsson (t. h.) startade
kl. 11.55. Viderlelo: molnfritt med wvind
fran NO, 2 m/sek. Bista stigning - 2,5 m.
Landning pa stranden vid Tylosand (undre
bilden) efter 40 min.

Bidda flygningarna gjordes med Grunau
Babyn SE-SBD efter vinschstart.
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VI PRESENTERA: ——

Thure Larsson,

trafikledare, ABAs chef pa Bromma
flygplats, storskytt.

hure Larsson kom redan tidigt @

kontalt med internationella resor

och transporter genom sin anstill-
ning i Nordisk Transport & Spedition,
dir han birjade dr 1924. Firmans di-
rektion forstod att pd ritt sitt utnyttjo
Larssons utomordentliga spraklkunska-
per, och under olika epoker tjinstgjorde
han vid foretagets utlandskontor. Sile-
des finna vi honom under elt par som-
marsisonger forst i Sassnitz, dir han
dgnade sig dt ren resebyrdiverksamhet.
Ar 1927 forflyttades Larsson till Mila-
no. I denna wvackra stad wuppehill han
sig i tvd dr och studerade samtidigt iv-
rigt italienska sprdket. Att kunna det
spriket har han dnnu i dag stor glidje
av i sin egenskap av ABAs chef pa
/ Bromma flygplats, dir de italienska
passagerarna till sin stora beldtenhet
kunna fd vissa flygtekniska mysterier
utredda pd sitt hemlands tungomdl.

Omedelbart efter Milanovistelsen sin-
des Larsson till Schweiz, ddr han tjdnst-
gjorde emkring ett ar. Efter en hemma-
sejour pd ndgot dr dterfinna vi honom
1930 pdé NTSs kontor i Paris. Hir stan-
nade han till utgingen av 1932, dd han
limnade NTS. Under ett par dr arbe-
tade han for olika firmor for att slut-
ligen 1985 hamna i ABA. Har uppritt-
hall han under tre drs tid en synnerligen
Irdvande befattning pd bolagets huvud-
kontor och sysslade med en del betydel-
sefulla detaljer sdsom wuppgirande av
trafikplaner, tidtabeller och anskaffande
av trafiltillstdnd. Dessutom ombesdrjde
Larsson vissa biljettfrdgor, svarade for
en stor del av ackvisitionsverksamheten
samt wvar kontaktman mellan bolaget
och resebyrderna. Pd forvintern 1938
utniimndes han till ABAs chef pd Brom-
ma flygplats, en befatining som han
med sina goda sprakkunskaper och sin
forvirvade insikt i alla grenar av verk-
samheten dr 1 hog grad lampad fir.

Trots den synnerligen maktpdliggande
tjgnsten som trafikledare pd Bromma
har Thure Larsson dd och ddé tid att
dgna sig &t sin stora hobby skytte. Han
ir en av Stockholms mera framstdende
pistolskyttar och férresten inte heller
bortkommen med geviret.

o



Fran projekt...

(Forts. fran sid. 14.)

sadant ritningssystem &dro alltid desamma.
Flygplanet dr indelat i nio konstruktions-
grupper: nr 1) flygkropp, 2) landstill, 3)
roderorgan, 4) styrorgan och hydraulik, 5)
vinge, 6) motorinstallation, 7) bevidpning,
8) elektrisk anliggning och instrumente-
ring samt 9) dvrig utrustning.

Var och en av dessa konstruktionsgrup-
per motsvaras av en sirskild avdelning in-
om konstruktionskontoret.

Dérefter indelas varje konstruktions-
grupp i huvudgrupper, varje huvudgrupp i
undergrupper och sa vidare ner till detal-
jerna. Ritningssystemets indelning bearbe-
tas sedan sa, att var och en av de slutliga
ritningarna omfatta huvudgrupper, under-
grupper och detaljer, som vid den komman-
de tillverkningen kunna sammanbyggas
med varandra i jigg. Avsikten med detta
ar, att verktygskonstruktionen sa att siga
skall kunna félja ritningssystemet bak-
linges. Nar en detalj tillverkas, hopsittes
den i en viss jigg med andra detaljer till
en undergrupp. Denna i sin tur hopsittes
med andra undergrupper i en annan jigg
till en huvudgrupp och s& vidare. Alla de
smé rannilar, som viaxa till bickar och dar
och slutligen bilda den stora floden av delar
till ett flygplan, dro séledes noggrant kart-
lagda, redan innan det egentliga konstruk-
tionsarbetet paborjas. Denna karta foljes
nu i detalj bade for konstruktion, inkops-
planering, forradsplanering, verkstadsloka-
lernas utrymmesplanering, verktygstillverk-
ning och flygplanproduktion.

Ritkontorets arbetssitt.

Gruppledaren inom varje konstruktions-
grupp far en fullstindig plan oGver, vad
han skall prestera, samt uppgift ver, nir
varje ritning skall vara fardig. Han fol-
jer nu enligt eget bedomande ett visst pro-
gram och har d& att g4 ut ifrin de data
over padkinningarna, som limnas honom av
berékningsavdelningen och de mattuppgif-
ter, som finnas i projektritningar och
attrapp.

Forst gores nu pé varje detalj ett utkast,
som understilles planeringen. Denna
granskar utkastet ur verktygssynpunkt.
Nir det godkéants hir, atergar utkastet till
gruppledaren, som nu later konstruera ut
en arbetsritning och samtidigt, nir sa ar
lampligt, provar ut en modell i attrappen.

Sa snart en ritning #r fiardig, gér den
till ritkontorets planeringsavdelning, som

later den passera féljande kontrollinstan-
ser: vanlig ritningsgranskning, det vill si-
ga mattkontroll, tydlighetskontroll och sa
vidare. Déarefter gir den till hdllfasthets-
kontroll, som sker hos berikningsavdel-
ningen, och sedan till wviktkontrollen, som
rdknar ut delens vikt och jamfor den med
den tidigare vid projektets uppgorande be-
raknade vikten. Daérefter passerar ritning-
en standardavdelningen, som giver den en
hastig granskning eller — om den omfattar
standarddetaljer — tager in den fiér nog-
grann genomgéng, si att man kan undvika
sdrskild tillverkning av smadelar for dnda-
mal, for vilka redan standarddetaljer fin-
nas. Slutligen skickas ritningen till verk-
tygsspecialisterna, som se till att delen
aven i sitt slutgiltiga utforande kan till-
verkas utan onddiga uppoffringar i arbets-
tid och svaranskaffade verktyg.

Dérefter gar ritningen till sista instan-
sen, som ar materialgranskningen. Har
kontrolleras att normala lagerkvaliteter
och icke onddigt dyrbara, svérbearbetade
eller svaranskaffade material hava valts,
och om s& anses nodvandigt gorves fram-
stillning om &ndring. Denna materialkon-
troll star i stdndig, intim forbindelse med
inkdpsplaneringen.

Pa detta sdtt komma samtliga ritningar
inom varje konstruktionsgrupp fram firdi-
ga vid ratt tidpunkt. Det hor till grupp-
ledarens aligganden att omedelbart signa-
lera varje tendens till forseningar, som
man da& genast forsoker stoppa upp genom
tillskott av nytt folk, si att for det forsta
forseningen kan tagas igen, for det andra
ytterligare forseningar kunna undvikas.

Ramaterial, halvfabrikat och helfabrikat
till provflygplanen bestillas frin underle-
Yerantorerna omedelbart efter det bestall-
ningen av dessa flygplan blivit gjord.

Verktygen konstrueras allteftersom flyg-
planritningarna bliva firdiga. Verktygen
for provflygplanen goras enklare #n de,
som senare komma till anvindning i serie-
produktionen, varfér provflygplanen bliva
handarbete i mycket storre utstrackning #n
serieflygplanen. Tva verktygstyper, som
dro typiska for flygindustrien och anvin-
das bade for provflygplan och serieflyg-
plan, dro mallar och jiggar.

Mallsystemet.

De dubbelkrokta platkonstruktionerna i
ett flygskrov dro mycket svara att atergiva
pé ritningar. Darfor anvindes ungefir
samma system som pa skeppsvarv. Man
har ett stort linjegolv, pd vilket man gor
utslag i naturlig storlek. Dessa utslag lig-
ga till grund for spantrutemallar, som 4ro
utforda av jiarnplat och ythehandlade pa

den
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sddant satt, att man kan gira myecket fina
och skarpa ritsar i ytan. Spantrutemal-
larna och andra originalmallar anvindas
endast inom mallkontoret och experiment-
verkstaden. For produktionsverkstadens
rakning tillverkas s. k. seriemallar av olika
slag, till exempel trimmallar, som angiva
dimensionerna vid kapning av ldttmetall-
profiler och rér, och konturmallar, som sty-
ra ett friashuvud for att skdra ut platbitar
av invecklad form ur paket pd tio—tjugo
platar p& en gang — plattjockleken i ett
flygplansskrov ror sig om en halv till tva
millimeter. Sa finns det modellmallar, ef-
ter vilka trimodeller av dubbelkrokta pla-
tar tillverkas, borrmallar och bockmallar av
skilda slag.

Mallarna ersitta i stor utstrickning rit-
ningar. Man kan emellertid inte utan vi-
dare tillampa skeppsbyggeriets metoder
ifrdga om mallsystemet. Det gar till exem-
pel inte vidare bra att taga en man ifran
ett skeppsvarvs mallvind och sdtta honom
att gora mallar for flygplan. Vi maste la-
ra upp nytt folk.
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"FLYGVAPNETS DAG” —
insamling till ejtevlevande

Efterlevande till inom Flygvapnet omkomna ha fatt ett vac-
kert handtag i det att 7Aftontidningen” i samarbete med Flyg-
vapnet startat en insamling, fran vilken penningbidrag skall
kunna utdelas dar det behovs. Grundpliten utgores av en dags-
inkomst, som skinkes av alla som tjanstgora vid Flygvapnet.
Teckningslistor ha varit utsinda for detta andamél, men bidrag
mottagas dven i fortsittningen pa postgirokonto nr 753.

I samband med insamlingen har Flygvapnet inbjudit allmén-
heten att bevista en “Flygets dag” sondagen den 31 maj vid
samtliga flottiljer. En kortare flyguppvisning ir utlovad pé
resp. platser, varjimte vissa stdder och storre orter overflygas.
Inga intrddesavgifter ha péabjudits, men allminheten har dnda
fatt manga tillfillen att oppna pladnbickerna vid de ndjesfélts-
arrangemang som vidtagits. Hilften av behéllningen fran for-
siljning m. m. gér till hjalpfonden.

Samma dag har en allmiin insamling paborjats pa ett flertal
orter och pagar till den 7 juni. Under denna tid sdljes ett sér-
gkilt mirke med parollen "For flygvapnet”.

Det #r att hoppas att alla kopa och bira det mérke som séljes
samt i mojligaste man skinka en skirv till forméan for dem som
offrat sitt liv i fosterlandets tjinst. For att efter férmaga bi-
draga till ett gott resultat har red. utan kostnad tillstillt Flyg-
vapnet 2.000 ex. av FLYGTIDNINGENs juninummer att forsal-
jas under den 31 maj och senare.

Segeljlyginstruktovrkurs vid Flygvapnet

Flygvapnet haller en kurs for utbildning i glid- och segelflyg-
ning pa Skarpndck vid Stockholm den 18 maj—6 juni. Chef
for kursen ar kapten Ahblom och instruktorer lojtnant Awulén,
vpl flygféraren furir Lindeliw och vpl Blomberg. Dessutom
tjanstgor ing. Hemminger som lirare i flygplankinnedom och
flygstationstjanst. Elever éro: fran F 1 fanjunkare Magnusson,
F 2 fanrik Brimming, F 3 finrik Ringborg, FKS sergeant Berg-
man, F 6 finrik Vennerstrom, F 7 fanjunkare Fredin, F 8 fan-
rik Svartengren, F 9 fanrik Flodén, F 10 l6jtnant Salwén, F 11
léjtnant Broms samt fran F 21 fanjunkare Blomqgvist. Som
kommissarie tjinstgér furir 250 Nilsson, F 8. Forliggning och
utspisning sker genom F 8:s forsorg.

Dekorervade

Svenska rioda korsets fortjinstmedalj i silver har av Konungen
i nader tilldelats fanjunkarna Nerberg och Blomgvist samt flyg-
planméastayre Magnusson.

Flygvapenidvott

Misterskapstavlingar i allmin idrott, gemensamma for Flyg-
vapnet, komma att iga rum i Linkiping i augusti. Tavlingarna
anordnas genom chefens for F 3 férsorg. Utom dessa tévlingar
blir det sadana i fotboll under sommarens lopp.

Réck en- hjilpande hand

it de efterlevande till flygare som offrat sitt
liv i fosterlandets tjanst! Oppna hjdrtat och
planboken vid Flygets dag och senare! Om Du
ej har tillfille att personligen overrdcka Ditt bi-
drag sé insitt beloppet pa postgirokonto nr 753.
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FLYGTIDNINGEN

Flygtermer pa fem sprak.

(Av Lothar Ahvens)

Svenska Tyska
ryggflygning Ritckenflug (m)
ryggforgasare Riickenflug-Vergaser (m)
riknesticka Rechenschieber (m)

saxpinne; saxsprint

Splint (m)

segelflyg Segelfliegen (n); Segelflug
(m)
segelflygare Segelflieger; Segelflugzeug-
fihrer
segelflygerska Segelfliegerin (f)
segelflygcertifikat Segelfliegerschein (m)
segelflygelev Segelflug-Schiiler (m)
segelflygerfarenhet Segelflug-Erfahrung ()
segelflyggrupp Segelflieger-Gruppe (f)
gegelflygklubb Segelflieger-Klub (m)
segelflvekurs Segelflug-Kursus (m); Se-
gelflug-Lehrgang (m)
segelflygliger Segelflug-Lager (n)
segelflyglirare; -instruktor Segelflug-Lehrer
segelflygmiistare Segelflugmeister
segelflygplan; segelplan Segelflugzeug (n)
segelplanbygge Segelflugzeughau (m)
segelplanfabrik Segelflugzeugfabrik (f)

segelplankonstruktion

Segelflugzeug-Entwurf (m)

segelplantyp Segelflugzeug-Muster (n)
segelplan fér avancerad Segelkunstflugzeug (n)
flygning

segelplan med hjilpmotor;
motorseglare

segelflygning i formation

segelflygning pi hang

Segelflugzeug mit Hilfs-
motor (m)

Formations-Segelflug (m)

Hangsegelflug

segelflygrekord Segelflug-Rekord (m)
segelflygskola Segelflug-Schule (f)
segelflygaport Segelflugsport (m)
segelflygterring Segelflug-Geliinde (n)

segelflygtivling Segelflug-Wetthewerb (m)
segelflyguppvisning ; Segelflug-Vorfithrung (1)
~demonstration

Engelska
inverted flying
carburetter for

flying
slide-rule; sliding rule
split pin; locking pin;
cotter pin
soaring; sailflying; sailpla-
ning; aerial sailing;
gliding
sailplane pilot

inverted

woman glider pilot
soaring certificate
sailplaning pupil

soaring experience
gliding group

gliding club
gliding course

gliding camp

gliding instructor

champion glider

soaring plane; sailplane;
(ibl. "glider")

sailplane construction

glider factory

sailplane design
type of sailplane
aerobatie sailplane

auxiliary sailplane; motor-
glider

soaring flight in formation

soaring over the slopes;
slope-soaring

gliding record

soaring school

sport of gliding

soaring site

soaring competition

soaring demonstration

Franska

vol (m) sur le dos

carburateur (m) pour le vol
sur le dos

régle (m) a calcul

goupille (f)

vol (m) a voile

pilote de planeur

pilote (f) de vol & voile

brevet (m) de vol a voile
éldve-vélivoleur (m)

expérience (f) de vol a
voile
groupement (m) de vol &
voile
club (m) de vol & voile
cours (m) de vol a voile
camp (m) de vol & volile
moniteur de vol & voile
champion du vol & voile
avion (m) voilier;
planeur (m)
construction (f) de planeurs
usine (f) de construction
de planeurs
projet (m) de planeurs
type (m) de planeur
planeur (m) d’acrobatie

planeur 4 moteur auxiliaire

vol 4 voile en groupe
vol de pente

record (m) de vol & voile

école (f) de vol a voile

sport (m) de vol & voile

terrain (m) de vol & voile

concours (m) de vol & voile

démonstration (f) de vol &
voile

X Vil

Italienska

- volo (m) rovescio

carburatore (m) per volo
rovescio

regolo (m) calcolatore

coppiglia ()

volo (m) a vela;
veleggiamento (m)

pilota de volo a vela

veleggiatrice (f)

brevetto (m) di volo a vela

allievo (m) pilota veleg-
glatore

esperienza (f) di volo
veleggiato

gruppo (m) di volo a vela

circolo (m) di volo a vela
corso (m) di volo a vela

campeggio (m) wvolovelistico

istruttore di volo a vela

campione di volo veleggiato

aero-veliero (m); veleg-
giatore (m)

costruzione (f) di alianti

fabbrica (f) per alianti

progetto (m) di veleggiatore
tipo (m) di aliante
veleggiatore da acrobazia

aliante con motore
ausiliario

volo a vela in formazione

volo di pendio

record di volo a vela
seuola di volo a vela
sport del volo a vela
terreno (m) di vole a vela
concorso (m) di volo a vela
esibizione (f) di volo a vela

FOLL UR PLANET

Cub Sport J. 3-50

eller jamstalld maskin, férsedd med
flottérer, 6nskas kdpa. Svar med
uppgift om gdngtid och pris ({ill
“Cub Sport” - d. 1. E-velb:

Taylor Cub

med Continentalmotor, géngtid c:a
300 timmar, sdljes f8rméanligt.
Oversyn erfordras. Svar till

AB. Flygindustri, Halmstad.

men hamnade 1

n vacker formiddag i maj 1917 star-
Etade Iojtnant Behrla med vicefaltvibel

Rosengard som forare pid en spa-
ningstur. Efter omkring femtio minuters
flygning hade planet — en Albatross C 5
— natt 4.500 m hojd.

Plotsligt klipper maskinen till och slar
over framat, varpa den paborjar en brant
och -trang “spiral nedat. Lufttrycket och
centrifugalkraften dr sa stark att spanaren
vanmiktig trycks mot durken och yttre
viggen. Att fa planet pd ratt kél synes
omojligt, Aven med anvindande av alla fo-
rarens krafter.

— Niér jag tyckte att planet ater lag
vagritt, berdttar léjtnant Behrla sjilv om

CUB

SO h Ik

Exercisgatan 12

eller

Dessutom saljes en demonstrationsflugen Cub, 50 hk, med 127 flygtim.

AUTOROPA AB.
MALMUO

Generalagentur fér Sverige

Fabriksnya Cub, 50 hk, med hjul-
flottérlandningsstall i lager
fér omedelbar leverans.

Tel. 718 40 (viixel)

maskinen igen

den spannande héndelsen, forsokte jag re-
sa pad mig for att komma at kulsprutan.
Just da var det alldeles som om nigon’
ryckt bort planet under mig. Jag svivade
kanske 1 % meter over flygkroppen, full-
stindigt fritt i luften och med den fasta
overtygelsen att jag nu var pa viag att kros-
sas mot marken. Men jag ténkte i alla
fall: om jag bara kunde na kdrran dnnu
en gang! Vad som sedan hiande hade jag
inte sd noga reda pa. Flygplanet maste
ha tryckts uppat igen, ty plotsligt traffar
min tyngdpunkt kidrran i mitten av flyg-
kroppens oOversida, slir igenom den och
sjunker ned i kroppens inre. Gudskelov
héll den tunna bottnen och prisgav mig icke
at det osikra elementet igen.

I samma dgonblick slar planet éver fram-
4t dnnu en ging, och for andra gingen
gor vi var underliga spiralflygning. Trots
allt kinde jag mig trygg i denna beldigen-
het och hade endast tanke pa att finna sdk-
ra handfésten sa att jag inte skulle kastas
av igen.

Under hemflygningen upptickte foraren
forstds min nya plats och undrade varfor
jag hade foretagit detta sillsamma byte av
"sittrum”, Forst efter landningen fick
han klarhet i denna gita. DA fick jag ock-
sd till min stora forvaning veta att spi-
ralerna varit fullsténdigt ofrivilliga...



1L J % &

"Hijdsjukan”

Den moderna flygningen har stillt li-
karvetenskapen infor nya och viktiga upp-
gifter: att utforska hojdsjukdomen. Den-
na sjukdoms orsaker har redan ldnge varit
kinda, och dess viktigaste orsak #r, att
den atmosfiriska luften pd mycket stor
héjd visar ett utomordentligt litet syre-
tryck, s& att brist pa luft uppstér vid inand-
ningen. Forsok har visat, att grinsen gar
vid en hojd pad 4.000 meter. Gar man hog-
re, maste andningsapparater anvidndas.

D:r Rudolf Klicher vid Prags universi-
tet har kommit till det resultatet, att en
sddan konstgjord syreinandning teoretiskt
kan héalla minniskan vid fullt medvetande
till en héjd av 13.000 meter. Gar man &n-
nu hiogre blir syretrycket i lungorna otill-
riackligt ocksd vid anvindning av andnings-
apparater. Efter praktiska erfarenheter
ligger grinsen hirfor redan vid 11.000 m.

Skall man flyga dnnu hogre, ar sarskild
tryektillsittning nodvindig, och denna mas-
te di omfatta hela ménniskokroppen. For
att uppnd en sidan begagnar man s. k.
héjddrikter eller later inbygga . speciell
s. k. overtryckshytt. Den italienske flyga-
ren Pezzi har lyckats komma upp till en
hiojd av 16.500 meter i en dridkt, som var
styv och hard som harnesk, och vilken dér-
for ocksd wvar konstruerad med harnesk-
leder.

Andra flygare ha anvint sig av en
stingd gummidrikt, over vilken har dra-
gits en extra drakt av starkt ogenomtring-
ligt klidestyg for att undvika utvidgning
av drikten pd stora hojder.

=l

rutinerad annonsman.

ANNONSACKVISITOR!

I landets storre stidder samt pd forliggningsorterna for landets flygflottil-
jer sokes annonsackvisitor for FLYGTIDNINGEN. Vi reflektera endast pa
Svar till " Annonsman”, denna tidning.

Inbundna jargingar 1941
finnas till begrédnsat antal, pris 5: 76
kr. Likasi finnas nagra parmar till ar-
ghng 1941, pris endast 2: 756 kr. Vid
forskottslikvid frakt- och emballagefritt.

Vid forsok med djur har Klicher under-
sokt, vad som sker, om hojddrikten eller
kabinen #r otdt. Vid stértdykningar upp-
stdr en oerhord pafrestning pa hela min-
niskokroppen, och trycket gor sig sdrskilt
gillande i kroppens héligheter.

Minnesvarden
iiver Agne Higsitedl
Insamlingen till en minnessten over Agne
Hogstedt 4r nu avslutad. Avtéckningen
kommer att iga rum séndagen den 14 juni
kl. 18.
girdens kapell, Malma.

Samling sker vid Mellersta kyrko-

Andamaélsenlighet . ..
(Forts. fran sidan 10.)

— Ar det praktiskt med utbytbara ving-
ar for en och samma typ, d. v. s. stora
vingar for skolningen Gver filtet och smé
vingar for ldngre flygningar?

— Det ar i huvudsak en ren konstruk-
tionsfraga: Om man betraktar angeldgen-
heten ur affarssynpunkt sia kommer man
till det resultatet att en flygskola siljer
flygtimmar och inte hastighet i motsats till
vad som #r fallet inom trafikflyget.

— Ar det trehjuliga landningsstéllet na-
got att foredra?

— Entusiasmen foér trehjulsstillet dr in-
te vidare befogad. Det erbjuder inga stor-
re svarigheter for forsiktiga elever. Kurs-
hallningen p&4 marken #r dock en kinkig
sak, ty felaktiga rérelser med pedalerna —
som inte har ndgon storre inverkan pa ett
vanligt flygplan — kan hir stilla till
ménga trakigheter niir pedalerna dro for-
bundna med noshjulet, ja, &ven om detta
inte #r fallet. I Amerika, dir trehjulsstal-
let dr tdmligen allmint, anvindes det inte
i nigon storre utstrickning pa sportplan.

motore

K
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NENFAB

Flygplan-jiggar
Provbockar for

Montagebryggor

Kompressorer
Hydr. domkrafter

PARIRCIEMNA

BANNEWITZ 0ber DRESDEN +A«28 . BAHNHOFSTR.-35
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ROBOT BERNING & CO. - DUSSELDORF

Ensamfarséljore 16r Sverige:

LW '

arbetar den moderna smabilds-

kameran ROBOT

ROBOT ar inte endast den idealiska
amatdrkameran, alltid klar till aktion
fann den snart ocksé anvéndning for
militdrandamél samt inom vetenskop
och teknik.

TYSKLAND
A/B FRITZ WEIST & Co. Regeri
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Populir flygkurs

| AVANCERAD FLYGNING

inte lata bli att berdtta hur fornuftigt man kan anvinda

FLYGTIDNINGENSs allminna flygkurs, d. v. s. den som var
avsedd for nyborjare. Hiromdagen fick jag némligen ett brev
fran sekreteraren i Storviks Flyghklubb, Knut Wall, som bl. a.
skrev: "Vid ett mote med var flygklubb framlade jag ett for-
slag om att vi skulle siitta i ging en flygkurs. Samtliga blevo
intresserade, och ett femtontal deltagare antecknade sig genast.
Jag tdnkte mig utférandet av kursen sa att jag under en kvill
gar igenom en del av "Flygtidningens” flygkurs, och nista gang
tar jag ett skriftligt prov pé den genomgéingna delen med stod
av Edra examensprov. Jag hoppas att detta kan ordna sig. 1
vilket fall som helst onskar jag erhdlla samtliga examensprov
for de kontrollkuponger som bifogas i detta brev.”

Det ir nistan for lite sagt att jag blev glad dver detta brev,
som visar en ovanlig initiativkraft. Sa ska man gora for att
halla klubbmedlemmarnas intresse vid liv, vilket giller speciellt
i de fall da den ovriga klubbverksamheten bl. a, pad grund av
tidslaget ligger tdmligen nere. Exemplet ar efterfoljansvart.

S4 binda vi fast oss och sitta i gdng — pa rygg! Ty nu ska
vi dva

Innan jag borjar med den egentliga undervisningen kan jag

RYGGFLYGNING.

En god allroundflygare trivs néstan lika bra pa rygg som pa
yiitt kol. Det bér inte kinnas alltfor underligt att hinga med
huvudet nedat en lingre stund, om man bara #r trinad. Forsta

gangen kinns det forstis mindre behagligt — eller 4tminstone
niagot obekvimt — och till att borja med har den ovane rygg-

flygaren mycket svart att halla héjden. Men med tiden viinjer
man sig vid allt, och snart kan féraren gora svingar i rygglige
samt i ovrigt pa detta sitt mandvrera niistan lika ldtt som under
normal flygning. D& behdrskar han verkligen sitt flygplan.

1 rygglige upptages pilotens vikt av axelremmarna. Man
siger att han "hanger i remmarna”. For linge sedan, medan
flyget innu var mycket ungt, hade man bara ett bilte kring
livet, vilket var ungefir lika effektivt for ryggflygning som
konservoppnare... Nu méste man anviinda stadiga don, rem-
mar dver axlarna och kring midjan. De méste sitta fast i spant
o. d, f6r att inte slitas loss vid hiftiga pakanningar. Detta galler
naturligtvis vid all flygning. Sikerhetsremmarna skola dragas
4t si att foraren inte kan rubba sig fran sitsen. 1 Gvrigt bor
noteras att huvudet skall hallas kallt, ty man kan stilla till obe-
hagligheter genom tanklost utforda roderrdrelser.

OBNS!

Flygvykort i 4 farger,
jaktfpl J9, 15 ore.

Heimer & C:o

Jaenvaruaktiebolag
Tel. Vixel 71465 MALMO

Specialavdelningar fir:

Jirnvaror Brevmirken med dldre flyg-
Verktyg : m 5
Ryscuaionising motiv 65 ore per 28 st.
Tridgardsartiklar olika.

Hushalls- och
Restanrangartiklar
Sport - Camping
Jakt och Fiske

Insitt beloppet pa postgiro
nr 147 660!

LANDETS STORA MATT- och GARDINAFFAR

Myrstedts mqllloiima

KUNGSGATAN 5 o STOCKHOLM

FLYGTIDNINGEN

Det snabbaste sittet att paborja ryggflygning &r att gora
halvroll fran normal flygning, men det enklaste sattet &r att ut-
fora halvlooping, vilket emellertid inte gir si kvickt. S4 snart
man ser marken “ovanfér” sig stoppar man med rodren ytter-
ligare roll- eller loopingrorelse och lagger planet i basta moj-
liga lige, vilket blir i svag glidflykt. Detta dr det vanligaste,
ty de flesta flygplan #ro ej utrustade med ryggforgasare. Om
det senare ar fallet kan man flyga med full motor och hog nos
— hégre #n under normalt flyglige, da-ju anfallsvinkeln dr ay-
passad for det normala liget. Men forst méste man ldra sig
glidflyge pd rygg innan man far anvianda motorn. Med lira
sig glidflyga menar jag di dven att gora gvingar och “spiraler”
utan motor.

Det som blir svérast att komma ihag for eleven &r att han
maste halla spaken framdt for att fa4 upp nosen — och tvartom
— men till slut blir ocks4 detta en enkel sak. Man blir allt skick-

ligare, och ryggflygningen
kommer att kénnas som en

e trevlig omvéxling.
1- Ryggflygning rakt fram ar
inte sidrdeles markvirdig ur
“... . uppvisningssynpunkt, utan vid
e sadana tillfillen maste det me-
il i ra till: svingar, dykningar,
spiraler o. s. v. Men for fly-
Inging 1 ryggflyg genom garen sjilv dr aven rak rygg-
halvlooping och urgang gemom flygning en markerat avance-

halvroll. rad rorelse. ..

i ‘Jkr_g ..... - -

1

Urtagning ur ryggflygning, d. v. s. dtergang till normalt flyg-
lige, sker limpligast med halvroll, ty om man gar ur medelst
halvlooping blir farten vél hog, och man far latt Pgardin” for
Ggonen. Men for att fi omvixling i “dieten” kan foraren gé
over i rygglage med halvlooping och géra urgangen med halvroll.

Oerhért viktigt — livsviktigt — &ar det att alltid veta att inga
16sa delar finnas i flygplanet. Men detta #r omskrivet i annat
sammanhang tidigare, varfor jag endast i forbigdende papekar
det.

BREVLADA

ftersom det borjar lida mot sitt slut med denna flygkurs vill
Ejag nu ta tillfallet i akt att framligga en viktig sak innan

changserna att yttra sig inom en egen avdelning dro forbi. Det
giller forst och frimst de unga “frejdiga” pojkar som tro att
de kunna gi innan de ldrt sig krypa — de méste ledas in pa
ritt vig! Jag menar, som ldsarna nog forstd, att man bor ha
list den allminna flygkursen innan man borjar med den avan-
cerade. Hur skulle det se ut om man forsokte gora s. k. konst-
flygning utan att ens ha lirt sig flyga rakt fram? Nej, till alla
som utan minsta forkunskaper vilja tilligna sig kunskaper i
avancerad flygning vill jag sidga: gack astad och las in Dig i
Din kammare med FLYGTIDNINGENs allmanna flygkurs, som
finns i nr 2—9/1941, Dessa nummer — om Du inte redan har
dem — kunna rekvireras fran FLYGTIDNINGEN. Malmd, mot
insindande av 35 ore i frimirken per nummer eller insidttning av
beloppet pa tidningens postgirokonto nr 147660. Sedan pluggar
Du lektion for lektion, varpa Du ifyller kontrollkupongen i varje
nummer, insinder den till mig, d. v. s. Carl Fliigare, FLYGTID-
NINGEN, Malmé. Sedan dr det min sak att sinda Dig examens-
proven i samma takt som Du insénder kontrollkupongerna (for
att utfirda diplombeviset maste jag ha erhallit samiliga ku-
ponger). Eftersom examensprov nr 1 och 2 iro slut far Du noja
Dig med att besvara de didrpa filjande proven — detta gor emel-

“Jertid lyckligtvis inte s& forskrickligt mycket, da kursen &r upp-

lagd sé att de tva forsta examensprovens innehall i form av
repetitioner Aterkomma i de foéljande. N#r hela kursen ar
list och examensproven granskade inséinder Du kr. 1:45, var-
efter Du snart har flygdiplombeviset och det eleganta diplom-
mirket i Din hand. Sedan kan Du med gott samvete borja for-
vAna Din omgivning med avancerad flygning. ..

Nir jag #nda haller pa med dessa milda "formaningar” dr det
lika bra att gora en storstidning i mina papper fran forra
kursen:

Hans Lindeberg har fullgjort kursen och betalt men har ej
latit mig veta adressen. Meddela den si kommer diplom och
mirke! — Carl-Eric Nordgren, Arboga, A. Ahstrom, Almunge,
Bérje Pettersson, Eskilstuna, Arne Fredin, Goteborg, Olov Lun-
din, Huddinge, Erik Hedman, Jirpen, Anders Sjilander, Luleé,
Harald Werner, Malmé, Bengt H. Edlund, Malmo, Rick. Rehn-
lund, Skellefted, Lars E. Andersson, Filtpost 64435, Litt O, Leif
Killgquist, Stjirnhov, L. Axel Blom, Stockholm, Rune Karlsson,
Timmele, Tore Hammarlund, Vinnids, och Ake Alsén, Orkel-
ljunga, ha klarat kursen men glomt insdnda avgiften for diplom
och marke, kr 1: 46. Insitt beloppet pa postgiro 147660 s& kom-
mer ett innehallsrikt brev pd posten! Vi ses!
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n stor vindtunnel har byggts vid

Wright Field, Dayton. Flera veckor

anslogos &t kalibreringsprov (juste-
ring av vadgar m. m.) innan tunneln kunde
anvindas for forskning och utveckling av
nya projekt. Ingenjorer fran Army Air
Corps och jidttefirman Westinghouse Elec-
tric ndarvoro vid de forsta proven med den
elektriska motorn pa 40.000 hk, som driver
luftstralen genom tunneln. Motorn #r den
storsta i sitt slag i virlden. Stralhastig-
heten #r upp till 650 km/tim.

Modeller med en spinnvidd av upp till
5 m, kroppar i full skala, motorgondoler och
vingprofiler kunna undersdkas i mitrum-
met, dir stralen har 6,5 m diameter.

P4 bild nr 1 ovan ses anliggningen i
sin helhet. Mer #n 132.000 hk bruka vara
i verksamhet i tegelhuset till hoger, medan
kontrollrummet och matkammaren befinna
sig i byggnaden till vinster. Tunnelns dia-
meter varierar fran maximalt 15 m till 6,5
m vid métstriackan.

P& bild nr 2 ser man anldggningen upp-
ifrén och delvis i genomskdrning. Luft-
strélen gir motsols runt den slutna tun-
neln. Ledskenor i hérnen halla virvelbild-
ningen vid ett minimum. Overst i mitten
pa bilden synas de tvd trettonmeters flik-
tarna i tandem med driv- och reservmoto-
rer. Da luften mycket snart uppvirmes i
en tunnel med sa4 hog hastighet, finnes
framfor fliktarna en luftviixlare, som auto-
matiskt slipper ut den varma luften och
tager in kalluft utifran.

Bild nr 3 visar den stora fliktmotorn
pa dess plats ovanfor golvet, ddr den di-
rekt driver fldktaxeln i centrum av tun-
neln. Motorn &r monterad pa ett tungt

betongfundament, som stracker sig langt
ner i klippgrunden for att kunna upptaga

det valdsamma vridmomentet. Hjélpmoto-
rer och -generatorer, som anvindas for kon-
troll av hastigheten pa fliktmotorn, synas
i forgrunden.

I ett slutet, luftkonditionerat rum, som
synes pd bild 4, sitta forsoksingenjorerna.
Vid det histskoformade kontrollbordet kan
samtliga motorers hastighet varieras efter
behag liksom &ven lufttrycket i mitkam-
maren. En assistent vid kontrollbordets
hogra sida kontrollerar instrumenten, vilka
automatiskt registrera tryck, hastighet och
temperatur under proven. I trekompo-
nentvigen #r en modell upphingd och i
fird med att "blasas”.

linik flygposisamling i Halmsiad

Virldens mirkligaste och dyrbaraste sam-
ling flygpost finnes sannolikt i Halmstad.
P& en utstdllning, som Halmstads filatelis-
tiska forening nyligen anordnade visade
namligen disponent Awxel Persson, Halm-
stad, delar av en till flera tusen brev upp-
gaende samling luftpost, innefattande inte
bara pionjarflygpost fran olika linder med
bl. a. varldens forsta flygpostbrev utan
daven ballongpost fran Paris’ beligring un-
der fransk-tyska kriget 1870—1871, kata-
pultpost fridn Angare 1 oppen sjo samt ra-
ketpost frin méinga olika delar av virlden.
Dar traffade man salunda pé det s. k. Alla-
habadkortet, som befordrades med virldens
forsta flygposttur under en lantbruksut-
stallning i Indien ar 1911 och ett otal and-

Engelska underhallsijinsten for
stridsilygplan i iknen

— Det finns en kvaddad Hurricane ni-
gonstans 1 vistoknen, siger en engelsk of-
ficer. Himta hit den dod eller levande.

Han talar till en grupp pa tre man ur
RAFs bdrgningsforband, vilkas arbete ar
ett av de mest anstringande i hela dken-
kriget.

S& sméningom finna de tre minnen ett
flygplan som ser ut som kvarlevorna av
ett pa stranden uppskoljt sjoodjur. Om det
kan repareras pi platsen fora de hem det
Ylevande”, annars aterviinda de till basen
f6r att hamta en transportvagn for "liket”.

Fran reparationsbasen kommer en 20 m
lang lastbil, forsedd med lyftkran. Min-
nen ha ofta att kora flera tiotal mil ge-
nom detta ode land av sand och sten med
sin skrymmande last. Resan till basen kan
taga manga dagar. P4 nitterna sld min-
nen liger i 14 bakom lastbilen for att skyd-
da sig mot sandstorm och strommar av
regn.

Ibland far varje bargningsgrupp anmila
sig till ett uppsamlingsstélle, dit andra bar-
gade plan ha sammanférts. Déarifrén star-
tar sedan en lang och egendomlig konvoj
den linga resan hem. Karavanen ar helt
sjilvforsorjande — inte s& mycket som en
extra tugga mat eller en overflodig skviitt
vatten kan medtagas pid resan genom ok-
nen.

Till sist anlinder planet till reparations-
basen. Duktiga mekaniker demontera det
och bygga upp det till en ny maskin.

Under teknikernas hinder blir det som
varit en samling buckligt skrot dterigen ett
flygplan, nymélat och vackert, Inte ling
tid efter rapporten om dess kvaddning lig-
ger det pa nytt i luften, redo till aktion i
det harda okenkriget.

ra rariteter pa filateliens omrade, vilka
hopbringats genom ett trettiodrigt samlar-
arbete. Ett sirskilt intresse tilldrog sig
sddana brev som varit med vid nigon ka-
tastrof och i manga fall bara spar av den-
na. Ett exempel hirpa var ett brev ur den
post som riddades nir luftskeppet Hinden-
burg stortade vid Lakehurst, USA. Sam-
lingen var av sidan kvalitet och kvantitet
att endast Amerika kan tdnkas ha mojlig-
het att uppvisa nigot i samma stil.

TRANSPORTVAGNAR

SEGELFLYGPLAN

Genom la#t utbytbara klotssatser kan med samma vagn
transporteras segelflygplan av typ GRUNAU BABY,
KRANICH, WEIHE och OLYMPIA.

— OFFERT PA FORFRAGAN -

*/s ELYGPLAN

FOR

Bestall transportvagn
nu, sé& att den finns,
nar Ni behéver denl

Norrkdping
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Fredrik Adilez.

dverstelojtnant

" ndast flyg, och mycket Ilyg, kan stilla
Norrland i jimnbredd med de dvriga lands-
indarna.'

Dessa tinkviirda ord filldes mer lin en ging
av fanjunkare Harry Blomqgvist, d4& han som
apostel for Norrbottens flyg ofortrutet arbetade
med medlemsviirvning och organisationsarbete
“fir den Ar 1937 bildade Norrbottens Flygklubb.
Sedan dess ha hela fem ar forrunnit, en tid som
varit fylld av arbete for stiftarna, ett arbete
som vixlat mellan framgingar och motgingar
fér den unga flygklubben. Trots den tdmligen
korta tid klubben verkat har dess historia #n-
dock blivit omfattande. Det skulle dirfér bli
alltfiir laAngrandigt att ge en uttémmande skild-
ring av klubbens oden och #Hventyr till dags
dato. I korthet kan dock antecknas att klub-
ben redan efter drygt ett Ar hade ansgkaffat
sitt flygplan fér motorflyg och planerat flyg-
utbildningen fér sina medlemmar, att klubben
tyviirr icke hann ens pabirja flygutbildningen
forriin kriget kom, staten Overtog planet sam-
tidigt som statsanslaget fir detta Atergick, att
klubben diirefter i huvudsak iignade sig &t byg-
gandet av ett glidflygplan samt att klubben med
stor livaktighet éignade sig At modellflygsporten
fér att dirmed dana de unga flygentusiasterna
fisr kommande uppgifter vid spaken i segel- och
motorflygplanen. 1

Om denna lilla historik skulle omfattat tiden
till och med histen 1941 s hade det dirmed va-
rit punkt och slut. Men hiir birjar. den andra
delen av klubbens historia. Den infaller i stort
sett med flygbaskarens forliggning till Lulea.
dA klubben tillférdes intresserade och tekniskt
dugande medlemmar; vilket biddar gott for den
framtida verksamheten. Flygbaskérens chef,

Luled Flygklubb

kdrnan i eft blivande
Norrbottens flygdistrikt

tversteldjtnant Fredrik Adilz blev vald
till ordftrande sedan civilingenjor Fritz E k-
berg pia grund av bristande tid nbédgats av-
siiga sig ledarskapet, en befattning som han
innehaft och skétt med den dran allt ifran flyg-
klubbens bildande, Aven ett flertal andra be-
fattningar innehaves av personal ur flygbaska-
ren, diribland en av klubbens stiftare, nimli-
gen fanjunkare Blomgqvist, som i och med
sin placering vid flygbaskéiren blivit in fastare
knuten vid sitt skitebarn.

Att valet av den nye ordftranden fallit pa riitt
person vet var och en som har négon kunskap
om svenskt flyg och flygfolk. Overstelijtnant
Adilz har en lAhg flygarbana bakom sig och be-
sitter just de firdigheter i att fora ordftrande-
klubban som erfordras for att ge klubben fram-
gdngar. Dirom vittnar det utomordentliga re-
sultat som Visterids Flygklubb kommit till un-
der hans méngéiriga ledning. Trots sin stora
arbetshérda i tjinsten vid organiserandet av
Norrbottens flygbaskdr har han fatt tid Gver
att idigna sig 4t flygklubbens angeliigenheter,
Resultatet av hans arbete har heller icke latit
viinta pi sig.

D4 flygklubben vid bildandet fick namnet
Norrbottens Flygklubb, ville man
didrmed angiva, att dess verksamhet skulle om-
fatta hela linet, dir ocksd ett flertal grupper
bildades, direkt anslutna till klubben i TLulea.
Emellertid framkom sedermera en allmidn dns-
kan att fa till stAnd ett Norrbottens flygdistrikt,
till vilket samtliga flygklubbar inom léinet skulle
ansluta sig, I avvaktan pA denna organisatoriska
utveckling och for att undvika vidare missfir-
stind till f6ljd av namnet, besltts vid arsmitet
den 17 mars i &r att klubbens namn skulle [6r
framtiden bli Luled Flygklubb. Mening-
en dr ocksd att luleiklubben malmedvetet skall
arbeta pia att fi till stéind flygklubbar pA varje
stérre plats i Norrbotten och pid si gitt bli
kiirnan i det framtida Norrbottens flygdistrikt,
ett framtidsprojekt som man hoppas blir av av-
gorande betydelse for civilflygningens utveck-
ling i Norrbotten.

Vid samma #Argmdte behandlades liven andra
fraigor av stor vikt. Bl a. framlades forslag
till klubbens nya stadgar, fiordelning av dess
emfattande verksamhet pa skilda sektioner, nim-
ligen en motorsektion, en segelflygsektion och
en modellflygsektion. Det finns sélunda alla
férutsiittningar for en gagnerik verksamhet Hven
under nuvarande for det civila motorflyget
ogynnsamma forhallanden.

Styrelsen for innevarande Ar inom Luled Flyg-
klubb utgtres av: ordfirande &verstelijtnant
F. Adilz, v. ordfiirande disp. F. Westerberg,

FLYGTIDNINGEN

Fanjunkare Harry Blomqvist.

sekr. kamrer S. Enbom, kassaforvaltare folk-
skolldrare E. Agren samt konsul A. Burman,
kapten P. Svanbeck och disp. F. Burstrom. Till
styrelsen #ro #ven ordf. och sekr. i motor-, se-
gel- och modellflygsektionerna anslutna. Ordf.
inom resp. sektioner iiro flyging. A. Berglund,
disp. H. Burman och fiorradsman A. Krook. An-
talet styrelseledamiter blir dirmed 13, ett tal
som for .den skrockfulle mahiinda skulle anses
olycksbidande fiir framtiden men som klubhen
i stillet synes ha tagit till sitt lyckonummer.

Verksamheten inom klubben under den nya
styrelsen har #dven visat att den ritta gnistan
och fram#tandan finnes. Att under dessa tider
till och med kunna anskaffa ett motorflygplan
ir en prestation som inte vem som helst gir i
land med. Icke desto mindre har klubben se-
dan 1 mars ménad ett skolflygplan av typ Klemm
35 D. Anskaffningen har méjliggjorts genom
fornyat statsbidrag och formimliga mecenaters
hjiilp. SAlunda har Luossavaara-Kii-
runavaara A.-B. skiinkt ett stiirre belopp,
och likaledes har Luled Motorklubb dver-
limnat en vacker slant till flygplanképet. F. n.
gir planet tjinst som malflygplan for luftviir-
net, men dA fredliga fisrhAllanden Ater intriida i
virlden kommer flygutbildningen omedelbart att
upptagas. Och det dr denna gren av flygklub-
bens verksamhet som de unga medlemmarna
emotse med stdrsta otAlighet.

Tills den dagen randas, A4 Klemmen lyfter
med sin forste flygelev ur klubben, fi de flyg-.
sugna medlemmarna vinna insikt i aerodynami-
kens mysterier genom glid- och segelflygning,
fér vilken det redan nu dr vil strjt. Anfingern
stir fix och fiirdig att tagas i bruk, och en bygg-
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sats till glidflygplan av typ Schulgleiter 38 kom-
mer snart att anlinda till klubben, Dirmed fa
medlemmarna #ven tillfille till finsnickeri m, fl.
nyttiga hantverk. Segelflygningen kommer dock
jeke att bli-nagot surrogat for motorflyget, ty
den folksport som segelflygningen alltmer blivit
gkall klubben i framtiden med all siikerhet om-
hulda lika varmt som motorflyget.

Ar det redan nu vil sorjt for den materiella
delen av klubbens verksamhet sa ar det icke till
alla delar lika lyckligt stillt med flyginstrukto-
rer. Motorflyget har ju i de till klubben anslut-
na militirflygarna utomordentliga lirare, men i
segelflygning finns det f, n. ingen utbildad med-
lem. Den saken synes emellertid #ven ordna sig,
eniir en av medlemmarna i dagarna avreser till en
vid Flygvapnet anordnad instruktorskurs i glid-
och segelflygning. Och s sminingom skall vil
den medlem, som i somras med framging deltog
i kursen i Alleberg, Aterbrdas till hemstaden
for att d@ir gdra nytta for sig inom klubben!

Det ér ocksid paA sin plats att hdr giva de unga
modellflygarna ett erkiinnande for det arbete
som de hittills nedlagt oeh alltjimt bedriva.
Med framging ha de tdvlat med klubbar runt
om i landet. Deras outtrottlige och dugande le-
dare, forradsman Krook, som var en av delta-
garna i KSAKs kurs for modellflygledare i bor-
jan pA Aret, &r just ritte mannen att leda ung-
domen i denna gren av sportflygningen, som
anses vara grundliggande for all flygutbildning.

Det iir silunda icke négon dverdrift i piastien-
det att Luleid Flygklubb far anses vara kirnan
i ett blivande Norrbottens flygdistrikt med alla
forutsittningar for en ljus framtid. Att Norr-
botten en dag dven genom sitt flyg — och myc-
ket flyg, saviil privat- som trafikflyg — skall
stilla linet i jimnbredd med de &vriga lands-
dndarna av vArt avlinga land, dirom rider in-
tet tvivel.

Full fart
i ESKILSTUNA FLYGKLUBE

en forsta maj borijade A-skolningen vid
Bskilstuna Flygklubb. Sammanlagt var ett
25-tal elever i elden under gruppchefen-flyg-
instruktoren BErik Anderssons ledning.
Eleverna ha uppdelats i tvA grupper, A.l och
A.2, vilka flyga viixelvis stndag for- och efter-
middag, Samtliga iro manliga nyborjare. Till
forfogande std klubbens tre flygplan, en An-
finger II, en Grunau 9 med ''dgg' och en Gru-
nau Baby samt en bogserbil och en vinschbil.
Tn byggsats till en SG-38 kommer att inkSpas
for att ge nytillkommande elever det antal ar-
betstimmar som erfordras.
Sedan krigsutbrottet stir klubbens GV-38 stilla
i sin hangar, och nagra méjligheter att sitta
fart pa dess propeller synes klubben tyvirr inte
ha, varfor styrelsen beslutat siilja motorplanet.
Diirefter kommer klubbens verksamhet huyud-
sakligen att liggas pi segelflyg och modellflyg.
Klubbens tidigare verksamhet predestinerar
ocksaA till en god ,framtid ph segelflygets omri-

de. Medlemmarna ha egenhindigt byggt de tva
glidplanen (Anfingern &r 1938 och G-9:an 1939)
samt segelplanet Grunau Baby SE-SBM under
1940—41, (Foto av Babyn pA sid. 17 i detta nr)

I klubbens styrelseberittelse for 1941 kan ld-
sas bl. a. nedanstaende:

Klubbens verksamhet har dven under detta ar
begrinsats till segel- och modellflygsektionerna.
Fran segelflygsektionens verksamhet kan ndm-
nas att sektionen méiste utrymma sin verkstads-
lokal i Torsdalen, di barackerna didr skulle ri-
vas. Genom B. Goranssons formedling forhyr-
des en ny lokal i ghrden Kopmangatan 20, dir
iiven stora klubben kunnat uppritta en av be-
hovet pakallad expeditionslokal. Hyran for
denna lokal delas mellan stora klubben och sek-
tionen.

Byggandet av segelplanet Grunau Baby, som
pabbrjades 1939, avslutades i stort under sep-
tember 1941. Antalet arbetstimmar for detta
bygge uppghr till 4.000. Glidflygplanen An-
finger och Grunau 9 ha bada genomgatt grund-
lig dversyn och reparation, som tagit 568 arbets-
timmar. Samtliga plan iro nu besiktigade och
godkiinda. Segelflygplanet har inregistrerings-
bokstiiverna SE-SBEM och glidplanen nr 29 och
30, Sammanlagt har sektionens medlemmar
byggt 9.223 timmar.

KSAK hade under sommaren linat klubbens
vinschbil for Allebergsskolan. Som ersittning
hirfor fick en av sektionens medlemmar en [ri-
plats vid denna skola.

Antalet diplom inom sektionen #r nu 18 A-,
11 B- och 3 C-diplom, sumia 32 st.

Sektionens styrelse bestdr nu av ordl. Erland
Olsson, v, ordf, Gote Eriksson, sekr. Lorentz
Agren och kassaférvaltare Erik Andersson. Av
luftfartsmyndigheten godkiinda funktionirer #ro:
gruppchef Erik Andersson, flyginstruktur d:o,
bitr. flyginstruktér Erland Olsson och byggle-
dare Harry Carlsson.

Vid Arsmotet med klubben, vid vilket ett 60-
tal medlemmar niirvoro, valdes till ny ordiféran-
de ing. Tage Enhérning. Vid mitet till-
delades bhitr. flyginstruktoren Erland Olsson 400
kr for deltagande i kurs pi Alleberg i sommar.

Medlemsvirvningen har pad grund av tidsliget
ej varit sA framgangsrik, men numera synes en
pkning inom segel- och modellflygsektionerna
kunna konstateras. Medlemsantalet utgjorde vid
arsskiftet 57 seniorer och 23 juniorer, vilka er-
lagt sina avgifter, summa 80 st. medlemmar, av
vilka 20 tillhdra segelflygsektionen och 25 mo-
dellflygsektionen, Hirtill kommer vidare ett
antal medlemmar som #ro inkallade till militir-
tjinst. Nytillkomna medlemmar efter Arsskiftet
uppgﬂrlaisll c:a 25, varfor klubbens medlemsantal
nu ir

Det skanska glidilyget

har kommit i ging. En A-kurs har nidmligen
nyligen borjat pd Bulltofta med ett 30-tal ela-
ver. Aeroklubbens i Skine segelflygsektion har
utom den fiirdiga SG-38:n énnu ett plan av sam-
ma typ under byggnad. Gruppchef &r fanj.
Hric Bjurhovd, flyginstruktor red. H. Millgard
samt byggledare K. E. Rosengvist.

Norrlandska Motorkompaniet
Boden

Lulea

— REKOMMENDERAS —
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- Rekommenderas -

har den som képer
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RENT PERSONLIGT

1 Offerdals kyrka, Jédmtland, sammanvigdes
annandag pingst omnibus- och flygplansigaren
L. BE. Liljegren (Jimtlandsflyg), Krokom,
och fréken Cai Widblom, dotter till kop-
man Sigfrid Widblom, Kaxas, och hans maka,

Aktenskap har inghtts mellan -civilflygaren
disponenten fér Eslovs Skofabrik Karl Hed-
strom och froken Majbritt Soneson,
Hilsingborg, dotter till dir. Alfred Soneson och
hans maka,
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Novellpristavlingen:

D T T

.

GALGEN PA METARBERGET

— Av "BERTOLD" -

gelflygklubb. Och wvarfor skulle in-

te det ga? Det fanns tillrackligt med
pojkar, John, Virre, Robert och Evert voro
eld och lagor, och bara man kom i gang
med bygget sa skulle det sdkert komma
tjogtals med pojkar.

Men var f& ihop pengar till ett glidplan?
Aven om den flygintresserade landsfiskalen
hjalpte till ginge det nog inte f4 in mer
an 50—100 kr. Nej, det var nog tji med
segelflygklubben #nnu pé ett tag. Pelle
suckade.

Det gick nigra dagar. Under de vackra
varma junikvillarna flogo pojkarna med
sina stora fina tvameters segelmodeller.
Men de dromde om att planen voro atta—
nio ginger si stora. ..

En kvill da man skulle skiljas for att
g4 hem sade Evert drémmande och tittade
upp mot sommarhimmeln:

— Ténk, grabbar, om man andd kunde
folja med modellerna och fa flyga, om det
s4 bara vore ett par sekunder!

Pelle stannade tvirt, tittade pad Evert
som om denne mordat eller nagot liknande.
84 frustade han fram:

— Grabbar, vi bygger en hingglidare!

— Du &4r en pirla, Pelle, skrek Virre.
Vi ska bygga en hiangglidare sa fin att Stig
Fagerblad skulle bli grén av avund om han
sage den. Och si ska vi flyga vid Abborr-
vattnet. Vi startar fran Metarberget, fly-
ger ut over sjon och sldpper den nar vi
nar vattnet. Och s& fir de andra grabbar-
na ta en bat och ro ut efter plan och be-
sattning.

— Vi har ingen hiangglidare #n, avbrot
Pelle honom, och en hingglidare kostar
ocksd en hel del. Varken material eller
ritning far man gratis.

— Men nog ska vi kunna gora en héng-
glidare, tyckte Robert, och de andra in-
stimde.

— Jag tror att jag ska kunna ordna bif-
fen om jag far en vecka pa mig, sade Pelle.
Jag har nigra fotografier pa hingglidare
hemma, si det ska nog ga. Och nigon de-
taljerad ritning behovs ju inte.

S4 gick pojkarna hem till sitt, och Pelle
bérjade rita och berdkna samma kvill. Han
var en duktig konstruktér av segelmodeller
och hade en starkt utvecklad fantasi.

Efter en vecka voro ritningarna klara.
Det var egentligen endast oversiktsritning-
ar, men pojkarna stodo forstummade av
beundran dver misterverket, Det var ett
biplan med 5 m spannvidd. Pelle hade rik-
nat med att man under flygning rakt fram
skulle kunna héva sig upp och sitta pd kan-
ten av undervingen. Stjartplanet bestod
av en stabilisator med stark V-form. Pla-
net skulle tillverkas av traribbor och for-
stdrkas med pianotrdd. Vingarna och sta-
bilisatorn voro kladda med duk.

Pelle visade och forklarade, och de andra
grabbarna tittade mer och mer beundrande
pa& honom. Det var ett fint plan och Pelle
foljaktligen ett geni.

Sa gingo nagra veckor. "Galgginget”,
som grabbarna kallade sig, jobbade flitigt
varje kvill, och i mitten av juli var "Gal-

Pe]le hyste planer pa att bilda en se-

gen” fardig. Grabbarna hade 'salat” ihop
pengar till pianotrad, lim, skruvar m. m.
och tiggt ihop travirket av ett par snickare
vid ett sdgverk i trakten. Roberts far, som
var mycket flygintresserad, hade skankt
duken.

Och nu var Galgen fiardig for provflyg-
ning.

P4 siondagsmorganen samlades pojkarna
redan kl. 8. Alla hade badbyxor med —
det var flygardriakten. Dagen wvar solig
och varm. En svag vind bliste fran sjon
in emot Metarberget och gjorde vidret
lampligt for flygning.

Pelle gick for sig sjialv och brydde sig
inte om att hjidlpa till att bidra Galgen.
Han var faktiskt nervds, vilket inte hiinde
varje dag. Men nu hade han sina skil.
Han skulle forstids flyga forst, och s& var
han dessutom ansvarig for det hela som
konstruktor av flygapparaten. Och fastin
han var en duktig simmare kunde han inte
svara pa att det skulle g& bra, ty Metar-
berget var ju over 12 m hogt. ..

Samtidigt som pojkarna kankade genom
skogen till sitt flygberg kom landsfiskalen,
som just kommit tillbaka fran sin semester,
till sin gode vin handlaren for att fa den-
ne med sig ut och fiska gidda. Under va-
gen till sjon fick fiskalen hiora om hing-
glidaren. Han blev alldeles ifran sig.

— Men det dr ju forbjudet att flyga
med sadana, sade han dd han fick veta att
pojkarna skulle flyga samma dag och kan-
ske redan borjat.

Handlaren stannade bestort. Det hade
ingen vetat om eller ens tankt pé.

De tvd miénnen skyndade pad sina steg
for att soka hindra en katastrof. Nir de
kommo fram till startplatsen var Pelle just
i fard med att ge sig ivig utfor berget.

— Stopp, vinta ett tag, pojkar! Ni far
inte flyga med den diar hangglidaren. For-
bjudet, absolut, forstar mni, och sékert
ganska farligt ocksi trots att den ser fin
ut. Ni dr inte s dumma att bygga, synd
att ni inte far flyga maéasterverket, men
jag kan inte gira nagot it det...

Pojkarna stodo som forstenade. Alla de-
ras drommar omintetgjorda. Virre sag
ut som om han ténkte bbrja grata, och
Pelle stirrade med ett underligt uttryck pa
Galgen. Han var, konstigt nog, néstan
glad! !

Landsfiskalen drog sig &t sidan med
handlaren och hade ett langt samtal med
denne. Efter en stund kom han tillbaka,
och handlaren foljde smamysande efter.

— Jag ska tala om en sak for er, poj-
kar, sade landsfiskalen. P4 min semester

_har jag varit pa Alleberg och deltagit i en

kombinerad A- oech B-kurs.
mitt B — de tva masarna.

Ett beundrande sus steg bland pojkarna.

— Och nu har handelsman och jag beslu-
tat starta en segelflygklubb och bekosta
byggsats till ett glidplan. S& om ni och
ett dussin andra grabbar hjalper till med
bygget far ni sikert flyga med tiden, dven
om det inte blir med en hingglidare. Men
det gér vil lika bra med ett riktigt glid-
plan, eller hur?

Héar ser ni

PLYGTIDNINGEN

Dalarnas Segelflygskola

Stora Tuna

bedriver hela sommaren glid-
och segelflygkurser, omfattande
14 dagar vardera. Begér pro-
spekt, dar Ni finner alla upp-
lysningar om skolan.

Novellpristivlingens
forsta etapp slut

Nu har ett halvar gatt sedan red. ut-
lyste tidvlingen om biasta flygnovell. Man
kan inte pastd annat in att uppslaget pa
det livligaste uppskattats, och de noveller
som inkommit fér publicering och bedéman-
de dro legio. Intresset har varit glidjande
stort och kvaliteten overraskande hég. Det
ir dirfor med gott samvete prisndmnden
inom tidningen gatt till verket att utkora
de amatorskribenter som lyckats bast. Se-
dan detta verkstdllts har red. hirmed nojet
inbjuda ldsekretsen till att riosta pd den
bista novellen av de hittills inforda. Svaren
maste emellertid vara oss tillhanda senast
den 10 juni.

Det ar de tre bista novellerna som skola
belénas med resp. forsta och andra pris
samt hedersomnimnande. Efter att ha
granskat de inkomna rosterna utraknas me-
delpoingen mellan prisndmndens och ldse-
kretsens rostningar, varpa uppgift om vin-
narna publiceras i julinumret.

For att ge flera amatorskribenter till-
fille att visa sina talanger utlyses samti-
digt en ny novellpristivling fr. o. m. juli-
numret. Novellens lingd bor ej overskrida
en sida. Inférda illustrationer medfora
extra podng. Vilkomnal!

FRAMAT - UPPAT!

Fran och med juninumret ha vi dkat tid- '
ningens sidantal till minimum 32 sidor.
Hirigenom ha vi mdjlighet att intensifiera
vart goda samarbete med KSAK och bere-
da klubbmeddelanden plats i den utstrick-
ning vi linge onskat. Dessutom kommer
modellflygavdelningen, som redan hittills
varit utan konkurrens, att ytterligare ut-
okas och forbiattras. Genom nya avtal med
in- och utlindska medarbetare ha vi slutli-
gen mojlighet att nummer fér nummer go-
ra tidningen allt intressantare till gagn
for var stindigt stigande ldsekrets. Detta
till trots dro vi emellertid mycket intresse-
rade av att knyta annu flera medarbetare
till var tidning, varfor saval amator- som
yrkesskribenter Aro vdlkomna med bidrag
i alla former. Aven fotos fran svenskt flyg
mottagas girna.

Fran en mycket oansenlig borjan har tid-
ningen arbetat sig upp till landets popu-
liraste flygtidskrift trots att de ekonomis-
ka forutsdttningarna harfor nidstan helt
saknades, och det dr med stor tillfredsstil-
lelse vi i dag vaga lova var lasekrets att
tidningen skall gé ytterligare FRAMAT —
UPPAT!
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Per Weishaupt skriver i serienw

Under det modellflygarnai Danmark tidi-
gare huvudsakligen sysslade med motordriv-
na modeller borjade de for nagot ar sedan
med segelmodeller. Det &r ju fér Svrigt
ocksd den vigen nyborjaren nu for tiden
far gh. 1 stéllet for att experimentera s
lange man var oerfaren pa omradet valde
man att bygga och flyga de erkint goda
tyska segelkonstruktionerna. Det blev i
synnerhet serien "Knirps” — ”"Baby” —
"Stroleh” — en utmérkt serie frin den
enkla nyborjarmodellen till elitmodellen —
som kom till anvdndning. Aven -andra ty-
per flogos. t. ex. den tunga och stabila ”Sto-
ra Winkler” samt den vad prestationerna
betriffar nistan lika goda ”Gentsch”, Av
dessa modeller byggdes den nu i Sverige
s& populdra "Stroleh” mest, men Hven fle-
ra exemplar av den goda typen “Hast” sa-
go dagens ljus. De danska modellflygarna
ha nu samlat en erfarenhet tillrdckligt
stor for att sidtta dem i stind att betrakta
de tyska segelmodellkonstruktionerna gom
ctt overgangsstadium.

Ar 1938 borjade "Illustreret Familie
Journal” 1 samarbete med davarande
"Dansk Modelflyver Forbund” att publice-
ra ritningar till modeller samt att slappa
ut byggsatser i marknaden. Nyborjarmo-
dellen F'J-1 med 99 ems spannvidd byggdes
i over 10.000 exemplar och har som ny-
borjarmodell visat sig de tyska konstruk-
tionerna vida dverldgsen. Aven den ndgot
storre F'J-2 och i synnerhet den dn storre
”internation:alla” FJ-6 med 233 cms spinn-
vidd har haft stora framgingar. Nu ha
méanga av de duktiga modellflygarna sjil-
va horjat konstruera sina modeller, och en
hel del lyckade typer ha framsprungit ur
de skickliga modellbyggarnas konstforfar-
na hinder. Vissa forsik att forbattra se-
gelmodellernas prestationer har gjorts —
man har anvint extremt stromlinjeforma-
de balsamodeller med stort sideférhallande.

Hitintills ha de emellertid icke visat sig
kunna n& upp i konkurrens med de gamla
typerna. Tviartom har man genom forbitt-
rad detaljkonstruktion pa och i synnerhet
bittre hogstartegenskaper med de gamla
typerna pressat upp resultaten sa mycket
att man flera ginger natt 5 minuter —
och detta utan nigon termik. Materialet
och sjdlva byggnadssattet Ar i stort sett
detsamma som pé de tyska modellerna.

Vad motormodellerna betriffar forekom
en tid modeller byggda efter tyska rit-
ningar och med furu och plywood som
material. Man uppnadde dock icke till-
ndarmelsevis s goda resultat som man bor-
de kunnat ni, och ndgra bittre flygtider
blev det icke tal om forrin man borjade
infora svenska modellritningar. Bestk i
Sverige och ldsning av svensk facklittera-
tur visade att danskarna voro langt fram-
om svenskarna pa segelmodellflygning-

MODELLER

och

PRESTATIONER

ens omride men att de danska mo-
tormodellerna inte alls kunna mita sig
med de svenska. Flera av de vilkinda
svenska konstruktionerna doko s sméning-
om upp bland de danska modellflygarna,
och di bbrjade resultaten visa sig. Tider-
na forbidttrades, och minga fina rekord-
flygningar noterades. De danska rekor-
den kunna nu miéta sig med de utléndska,
men erfarenheten i nationella ti#vlingar ar
icke stor. Nigra speciella motortyper ska
hdar icke nimnas, di det till allménheten
icke utsiints nagra sirskilt goda typer.
Huvudparten av motormodellerna #ro bal-
samodeller med vanliga fyrkantiga krop-
par, ibland stillda pa kant (diamond). I
vissa fall anvinder man “krax”, i andra

‘tvinnad gummisnodd. For de bista model-

lerna dr medeltiden utan termik dver 2 mi-
nuter.

Béade bensinmodellflygning och inomhus-
flygning idkas i Danmark, och dessa in-
tressanta grenar vinna allt stérre popula-
ritet, men sjidlvfallet har man #nnu icke
hunnit nd samma nivd som utlandet.

Anda fran DMUs start ha modellerna
varit underkastade vissa regler, och dessa

Bilderna: t. v. om rubriken férfattarens
"Hyanen”; t. h. om rubr. tre elitmodeller i
gruppflygning (bilden dr wverklig!); ome-
delbart harovan, uppifrin: den vanligaste
danska  nybérjarmodellen FJ-1; typisk
dansk Wakefieldmodell; Weishaupts racer-
modell, forsedd med parollen "Nihil sine
labore” (Intet utan arbete)..

ha efter hand anpassats till de internatio-
nella. Salunda finnes for bade motor- och
segelmodellerna en minimibelastning av 15
g/kvdm — och detta tycks icke vélla nig-
ra svarigheter. Reglerna om kroppsgenom-
skidrningen [I. X L : 100] giller, med un-
dantag av stavmodellerna, for alla motor-
modeller (dock icke for de som flygas inom-
hus). Ocksa for segelmodellerna har den in-
ternationella regeln L X L : 200 varit i
funktion négon tid till full belatenhet. De
tidigare anvinda flata kroppsmodellerna ha
forsvunnit och synes icke mer.

For att framja topprestationerna infor-
des vid DMUs start officiella danska re-
kord, och tack vare konkurrensen om dem
héjdes modellflygningens standard i landet
ratt kraftigt. For att ge si manga som
mijligt tillfille att bli innehavare av dans-
ka rekord och for att framja prestationer-
na med alla slags modelltyper infordes
manga klasser; tillsammans kan dver ett
hundratal olika danska rekord séttas. Se-
nare ha dock flera klasser slagits samman,
och enligt de nya reglerna, vilka man nu
forhandlar om, blir det for framtiden “en-
dast” B9 klasser. Det skulle bli for vitt-
omfattande att nimna alla danska rekord,
varfor vi hiar endast publicera de "abso-
luta”.

A. Gummimotormodeller,
min 54,1 sek

storsta tid: 18

B. Gummimotormodeller, storsta stracka:
19.250 meter

C. Gummimotormodeller, storsta hastighet:
15,4 m/sek

D. Gummimotormodeller, storsta hojd: —

E. Gummimotormodeller, vattenstart: 428
sek

F. Segelmodeller, storsta tid: 1 timme 16
min 22 sek

G. Segelmodeller, storsta striacka: 32.300
meter

H. Segelmodeller, storsta héjd: — — — —

Mot slutet av 1938 inforde DMU ett elit-
prov. For motormodeller kravdes tre flyg-

ningar samma dag, vardera pa minst 1'%
min, och sammanlagt finnes det nu 22 M-
elitflygare. Di#remot finns det blott 14 3-
elitflygare, d4 kraven hir dr forhallande-
vis strangare (tre flygningar samma dag,
vardera pa minst 4 min). Elitflygarna ha
ritt att bdra férbundets lilla stiliga guld-
mirke, som #r deras personliga egendom.

Nir nu de svenska modellflygarna ldrt
sig flyga segelmodeller och deras danska
kolleger motormodeller f& vi hoppas att —
nar forhallandena tillita — det skapas en
intimare kontakt mellan de svenska och
danska modellflygbréderna. P. W.

>



Dommergaard ses pi fotot hiirovan.

Nytt danskt rekord “fill sjoss"

tt nytt danskt rekord for sjomodeller sattes

fér ndgon tid sedan av den kiinde dubbel-
_elitflygaren Jorgen Dommergaard,
vilken med en modell i klass 2 d uppnadde en
tid pd 42,8 sek. Det forra rekordet, som for ov-
rigt innehades av en av forfattarna till den
ypperliga danska boken "'Modelflyvesport'’, Johs.
Thinesen 18d pad 34,8 sek, varfor Dommergaards
prestation innebdr en fin forbiittring.

Rekordmodellens data dro:

spinnvidd . . . oi.eeeiiaenn 735 mm
b R R Sy S 795 kvdm
L% SN SRR R L S S 130 gram

Det nya danska rekordet dr sd mycket stili-
gare som det satts under en period did varken
gummisnodd eller balsa stdr att uppbringa.
Helt sikert kommer detta rekord att sporra va-
ra svenska modellflygare till liknande prestatio-
ner, ty dn finns det modellbyggare som ha till-
gang till bAde balsa och gummisnodd, 14t vara
att den sistnimnda icke #r fullt i tivlingsklass.

Och nu, d& den av all Sveriges modellflygande
ungdom si intensivt efterlingtade sommaren int-
ligen tycks ha brutit in, locka de otaliga vat-
tenspeglarna till vattenstarter, och di inte en-
dast med gummimotordrivna modellplan, utan
dven med allt vad till modellflyget horer. Att
daven segelmodeller med framging kunna flygas
p4 vatten, ha vi linge sett utmiirkta exempel
pd och fir bensinmodeller kan man knappast
tinka sig biittre "'flygfiilt"” in en spegelblank
svensk insjo.

Det dr med verkligt intresse vi emotse den
stundande sommarsisongen och allt vad den kan
ha att erbjuda vAra modellflygande lisare och
siikerligen f& vi snart all anledning att Ater-
kog;rtna med gliidjande meddelande frin detta
gebit.

NY
MODELL

“Hobby 1¢

Spannvidd 770 mm.

Ritning i hel skala medf. tidskr.
HOBBY nr 4 som -
Gratisbilaga.
Lésnummerpris 35 ore.

Finnes hos de flesta tobaksh. i lands-
orten eller direkt fran HOBBY's exp.,
Apelbergsgatan 48, Stockholm.

I senare fallet torde bet. meds. i fri-
marken.

Hur "MODELFLYVESPORT”
kom ftill

De av vdra svenska modellflygare som kopt
och slukat den danska boken ’''Modelflyve-
sport'” beundra siikert de tre forfattarnas
verk, men antagligen gora de sig inte reda ior
hur mycket arbete som verkligen ligger bakom.
Det ma dirfor anses viirt att beriitta lite ddrom:

Per Weishaupt och Johannes Thinesen voro
vintern 1939—40 volontiirer vid Orlogsvarvets
flygavdelning i Képenhamn., De fingo didr rik-
liga tillfillen att vara tillsammans med ordfs-
randen i Dansk Modelflyver Union, Sven Wiel
Bang, och hur det resonerades hit och dit om
vad som kunde goras fér modellflygets héjande
besléto de tre energiska pojkarna att skriva en
bra bok i #mnet. TUnder vinterns lopp gjordes
grovarbetet. Det var ett knogigt jobb att sam-
la. ihop materialet, skriva texten, renskriva bo-
ken och inte minst att gira teckningarna. Sam-
tidigt genomliistes och diskuterades den grund-
ligt. De kritiserade varandras skriverier for att
undvika felaktigheter, varunder de #ven lirde
sig en hel del nya saker,... Pojkarna ville inte
uppstka nagot firlag forréin boken var nAgor-
lunda klar, d& de sjiilva ville bestimma verkets
%nizﬁ.ng. Det skulle niimligen bli en riktig hand-

ok.

S& kom april och Danmarks besittande. Un-
der de osfikra fiirhdllandena med stigande pap-
perspriser, flygfirbud m. m. vigade emellertid
inga forliggare ta sig an den nya boken. MAnga
misslyckade firsik gjordes. Bokforliggare Has-
selbalch var den mest intresserade men tvekade
i alla fall. Férst nir han besikte en stor ju-
bileumsmiddag i Odense — diir Weishaupts fa-
der iigde stadens #ldsta bokhandel — kom herr
Hasgelbaleh i s god stimning att han forbar-
made sig Over de tre foérfattarna. Han skulle
utgiva boken,

S84 foljde nytt arbete i massor, diribland for
att fi tag i mecenater som kunde bidraga till
att forlusten bleve sé liten som mdjligt. Ome-
delbart efter det en sista kontroll av materialet
gjorts reste Weishaupt till Tyskland for att
birja i en flygteknisk ingenjérsskola, och hans
kamrater fingo ett styvt arbete med att lisa
korrektur, ta upp annonser o. s V.

PERPETUUM MOBILE

erpefuum mobile #r ett problem som i #&r-

hundraden trotsat de lirde. Nu har man

ocksi stkt konstruera en motor som stindigt
skulle kunna hélla en propeller pid ett modell-
plan igang. VAir hir publicerade skiss visar en
dylik "'perpetuummobile-motor” fir modellplan.
Konstruktionen ir baserad pa den prinecip som
vilar till grund fir turbinmotorerna. P& mo-
dellen skulle anordningen fungera pa foljande
sdtt: Till foljd av de tryckforhallanden som
dro rddande kring en vingprofil har man for-
lagt turbinens dppning till en punkt under ving-
en samt later sedan luftstrommen passera ge-
nom turbinen och till sist limna modellen pa
vingens Oversida. PA detta sitt skulle sdledes
propellern alltid héllas igang, under [drutsiitt-
ning att en jimn luftstrom hela tiden tillites
passera genom kanalerna. Teoretiskt sett skul-
le s@ledes modellen sjilv alstra den behivliga
luftstrémmen genom sin glidflykt genom luften.
Starten tillgAr pA s& vis att man endast kastar
modellen framét i glidflykt varefter motorn helt
snillt springer ighng. I vad mAn den sedan
kan driva modellen framédt och uppat lata vi
vara osagt, Dock lir vid de experiment som
foretagits inom tyska vetenskapskretsar, en dy-
lik modell stigit till 8. 000 meter och hallit
sig uppe i flera dar, Antagligen méste det ha
varit en tiimligen ovanlig termik eller ocksd har
motorn visat sitt existensberiittigande. Man

FLYGTIDNINGEN

De tre forfattarna till "Modelflyvesport’”. Sven
Wiel Bang (i mitten) flankeras av Per Weis-
haupt (t. v.) oech Johs. Thinesen.

Ja, s kom boken ut i sista sekunden fir att
hinna kipas som julklapp. Att "Modelflyve-
sport’ blev en succé dr ju ett bekant faktum,
men det fordras dock en stor omsiittning fir
att det hela skall g& ihop. De svenska pojkar
som dnnu inte kipt boken kunna med gott sam-
vete kitpa den, ty forfattarna bli minsann inga
miljonéirer pA kuppen di de givit ut boken i rent
ideellt syfte. Framfor allt giller det emellertid
att de svenska modellflygarna f& en bok som
ar till oviirderlig nytta for inhimtande av yt-
terligare kunskaper, och forfattarnas lirorika
riéd och anvisningar '""Asamka’’ dem ett hjirt-
ligt tack fo6r arbetet i det man hoppas att den
ckonomiska [orlusten métte bli s& liten som
mojligt.

Svensk modellflygare.

frigar sig vart det till sist skall bdra hin med
ett modellflyg som enligt de ovannimnda fbrso-
ken redan flyger efter biista 'perpetuum-mobile-
system''. ..

Hm, sa' greven....

Segelmodellen flog 26 km.

En pojke i Paderborn, Tyskland, startade for
en tid sedan sin segelmodell. Den fick termik,
steg till stor hijd och forsvann ur dgarens Asyn.
Nigra dagar senare fick han meddelande om
att planet blivit funnet i Hémersberg, som lig-
ger 26 km fran startplatsen.

Hall ev. osdmja hemlig — hall ihop!

En forfattare skriver i "Det Nye Modelflyve-
blad” bl. a.: '""Det hiinder ibland #dven i klub-
bar med den bista sammanhfllning att osimja
av en eller annan anledning uppstar. Inprinta
i medlemmarna att sidana trakigheter inte un-
der nigra omstindigheter bora komma ut sé-
framt det kan verka skadligt for klubben. En
medlem bor inte kritisera klubben inf6f utom-
stdende, #diven om han kanske kunde ha anled-
ning dirtill! Stk fA medlemmarna att forstd
att de inte fi firhirliga sig sjlilva pA bekost-
nad av klubben eller dess styrelse. Sakens vil
gar fore den enskildes!"

Endast 25: 60

kostar FLYGTIDNINGEN
fr. o. m. juli till érets slut.

Sétt in beloppet i dag
pa postgiro 147660.

Ombud antagas —
begiir ombudsvillkor!
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Saro “"Lerwick” i replika

£ fLerbrgst forbjudes

En Tollin-
ritning

Ake Tollin
manar: "'Var nog-
grann till ytterlig-
het! TUtan omsorg
?1%1:‘ det inget resul-
at.”

Byggbeskrivning:

PA& en triklots, som har samma mitt som krop-
pen, ritar man ut kroppens linjer uppifrin och
skir bort allt dverflidigt tri. Sedan ritar man
ut konturerna frin sidan och tiljer ett slag igen
samt kontrollerar noga efter ritningen att det
blir den riitta formen. Nu ir kroppen mogen
fir den slutlign utformningen. Hirvid anviin-
das pappmallar gjorda efter tviirsmitten, som iiro
utsatta pid ritningen.

Bide vingen och stabilisatorn gires i ett stye-
ke, och man ser med hjilp av mallar noga efter
att det blir den ritta profilen. Sjilva motorer-
na iir det biist att gora fir sig liksom partiet
bakom motorerna t. o. m. vingens framkant, res-
ten gores i ett stycke med vingen.

Vid monteringen biér man observera att krop-
pens dversida giir in ett stycke dver vingens
fram- och bakkant. Man fir gora kraftiga ur-
tag i vingens fram- och bakkant och ett urtag i
kroppens dversida som svarar mot det stycke
som dterstir av vingens mittparti. Vingflotto-
rerna monteras med pianotrid inklidd med pap-
per,

Si komma vi till ytbehandlingen, som niistan
ir det viktigaste pA en replikameodell. Stryk
ytorna 3—4 ginger med schellackpolityr och sli-
pa efter varje strykning med finaste sandpapper.
Det ger en jimn och vacker yta, som def gir
litt att mila.ph. De forsta exemplaren av Ler-
wiek vore helt milade i silver, sedan blev det
mirkt kamouflage pid Gverytorna och silver eller
blekbld firg pA underytorna.

Fornimligt skalmodellbygge

odellflygets stillning till segel- och’ motor-

flyget ir ett synnerligen svArlést problem,

som pA senare tid mer 4n en ging varit
uppe till debatt varhelst modell-, segel- och mo-
torflygare triffats. MAnga #ro de som pekat
hén pd den till synes helt naturliga linken mo-
dellflyg-segelllyg-motorflyg. Men & andra si-
dan har det ej heller saknats rister pa ett sjilv-
stiindigt modellflyg — ett modellflyg helt fritt
frin med segel- och motorflyg enande band.
Hiirmed mA nu forhilla sig hur som helst, det
kvarstir dock att det ges flera utmiirkta exem-
pel pA hur unga, framitstrivande min funnit

gin vitﬁ tigr segelflyget via sina hiirliga modell-
e :

flygan

Talrika #ro #ven de namn som i detta samman-
hang skulle fortjina ett omnimnande, men vi

nija oss denna ging med att visa upp en ung,
kiick modell- och segelflygare, Harry Ber-
lin — en ypperlig representant fér linjen mo-
dellflyg—segelflyg.

Sina hittills storsta framgéngar har Berlin
ront p4d modellflygets omrade, och som en ovan-
ligt fornimlig skalmodellbyggare har han pa
kort tid skapat sig ett mamn bland Stockholms
modellbyggare Fir att ge vAra modellflygande
lisare en liten inblick i Berlins prestationer
vilja vi hiir nedan i korta drag skildra ett av
hans ménga intressanta byggen.

I sérklass stAr en modell av det svenska jakt-
planet J 9. Denna modell har kriavt 1,000 tim-
mar att forfirdiga.

Till det yttre och till stor del #dven till det
inre 4r modellen s& exakt dverensstimmande med
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g Harry Berlins flotta J 9:a.

sin forebild att man faller i stum beundran in-
for denna prestation.

Den inre konstruktionen #r av balsa. Till
klidsel har Berlin anvdnt aluminium och papp.
De ytor som pé det riktiga planet dro av me-
tall har pé& modellen fitt en liknande utform-
ning, och till och med de till ett stort antal
uppgéende nitarna ha markerats. Rodren —
Hven dg byggda pd samma shtt som originalets
— ha imiterad dukklidsel och #ro alla rérliga
fran kabinen, varifrdn man medelst spaken kan
piverka hiojd- och skevningsroder. Sidorodret
ar sjiilvfallet rorligt medelst fotpedalerna. En
detalj som i sitt slag #r unik #r att trimrodren
kunna omstillas frin kabinen, siledes precis
som pA det riktiga jaktplanet.

Se vi vidare i kabinen ligga vi sirskilt miirke
till den elegant och med precision utférda in-
strumenteringen. Hir finnas alla instrument i
exakt skala, men den stérsta sensationen #r
dels att de iro sjilvlysande, dels att de fun-
gera fullt skalenligt. Bliser man t. ex. i pitot-
riret ute vid hbger vingspets giir hastighetsvi-
saren genast ett utslag o. s. v.

Kabinens utrustning i tvrigt 4r sA perfekt, att
man h#r utan &verord kan tillgripa epitetet
"fullindad'’. Ty man méste erkiinna att en ka-
bin som #r férsedd med fungerande radio, rér-
liga reglage, stillbar sits, exakt skalenlig samt
skalenligt utrustad pilot (forsedd med automa-
tiskt wverkande fallskiirm) kapotteringsskydd,
fjidrande nackstid, eldslickningsapparat, kart-
utrustning m. m. i det oiindliga, iir ett ovanligt
modellplan.

Fortsiitta vi sedan vAr granskning utvindigt
observera vi genast att landningsstillet dr in-
fillbart. Sporrhjulet fillls automatiskt in pa
samma gang som de friimre hjulparen., Men in-
te nog med detta — hela landningsstillet kan
fillas in frin kabinen, alltsi pA samma siitt som
pi originalplanet. Antennen, som iir demonter-
bar, &r medelst fjidrande anordning fiist vid
viinster vingspets — #ven hiir likt originalet.

Ja, pa detta sitt skulle man kunna fortsitta
att examinera denna i s#irklass stdende skalmo-
dell, men vArt begrinsade utrymme medger icke
en sfi ingdende beskrivning. Orden 'fulliindad"
och "hundraprocentig'’ #ro emellertid betriffan-
de denna. modell langt ifrAn &verord, det intygas
girna av

mfred.

VI ERBJUDA
M ARKEN
MEDALJER
SPORTPRISER

MED FLYGEMBLEMET

BEGAR FORSLAG
OCH OFFERT FRAN

WESTINS ATELJE

STOCKHOLM




30

Segelmodellflygets startsikerhet

— Av Sigurd Isacson -

Fir tvi &r sedan var de svenska modellflygar-
nas instélining till segelmodellflyget inte alltid
s gynnsam. Fn segelmodell ér inte sd intres-
sant, siiger en del modellflygare, ingen motor att
skita, inget landningsstill, propeller eller tjock
kropp, som erbjuder stora problem fiir glidflyk-
ten ete.

Sjilv har jag under mina sex ir som tivlings-
flygare forstkt mig pa alla férekommande klas-
ser och flugit segel- och motormodeller om vart-
annat. Min mening #ir att en segelmodell bju-
der lika mycket av intresse, om man bara for-
méar tringa in i dess mysterier, sa att grunden
till varje egenskap kan fdrklaras. Detta H&r
omdijligt att uppni si linge precisionen i bygge
och flygning saknas,

F. n. #r segelmodellerna den enda mijligheten,
och motormodellernas del vid tivlingar gir frin
25 % mot noll., Jag har pa tivlingar studerat
segelmodellernas  typ, utférande och trimming.
Efter de segelmodellritningar, som vi i .Linki-
pingseskadern publicerat i samband med propa-
gandan for segelmodellflyget sedan ett par Aar
tillbaka, har ett mycket stort antal modeller
bygets helt eller modifierat. Ménga av dessa
har gjorts med verklig precision #ven vad pro-
filer, infallsvinklar m. m. betriiffar. Mycket
goda tider har presterats, men genomsnittstiden
pi tdvlingarna har blivit lAg fir att sdkerh e-
ten varit for 1lag. Varfor? Jo, jag va-
gar pastad: 90 ¢ av dessa nybbrjare pa segel-
modeller ha ingen eller atminstone otillricklig
kontroll pa trimrodret. MAnga ha for stort ro-
der att skota om (mycket vanligt pA '"Nimbus''
ph grund av fabrikens férbiseende att angiva
detta pd sammanstillningsskissen).

Elitflygare inom motormodellomridet presen-
terade mycket ofta modeller med stabilisator och
fena list fastsatta med gummisnodd, vilket ofta
fororsakade kvadd. En del begiirde t. 0. m. re-
gelindring for den hindelse att nagon skulle
rubba planets stabiliseringsorgan efter "instill-
ningen''.

Trimrodret bér ha ungefir 5 % av fenans to-
tala yta, riknat pd en normal modell, och vara
2—3 ganger hiogre in genomsnittliga bredden.
En ordindr S. I-modell svanger ur
kursen i htgstarten f8r ett ut-
slag pa 1 mm, en mycket stabil tal upptill
det fyrdubbla. Om nu #garen till denna ordini-
ra 8. 1-modell trimmar genom att béja rodret hit
och dit utan kontroll, drijer det linge och be-
ror pa hans Iyckliga stjirna om han hittar ritta
liget. Har han funnit det sA kan man vara viss
om att rodret bijts nagot till nista start — det
behiivs bara % mm si blir starthijden avseviirt
lidgre!

Det ér da inte svart att inse varfor siikerheten
i allménhet dr si lag och dirmed de svenska se-
gelmodellernas  tidvlingsresultat relativt daligt,
en sak som ofta pétalats,. Om inte bredden kan
prestera nagot kan inte heller toppen gitra sig
gillande.

Vad bir dd giras? Jo, anvind styv metalltriad
(pianotréd 0,75 mm) — mot utslaget! Hir-
till anvindes limpligen en vanlig nyckel, vars
ax sittes mot fenan. Liget av trimrodrets spet-
siga bakkant avges si noggrant som mdajligt i
forhallande till tinderna och virdet anteck-
nas. En nyckel har man ju alltid pA sig, och
pianotriddarna hilla sedan rodret i lige bittre #n
koppartrad o. d.

Detta géller frimst 8. 1l:or, som Hro avsevirt
mindre kursstabila #n stérre plan. En 8. 3:a
kan man forse med en tit halrad av t. ex. cel-
luloid, som haller rodret i lige med ett stift,
instucket i ett av hdlen. Denna anordning ger
for stora variationer i roderutslag fér 8. 1-mo-
deller, da delen ¢j kan siittas niirmare dn en
millimeter,

For sikerheten spelar ocksd modellens slipp-
ning i starten en stor roll. Vissa segelplan &ro
mycket kursstabila men mindre tvirstabila, och
andra har motsatta egenskaper. Om en modell
av den fiorsta kategorien sliippes snabbt sé
blir hela starten sned. Slippes den
diremot rakt glr den ocksi rakt. Den senare
typen reagerar annorlunda. Sldppes den snabbt
dtertar den genast ritt lige men pendlar Gver
4t motsatt hall. Ar tvirstabiliteten
onormalt stor tkas pendlingen
sBuceessivt,

Hirav framgér att sned slippning fororsakar
dilig start for bAda dessa typer. Det inglr sé-
ledes i de svenska segelmodellflygarnas uppgif-

N, 6. Johansson  oanrmisensatons

Tel. 1838 40 Malmd

Stottsstaden -
Allt inom yrket forstklassigt och vdl.
Medlem Malmd Coiffeurclub och Svenska Frisbrféreningen,

ter att tridna siikra "'startare” samt att konstrue-
ra sina modeller med harmonisk kurs- och tvir-
stabilitet. Jag upprepar vad jag first skrivit:
rita ej for higa bakkroppar, breda eller stora
fenytor och ligg ej paA for hoga V-former! An-
véind i stdllet mattlig fenyta, 6—10 % av ving-
ytan vid en helfena och 812 % vid dubbelfena
(den fiorsta siffran giiller fér héga vingférhal-
landen omkr, 1: 12 och den senare for lAga omkr.
1: 8), HAIl V-formen fér S. 1-modellen 6§—10°
och nigot mindre for stirre modeller. U-formen
ar mera effektiv och spetsarnas hbdjning bér da
vara ungefir samma som vid V-form.

Ett forslag: for sividl nybirjare som mera er-
farna segelmodellflygare skulle en jimfdrelse-
grund fir segelmodellernas prestanda vara av
utmiirkt virde. Vad som avgir dessa dr glidtal,
sjunkhastighet, ntdvindig spring- eller vinsch-
start vid vindstilla samt sist men icke minst sii-
kerhet i starten, Det dr en ganska enkel sak
alt for varje modell uppmiita de forsta egen-
skaperna (erforderliga instrument: méattband
och kronometer). Den sista och viktigaste, start-
siilkerheten, kan  forslagsvis angivas av antalet
raka starter med ''full” starthéjd av 10 starter,
utfiirda svA skilda dagar.

Pa detta siitt skulle vem som helst med ett
tgonkast kunna bilda sig en uppfattning om vil-
ken modell som helst, och konstruktirerna skulle
fA en ovirderlig hjilp. Dessa prestanda ir gi-
vetvis aveedda att publiceras i samband med rit-
ningar, beskrivningar o. d. och skulle i hdg grad
bidraga till en hijning av den betvivlade och
atravirda svenska konkurrenskraften i segelmo-
dellflygning.

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN
' Dlu?ua 24 Tel 22031 — 16647, Malmé&.

Filial ¥ Lund: GrSnegatan 1. Tel 1735
Bista varor. — Billigaste priser.

Priser

for tavlingar
av alla slag
pd flygomrddet

Ett eftertraktat pris

dr flygplaketten

Brons pris 1: 75 kr.
Férsilvrad pris 2:75 kr.
Férgylld pris i e T

KSAKs VAVDA KLUBBMARKE
{6r lagermdssor eller overall

Pris endast 1;50 kr.

FLYGETS BEREDSKAPSMARKE 1942
Férgyllt i trevligt utférande. Marken finnas
tor alla flygflottilier med flottiliens nummer
i upphdjda siffror. Uppgiv vilket flotilj-
marke som énskas. Pris endast kr 1: 50

Representanfer anfagas vid varje
flygflottilj for férsdljning av beredskaps-
market. Hég provision!

Ovanstiende priser #ro incl. omsiittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar fir
flygintresserade séindes mot 30 6re i frimir-

ken.
Order dver 5§ kr. portofritt!
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FLYGTIDNINGEN

SPOLE FAST PR A7
SLIPSTENENS AREL f11] o8
< .‘,‘

SLPSTEN

igen

V i ha i ett foregdende nummer av FT ordat

Vinschproblemet

om det problem som vinschar fir segel-

medelplan innebiir, men det finns dessutom
andra liknande "knutar' som behiiva losas. Vi
syfta di nidrmast pad det vid svenska modellflyg-
tivlingar allt vanligare firhdllandet att laAta
vinschlinor till segelmodeller ligga utstrédda
lite hir och var pa tivlingsomridet. Det har
otaliga ginger paApekats for tidvlingsflygarna att
de efter varje start bira samla in sin startlina,
men #n har icke nAgon uppenbar forbittring
kunnat sktnjas. Det 4r ju inte alltid en modell-
flygare, som just lopstartat sin segelmodell, har
tid att omedelbart ta reda pa& startlinan, ty
mestadels har han icke nagon limplig uppdrag-
ningsanordning som medger en snabb och effek-
itv invindning av den lainga startlinan. Foljden
blir allmint den att linan fér ligga kvar pi
marken, andra till trassel och modellflygaren
gjilv till spott och spe.

FLYGTIDNINGEN presenterar hdr nigra fér-
slag till dylika vindspel for att méjliggbra snabb
invindning av startlinor. TvA av forslagen ha
till upphovsmin danska segelmodellflygare, vil-
ka haft samma problem som vi att brottas med
men vilka forstatt att losa den gordiska knuten
pa ett fornuftigt sitt.

De olika forslagen behiva sidkerligen icke na-
gon mera ingdende kommentar., Némnas bir
kanske att de — i synnerhet slipstensvindspelet
— dven limpa sig ypperligt till vinschstart av
mindre segelmodeller. Det har de danska mo-
dellflygarna bevisat pA ett strdlande sitt genom
att vinschstarta mindre segelmodeller till 100
meters hojd med vackra och langvariga flyg-
ningar som foljd.

Utviixlingen hos dessa vinschar ligger omkring
1: 4, vilket gor det mojligt att linda in en 100
meter ldng startlina pA mindre 4n en minut,

Desgsa forslag till vinschspel f6r mindre segel-
modellplan anbefallas vAra segelmodellflygande
lisare och vi hoppas att slarvet med trassliga
hogstartlinor numera kan anses hijra till det for-
géngna!

Utmérkt tavlingsorganisation debuterar!

id Folket i Bilds och Vingarnas uttagnings-
tivling sindagen den 17 maj till Rikstiv-
lingen debuterade ett nytt organisationssy-
stem fir modellflygtivlingar. Det giiller denna
ging icke nagot vanligt, hastigt framkastat och
diidsdiimt system utan stor erfarenhet och in-
tensivt arbete ligger till grund fér det nya fir-
slaget. y
Som upphovsman till den nya tivlingsorgani-
sationen stir KSAKs propagandachef ing. G. H.
Dérantz Han har pd lediga stunder gripit
sig an det svAra problem som modellflygtiiv-
lingarnas organiserande hittills pliigat utgira.
Det skulle hdr vara for vittomfattande att niir-
mare ingd pad den vil upplagda planens utform-
ning, varfdr vi niija oss med att notera att det
svenska modellflyget med detta system fAtt en
osedvanligt god uppliggning av framtida stor-
tivlingar.

i Trycksaker Klichéer

2\ Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Akliebolaget

Norra Vallg.16, Malms Tel. 21660 - 21960
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Vi rekommendera:

Halmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Lultgeviir,

.

lultpistoler
& ammunition.

Bliv medlem

SOLIDAR

MALMO

CHAMPION Tandstijt
jor jlygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

Viarme- o. Sanitira installationer
A. G. Malmstrom & C:o

V

Kalkbrottsgatan 26

Tel. 50225 LIMHAMN

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk,” slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Malmi

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

FOR ATT SPARA MOTORBRANSLE ha samt-
liga sydamerikanska linder instillt alla flyg-
dagar o. d. som varit planerade for 1942.

FRAN ARGENTINA: Parallellt med utbyg-
gandet av det argentiska flygvapnet har ett pro
gram utarbetats fir utbildning av 5.000 militiir-
flygforare. Dessutom skola tvaA nya flygplatser
byggas, den ena vid Buenos Aires for landets
gstlra del och den andra vid Mendoza fir viistra

elen,

SPANSKA TRAFIKFLYGBOLAGET "'lIberia'
flég under 1941 sammanlagt 1.662.571 passagerar-
kilometer. Pa 8.276 flygtimmar ha bolagets flyg-
plan fraktat 121.482 personer, 738,446 kg post,
145.081 kg tidningar och 2.514.324 kg dvrigt gods.
Flera nya flyglinjer ha 6ppnats, diribland Ibiza
—Palma—Valencia, Palma—Valencia och Bata
(spanska Guinea)—Santa Isabella (Fernando Po).

TULLFRIHET F6R RESERVDELAR till tra-
fikplan har éater beviljats for "'Iberia’, det
spanska trafikflygbolaget, Det giller en férny-
else av en tidigare uppgjord bverenskommelse
mellan bolaget och spanska staten, enligt vilken
reservdelar for av bolaget anviinda flygplan och
motorer befriats fran inférseltull.

OM SAKERHETEN inom det schweiziska tra-
fikflyget skriver ing., Carl Hans Pallag i
""Schweizer-Aero Revue''. Han siger bl. a. att
under perioden 1926—40 trafikflyget i Schweiz
hade i medeltal ett haveri pa 1,4 milj. flygkilo-
meter. Vid b olyckor didades sammanlagt 28
personer, vilket i medeltal blir 1 did pa 0,5 milj.
flygkilometer.

TVA NYA SEGELPLANTYPER ha konstrue-
rats vid Caudronfabrikerna. Den ena, som kal-
las C. 810 och #r en utvecklingsform av den
tvAsitsiga C. 800 (beskriven i FLYGTIDNINGEN
nr 3/1942), #dr ett ensitsigt Ovningssegelplan,
halvt fribdrande hogvingat, fanérklidd sexkan-
tig kropp. Spinnyvidd 14 m, vingyta 15,4 kv,
flygvikt 225 kg, minsta sjunkhastighet 0,85
m/sek. Helt byggd i trd. KXonstruktéren har
hdr gitt in for att framstilla ett segelflygplan
som ldmpar sig s vitt méjligt lika bra p® hang
som #ven i syvag termik. Mycket arbete har
nedlagts pa att forbittra sidostabiliteten, — Det
andra Caudron-segelplanet, C. 820, #dr hog-
viirdigt och har fribirande kniickvinge. Den
aerodynamiska utformningen medger hig hastig-
het och dirmed limplighet for distanssegelflyg-
ning. Kinda data #ro: spidnnvidd 17,5 m, ving-
yvta 17 kvm, flygvikt 305 kg, minsta sjunkhas-
tighet 0,65 m/sek.

JUNKERS JU 52 har under det nuvarande kri-
get varit 1 anviindning pa si gott som alla front-
avsnitt, och nedanstiende siffror fran tva trans-
portflygavdelningars rapporter siga en hel del
om det arbete som utridttats med denna flyg-
plantyp: En flygavdelning, som var stationerad
ungefiir pa mellersta frontavsnittet pa Gstfron-
ten och som bestar av 15 flygplan typ Ju 52,
utforde under tiden 22 juni—8 augusti 1941 sam-
manligt 2.336 flygningar och tillryggalade hiir-
vid 440.000 km. Detta motsvarar 11 ginger jor-
den runt vid ekvatorn. Flygplanen transporte-
rade héirunder 2.700.000 kg krigsmateriel till oli-
ka frontflygplatser, vilka delvis voro utsatta for
artillerield och luftanfall. Dessutom forslades
2.381 sArade tillbaka frAn dessa flygplatser. Av
de ursprungligen insatta 15 flygplanen #ro 12
fortfarande flygdugliga.

Ett annat exempel: flygplanen i en mindre
avdelning hade [ran offensivens bdrjan fram till
1 november 1941 redan flugit si lang samman-
lagd striicka att denna motsvarade 45 .ginger
jorden runt vid ekvatorn., Avdelningen trans-
porterade dver 2 milj. liter motorbriinsle. Sam-
manlagda mingden fraktad krigsmateriel mot-
svarar innehallet i sju fullastade godstig, vart
och ett besthende av 60 vagnar. Aven denna av-
delning fraktade hundratals sfrade tillbaka frin
fronten. Avdelningens flygplan fingo 380 traf-
far frin det fientliga luftviirmet samt fran ar-
tilleri, som tog de lagtflygande och tungt lasta-
de planen under direkt beskjutning, Men tack
vare den robusta konstruktionen gingo endast
tre plan férlorade,

EN AV TYSKLANDES BASTA segelflygare,
lojtnant Wolfgang Spite, har dekorerats med
"eklévet''. Han #Hr 31 &r gammal och "'storm-
forare' vid NSFK. Spidte segrade i Rhintiv-
lingen 1938. Han vann di ocksa forsta pris for
en distansflygning pa 345 km frin Wasserkuppe
till Colbitsow vid Stettin samt férsta pris for
lingsta sammanlagda stricka pA mélsegelflyg-
ning av 1.4356 km.

ACETYLENGAS FOR VINSCHSTART har for-
sikts 1 Schweiz med si4 pass goda resultat att
man beslutat sig for att g& in for detta drivme-
del framfor elektricitet s liinge bensinsituatio-
nen dir som f, n,
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Vi vekommendera:

MARKISER
FLAGGOR
TALT MM

A-B. P. ERICSSON & Cio

STOCKHOLM e GUTEBORG

*GRUNDADT 1890 -

RORINSTALLATIONER wefor

Vdarme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar
nyanliggningar = moder:
niservingar = wveparationer
Infordra offertl

Tel. 17715

Frilsgatan 6, Malm4&  Tel. 75610 vixel

"ELITO", mawmo

Parfymeri, Drog, Férg & Kemikalighandel
Sjukvardsmaterial
PARTI och MINUT

Sodra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05

Foreningsgatan 49 Tel. 119 10
Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
S. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Begementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelviigen 75 Tel. 173 12

SAKERHETSSTATISTIK I AMERIKA: Den
civila amerikanska luftfartmyndigheten har ut-
arbetat en rapport Over alla flygolyckor som
dgt rum i USA under tiden 1 januari 1935—25
oktober 1940. Man har gallrat ut 1.655 haverier,
och orsakerna ha varit: 65,24 % skylles otillrick-
lig Gversyn, 22,30 % bristande reparationsarbe-
ten, 1,66 % vibrationer och 2,46 % Gverbelast-
ning som f{dljd av otilldten avancerad flygning.
Haverierna triffade i 791 fall landningsstillet,
284 fall vingarna, 206 fall kroppen och i 191 fall
styrorganen, De flesta haverierna med didlig
utging hade intriffat pA vingar och styrorgan
och fororsakats av bristande tillsyn. Dessa flyg-
olyckor hade shledes litt kunnat undvikas om
vederbdrande nedlagt mera arbete pa tillsyn och
viird av materielen.
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REDO FOR HARDA SLAG

aro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGE

LINKOPING ~ TROLLHATTAN

MalrA 1047 Qurdrer WHahA & Muwraliawt 4 D



