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Varfor ¢ flyg
pa skolschemat?

Haistterminen stir for dorren, varfor det
dr pa tiden att dter borja framfora flyg-
folkets onskemél betriffande undervisning-
en i skolorna niar det giller flyg. FLYG-
TIDNINGEN har forut behandlat &mnet
och kan ej formas franga sin mening att
skolorna snarast miste infora savil modell-
planbygge som teoretisk undervisning om
flygning pa sitt program. I Danmark fin-
nes tydligen samma problem, att déma av
vad Henning Larsen skriver i vir utmark-
ta kollega FLYV:

"] vara dagar gires det inom skolvidsen-
det hiar i Danmark mycket for att de unga
nir de komma ut i det praktiska livet sko-
la std si vil rustade som majligt. Pa ett
omride synes emellertid denna utrustning
bristfillig, naimligen pd flygningens. Ung-
domen av i dag dr ju mycket upptagen av
flygningen och dess problem, och efter kri-
get kommer flyget utan tvivel att fa ett
kraftigt uppsving, liksom det var fallet ef-
ter forra virldskriget. Det skulle da vara
mycket olyckligt for ungdomen om inte
undervisningsmyndigheterna sorja for att
kinnedomen om flygningen blir utbredd re-
dan i skolorna. Det enda sidtt pa vilket
ungdomen nu kan tillfredsstiilla sin vetgi-
righet betrdffande flygningen ar genom de
biocker som kunna ldsas pa fritiden. Hir
spela biblioteken en stor roll. Att dessa
bocker grundligt ldsas behover jag knap-
past nirmare papeka.

Det som eleverna i dag lira om flygpla-
net i skolorna dr sa litet att det faktiskt
saknar betydelse. For de gymnasister som
ha matematik och naturvetenskap till hu-
vudidmnen stir ej mera #n nedanstiende
(som red. liter inflyta p& danska):

»Princippet i Flyvemaskinen (Dragefly-
veren, Aeroplanet) er det samme som i
Dragen. Kraften frembringes af en Skrue,
Propellen, der drejes rundt af en Motor og
virker paa denne Maade som Skibsskruen
i Vandet; beveeger Flyvemaskinen sig f.
Eks. vandret, er Kraften vandret. Styrin-
gen foregaar med Hgjderor og Sideror;
Sideroret er en Plade, der kan drejes om
en lodret Akse og virker ganske som Roret
paa en Baad, hvor Vandet frembringer et
paa Roret vinkelret Tryk. Hejderoret, der
ligesom Sideroret kan anbringes i Maski-
nens Bagende, er en Plade, der kan drejes
om en vandret Akse; Luftens Tryk paa
Hgjde- og Sideror gaar ikke gennem Magki-
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SPORTFLYGET 1 DET NYA EUROPA

Revolutiondrt uttalande av italiensk tidskrift

Att sportflyget efter krigets slut
kommer att betydligt utvecklas kan
man vil redan nu antaga som tamligen
sakert. I detta sammanhang kan det
vara av intresse att ta del av vad den
italienska tidskriften “Gazetta dello
Sport” skriver i denna fraga:

Kunna vi vara nojda med sport- och tra-
fikflygets utveckling intill den nuvarande
konfliktens utbrott?

Nej, ingalunda!

Statistiken visar visserligen ett mycket
vackert resultat, men detta &r ej fullt dver-
ensstaimmande med verkligheten. Antalet
civila flygplan i USA &r betydligt storre
in i Europa. Den amerikanska civila luft-
flottan bestar i dag av 11.600 flygplan, av
vilka de flesta dro sportplan.

Beror detta pa bittre ekonomi och stirre
intresse? Aven i Europa T™mns eller fanns
det rika nationer, men #Hven hir var sport-
flygets utveckling liten i forhdllande till
USA. Och dock &ar flygningens betydelse
for affirsverksamhet och tillfredsstillande
av reslusten i Europa icke mindre &n i
Amerika.

Ligga da anskaffnings- och underhalls-
kostnaderna hinder i vigen?

Utan tvivel ha dessa faktorer ett visst
inflytande. Men skillnaden forsvinner i
samma ogonblick som man bérjar tillverka
sportplan i stérre serier &n hittills, Det
dyrbara arbetet for hand har #nnu allt for
stor omfattning i siddana maskiners fram-
stillning,

nens Massemidtpunkt og kan altsaa faa
den til at dreje sig i lodret og vandret
Retning. Den fgrste Flyvemaskine med
Motor blev konstrueret i 1908 (ja, der staar
virkelig 1908) af de to Amerikanere, Brgd-
rene Wright”, b

Ja, detta dr verkligen allt vad en real-
student skall veta om flygplanet. Att de
flesta studenter i allmdnhet veta mera &n
de behova dr det intet tvivel om, men detta
vetande ha de fatt genom studier pd egen
hand.

Givetvis vore det for mycket begirt att
skoloverstyrelsen skulle infira flygningen
i skolorna som sjdlvstédndigt dmne. Men
det vore mycket gagnande om under sche-
mats rubrik ”Fysik” kunde finnas ett stort
avsnitt om flyg. ' Likasa skulle det inte
vara ur vigen om eleverna under sléjdtim-
marna i stillet for att bygga sma kvarnar
och tomtar finge tillfdllen att bygga mo-
dellplan. Detta sista ar det icke minst
viktiga, ty ungdomens flygintresse tar sig
till stor del uttryck i byggande av sival
segel- som motormodeller.

I manga andra europeiska linder ha skol-
myndigheterna for linge sedan insett for-
delen av att stirka ungdomens intresse for
flygningen. Manne icke d#iven de danska
skolmyndigheterna snart kunna inse att
detta verkligen ir em uppgift som bor lo-
sas?”

Ovanstiaende rader kunde lika gidrna gil-
la Sverige.

Sportflygets simre utveckling i Europa
beror pa sirskilda forhadllanden som inte
dro dgnade att underlitta det hela. Euro-
pa dr ingalunda si litet att det ej skulle
kunna forsvara ett sportflyg i storre stil.

En flygtur 6ver det egna landets grianser
var fore krigets utbrott ett foretag som
fordrade tidsédande och kostsamma forbe-
redelser. Pass, snidvt tilltagna utresetill-
stdnd, Gverflygningstillstind, férbjudna
flygzoner, tullformaliteter och alla andra
saker som kunde ta andan ur en begeistrad
flygare, de sista Arens politiska spénning-
ar i Europa o. 8. v. voro icke #gnade att
medféra lattnader i detta avseende. Forst
nir freden kommer ska andra tider stunda
fér oss som leva pad denna kontinent.

Det ar didrfor redan nu lampligt att un-
dersoka hur privatflyget skall kunna ut-
vecklas och inte himmas.

Till £61jd av sin stora hastighet #r flyg-
planet Overldgset alla andra kommunika-
tionsmedel. Det skall emellertid inte en-
dast byggas for att kunna gora ett hopp
fran Italien till Jugoslavien, fran Jugosla-
vien till Bulgarien, fran Bulgarien till
Grekland, frin Grekland till Turkiet — for
att i varje land underkastas politisk kon-
troll och tullundersékning, varvid sportfly-
garen alltid méste tdnka pa att icke kom-
ma in i férbjudna zoner pa grund av t. ex.
daligt véder.

Att overflodet av intyg och tillstand av
olika slag, besiktningsbevis, papper pa att
certifikatet @r fornyat, rapport over for-
bjudna omriden och en massa andra hand-
lingar erbjuda sportflygaren en nastan oge-
nomtrianglig djungel av besvirligheter, hin-
der och rent av hemligheter — det inses
litt av alla. Denna pappersexercis fordrar
av honom att han ir synnerligen vil insatt
i alla vad byrdkrati heter — helst bor han
vara utbildad jurist...

Man borde inte stilla si stora fordringar
pd sportflygaren utan tilldimpa ungefér
samma system som pa bilforaren. Viss
forsiktighet ar forvisso pad sin plats, men
man kunde inskrinka prov och papper till
ett minimum, vilket skulle gira allt billi-
gare och mera dndamalsenligt. Detta mas-
te verkligen inprintas i det nya Europa for
att ge privatflygaren mera rorelsefrihet
for sin gagnande verksamhet. Mera flyg-
ning, mindre papper!

Auioéiro:ilyé

Praktikant sékes att sdsom ldr-
ling hjélpa till med diverse me-
kanikerarbeten vid autogirons

neutralitetsflygningar.

Skriftlig ansékan med betyg och
referenser torde insdndas fill

Rolf von Bahr, Malmé 8
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FORESLAGEN
FOR SVERIGE

hogviirdiga
segelplanet

"WEIHE"

Under segelflygmotet i Stockholm rekom-
menderades med frenesi fran bide tyskt
och svenskt hall det hogvardiga segelflyg-
planet "Weihe”, som dirfor snart torde
komma att inférlivas med var segelplan-
park.

Weihe tillverkas 1 Tyskland av Flug-
zeugbau Karl Schweyer, Ludwigshafen.
Konstruktionen dr tekniskt fullindad, och
firutom prestanda och flygegenskaper har
man tagit sikte pad att fa fram si snabb

ner- och uppmontering som mojligt. Bygg-
nadsmaterialet ar naturligtvis tra.

De enbalkiga vingarna ha inga knickar.
Stortflygbromsar finnas. Kroppen dr langt
utdragen for att hoja flygegenskaperna.

Rodren dro av vanlig konstruktion. Ett
trimroder pd héjdrodret mandvreras fran
forarsitsen,

Typen Weihe har under de mest skilda
forhallanden visat sig besitta utomordent-
liga egenskaper, varfor vi med glidje hal-
sa den vilkommen till vart land!

Sportflygare bygger
segelplan 1 serier

Femtio Grunau Baby i forsta
serien. — Permanent bygg-
kurs i den nya stora fabriken,

Nyligen har en man framtritt som tydli-
gen kommer att bli den svenska segelflyg-
industrins ”starke man”. Det ar sportfly-
garen disponent Silve Skerfving, chef for
AB Flygplan, som fér en tid sedan kiépte
Centrala Glid- & Segelflygplanfabriken i
Visteras.

— I forsta hand kommer AB Flygplan
att organisera en kundtjanst for Klemm
vid nadgot limpligt flygfilt, siger dispo-
nent Skerfving vid en liten intervju. Jag
kan forresten avsloja att det dr Skarpnick
som jag har dgonen pa i detta fall. Det
ir inte klart &n om jag verkligen far till-
stdnd att hyra mark dér, men saken &r
tillstyrkt. Om det ”gir vigen” sa ska vi
ddr bygega en stor och tidsenlig fabrik for
segelflygplan. Vi flyttar alltsd dit CGS-
fabriken fran Vasterds, som i sitt nuva-
rande skick Ar otillricklig for vara behov
— och for Sveriges behov av segelplan.
Det blir ju Grunew Baby II b som ska till-
verkas i vAr nya fabpik. Jag har kopt
licensen till detta utmirkta ovningssegel-
plan, som jag givetvis ska ldra mig flyga
g4 snart jag far tid. Kan ju nimna
att var forsta serie blir 50 Grunau Baby.
Mindre antal lonar sig inte. Jag skulle
tro att det hidanefter blir tamligen livlig
avsittning for sidana plan. Femton stye-
ken av denna forsta serie ska vara klara
den 1 maj 1942. Det har redan efter min
annong i FLYGTIDNINGEN, dar nyheten
for forsta gangen blev officiell, kommit en
massa forfragningar om nir de forsta pla-
nen kan bli firdiga for leverans. Jag kan
bara svara att vi kommer att gora vart
bista for att flygklubbarna ska fi borja
flyga vara plan redan i vinter. Ett annat

avsittningsomrade som jag hoppas mycket
av ar Flygvapnet, som vil ska fortsitta
med segelflyget, nir man redan bestillt
glidplan i byggsatser!

— Och materialet....

— Naturligtvis svenskt s& mycket som
mojligt, helst Aven instrumenten. Det blir
svenskt trd och svensk arbetskraft. Jag
maste forstds ta in minga nya arbetare,
som doek forst méste skolas. Meningen
ar ocksd att vi ska ha en permanent bygg-
kurs for flygklubbsmedlemmar fran hela
landet. Och si ska det finnas mojligheter
for elever vid STI och liknande tekniska
skolor i mellan-Sverige att utfora tillimp-
ningsdvningar till undervisningen samt ar-
beta som praktikanter. — Arbetsledare och
provflygare blir Mr. Ernest Collins, och
som teknisk ledare fungerar direktor Tyll-
strom, bada verkliga kapaciteter pd omra-
det. Kan ocksd nimna att vi syftar higre
in att bara bygga Grunau Baby. Si sméa-
ningom blir det iiven héguvirdige segelplan.
AB Flygplan hoppas bli till gagn fér segel-
flyget. Och vi tar med glidje emot alla
goda idéer frin utomstiende — genier &ar
vilkomna med uppslag. Och si vintar vi
bara pd freden, di vi @mnar uppritta en
god service inte endast for segelflyget utan
dven for motorflyget.

Siélve Skerfving.

FLYGTIDNINGEN

Eleverna vid STI1
fa lira glidflygning

Aven glid- och segelplan-
bygege pa programmet

Stockholms Tekniska Institut kan man
med skil kalla Sveriges modernaste skola
dé det giller utbildning av dugliga ingen-
jorer och mekaniker pa flygomridet. In-
tet av de pa schemat representerade facken
vid STI har under det sista decenniet un-
dergitt en s revolutionerande utveckling
som det flygtekniska facket.

Utbildningens #ndamél ar att ge elever-
na grundlig utbildning i allménna tekniska
amnen och s& gedigna kunskaper som mdij-
ligt i motor- och flygtekniska @mmen. Bl. a.
givas tillfdllen till ritning och byggande av
glid- och segelflygplan samt att forvirva
minst B-diplom i glidflygning. Sommarpe-
riodernas schema omfattar utom ett antal
flygtekniska specialimnen praktiska ov-
niggar i segelflygplanbygge och glidflyg-
ning.

Som forestindare for den flygtekniska
fackutbildningen vid STI har utsetts eivil-
ingenjor K. H. Larsson, flygingenjor vid
A.-B. Aerotransport.

"Forsta divisionen”

Terrafilms flygfilm far
premidr tidigt i host

I dagarna har nere i Karlsborg de sista
scenerna i den stort upplagda flygfilmen
»"Forsta divisionen” tagits. Fragan dr vil
om négon svensk filminspelning gynnats av
viidrets makter i samma utstrdckning som
denna. Under de veckor flygfotoexperten
Per Flood legat vid Viastgota flygflottilj
for att ta flygbilder har det hela tiden va-
rit riktigt onskevdder, och hans skord av
bilder torde hora till de vackraste som ta-
gits hir i Sverige.

Filmen har inspelats i intimt samarbete
med flygvapnet, som bl. a. valvilligt stéllt
presskaptenen Eric Carleson till forfogande
som militir radgivare. For manuskriptet
ha Hasse Ekman och signaturen *Wing-
man” (red. Alvar' Zacke, St.-T.) svarat.
Den forstnidmnde har ocksd haft hand om
regin av flygfilmen, som #r hans andra
stora regiarbete.

Rollistan upptar méanga valbekanta
namn. Som statlig flottiljehef gior Lars
Hanson efter ett par Ars bortavaro frén
filmen en vilkommen come-back. Bland de
tvriga medverkande mirkas forutom Hasse
Ekman sjalv, Stig Jérrel, Gunnar Sjiberg,
Ragnar Falck, Emil Fjellstrom, Irma Chri-
stenson, Brita Brunius, Cualle Reinholdz,
Bror Biigler och Kotti Chave. 1 stillet for
att anvinda statister har man i stor ut-
strickning gatt in for att anvanda sa mye-
ket “riktiga” officerare och manskap som
mojligt i de scener, dir man behovt sddana.
Filmen ingdr i Lorens Marmstedts produk-
tion for Terrafilm och far sin premidr ti-
digt i host.
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"LUFTWAFFE”

Etter vapenstillestandet den 11 nov. 1918
mellan  Tyskland och vistmakterna holl
Hermann Goring sésom den giste ledaren
for Richthofeneskadern ett avskedstal till
sina flygare. Det wvar i Stiftskeller i
Aschaffenburg och talet innehdll bl. a. fol-
jande ord: "Vad jag kan, det kommer jag
att gora. Eskadern maste och skall uppsta
pa nytt...” — Artikel 198 i Versailles-
diktatet bestimde: *Tyskland far icke un-
derhalla Iuftstridskrafter vare sig till
lands eller sjoss sasom del av sitt krigs-
vidgen.” Tyskland som luftmakt var satt
ur spelet. — Att tyskarna &ven under
viirldskriget 1914—18 forfogade over en
stor luftflotta framgir av det faktum att
de enligt ndmnda artikel voro tvungna att
mot sin vilja forinta 15.714 flygplan och
27.7561 flygmotorer. Déarigenom blev Tysk-
land vanméktigt och slaget.

Den tyska flygarandan kunde emellertid
ej kviivas. Da motorer ej fingo komma till
anvandning konstruerades och byggdes sto-
ra médngder segelflygplan for att man #n-
da skulle kunna utbilda skickliga flygare.
Pa trafikflygomridet arbetades det emel-
lertid for fullt, och allt gjordes for att lag-
ga grunden till ett starkt luftvapen. Pro-
fessor Junkers i samarbete med Deutsche
Lufthansa har gjort stora insatser pa det-
ta omrade.

Medan alla Tysklands grannar efter
virldskriget 1914—18 utbyggde och moder-
niserade sina flygvapen stod Tyskland
sjalvt bildlikt talat endast med en leksaks-
ballong i handen. Men under Aren 1933
—35 skéinkte Hitler sitt land en slagkraftig
forsvarsmakt. Den 1 mars 1935 aterupp-

sattes Richthofeneskadern, det nya Tysk-

lands forsta jakteskader. Hirmed var
grunden lagd till det tyska flygvapnet —
eller "Luftwaffe” som det populdrt &ven
kallas. Genom Hermann Gorings genialis-
ka organisation, fyraarsplanerna vilka
skaffade industrin tillriickliga lager av ré-
material, samt utbyggandet av de redan
forut befintliga flygplanfabrikerna har
Luftwaffe vaxt och si& sméningom blivit
det tillsynes starkaste flygvapen som virl-
den hittills skidat. Rekord efter rekord
ha satts, och innan det nu péagéende kriget
hade Tyskland det snabbaste planet i virl-
den, jaktplanet Messerschmitt Me 109 med
sina 765 km/tim. Manga rekord ha dven
uppstillts av bombplan. Sa t. ex. har en
Junkersmaskin med 2.000 kg nyttolast flu-
git dver 2.000 km med en hastighet av 517
km /tim.

Genom Condor-legionens deltagande i det
spanska inbordeskriget gavos ypperliga
tillfdllen att utprova den tyska flygmate-
rielen samt utexperimentera nya stridsme-
toder. De erfarenheter som vunnos under
detta krig ha i hog grad bidragit till fram-
gangarna i luften i det nu pagaende kriget,
didr tyskarna efter korta men oftast hard-
nackade duster tillfoérsikrat sig luftherra-
vildet.

Da Tyskland i september 1939 ater gick
i krig var det Luftwaffes forsta uppgift
att forsoka bryta udden av fiendens — i
detta fall Polens — motstdnd och jémna
viagen for marktrupperna. Som bekant ut-
spann sig i detta falttag, vilket var avslu-
tat efter 18 dagar, endast ett fatal luft-
strider forsta dagen, ty de tyska bombfor-
banden forintade genom overraskande lag-
angrepp redan tidigt p4d morgonen huvud-

Ej blott flygarna och
materielen utan dven

markpersonalen far
en blomma i denna
dversikt over det

tyska flygvapnet.

Bilderna hir bredvid fore-
stilla en  fallskirmstrupp
som hoppar frin Ju 52:or
och en Heinkel 113 eskor-
terande en Heinkel He
111. Bredvid  rubriken
ses ett tungt jakiplan av
typen Focke-Wulf Fw 187.
Pi  motstiende sidan ett
spaningsplan Arado Ar 196,

FLYGTIDNINGEN

masgsan av det polska flygvapnet. Samma
taktik anvindes mot Norge, Holland, Bel-
gien, Frankrike, Jugoslavien, Grekland —
for att inte tala om Ryssland, som redan
efter tre veckors krig péstis ha forlo-
rat over 7.000 plan, av vilka ungefdr half-
ten forstorts pa marken.

Standardisering av flygplantyperna har bi-
dragit till framgangen.

Tyskarna ha in i minsta detalj standar-
diserat sitt flygvapen. Bland bombplanen
mirkes fjarrbombplanet Focke-Wulf Fauw
200 "Condor™% som pa senare tid insatts for
att avskira den engelska forsorjningssjo-
farten. Av allt att doma Ar detta plans
prestationsforméga enastiende, ty tyska
overkommandot har gang efter annan kun-
nat meddela att plan av denna typ sankt
fientliga fartyg 500 km utanfor Portugals
kust och 400 km véaster om Irland. Tysk-
lands sikerligen mest omtyckta medeltunga
bombplan #r den beprivade Heinkel He 111
— standardtypen for tyska bombare av
denna klass, Detta plan har framgéings-
rikt deltagit i alla falttig. 1 samma klass
std bombplanen Dornier Do 215 och Do 217,
Den maskin som mest latit tala om sig och
som sdkerligen vickt den storsta respekten
hos fienden dr emellertid stortbombplanet
Junkers Ju 87, populart dven kallad ”Stu-
kan”. En ny och forbdttrad upplaga av
Stukaplanet dr Ju 88, som dven kan anvin-
des for horisontalbombfillning. Dessa plan
utgora Luftwaffes stottrupp — om man nu
far kalla det si& — liksom den tyska hiren
har sina SS-forband och stottrupper. Un-
der slaget vid Dunkerque kom &ven det
ultramoderna bombplanet Messerschmitt
"Jaguar” till anvindning.

De ovanndmnda sju flygplantyperna ut-
gora stommen i Luftwaffe. Det ar ju for-
delaktigare med fi typer och ménga plan
av varje dn att ha manga typer och ett
fatal av varje. Tyskarna ha tagit fasta
pa detta, en sak som ur alla synpunkter
visat sig synnnerligen forméanlig och som
i viigentlig grad bidragit till framgéangarna,

De typer av jaktplan som av Tyskland
satts in for att skydda dels bombforban-
den, dels sjdlva riksomradet #ro Messer-
schmitt Me 109 och Heinkel He 113. For
ungefir ett ir sedan fick Luftwaffe tvd
nya virdefulla tillskott, nimligen de tunga
jaktplanen — eller jagarna, som de ocksd
kallas — Messerschmitt 110 och Focke-
Waulf Fw 187. Emedan dessa plan dro be-
tydligt storre @n de vanliga litta jaktpla-
nen kunna de medféra betydligt storre
brinsleforrad och grévre bestyckning. De
tunga jaktplanen ha wvarit sirsgkilt fram-
gangsrika vid flygningarna over England
samt vid fronten i Afrika.



Under ett modernt rorligt krig, dar
frontlinjerna st&ndigt flyttas, dr behovet
av snabba spaningsplan stort. De mest
iogonfallande typerna #ro sjospaningspla-
net Dornier Do 18 och landplanet Do 17,
som anvidndes vid bevdpnad spaning och
darfor medfor bomber. Oaktat de goda re-
sultat som uppnitts vid spaning med si-
dana plan ha Tysklands motstindare ej an-
skaffat nagra liknande spaningsplan. Aven
latta spaningsplan ha funnit stor anvind-
ning under detta krig. De mest uppmirk-
sammade ldtta spaningsplanen pa den tys-
ka sidan dro Henschel Hs 126 samt sjoflyg-
planet Arado Ar 196, som #ven kan med-
fora ldtta bomber.

Forbindelseflygplanet Flieseler "Storeh”,
dven anvant hdr i Sverige, har varit till
nytta vid observationer inom den tyska hi-
ren och kallas darfor av tyska observato-
rer "den moderna féltherrekullen”, vilket
namn det gor skil for.

Luftwaffe forfogar &ven over andra
plan, som ej aktivt deltaga i luftstrider
och bombanfall utan anvindas for diverse
andra #andamal, t. ex. sjuktransporter,
sindningar av post och tidningar till sol-
daterna vid fronten, lakemedelstransporter
o. 8. v. Ja, det berdttas att tyskarna un-
der falttdget i vister dven hade flygande
verkstider av olika slag. Dessutom ha
tanks flugits over till exempelvis Kreta.

Fallskdrms- och luftlandningstrupper.

Ett vapen som latit tala om sig i hela
virlden dr de tyska fallskdrms- och luft-
landningstrupperna, vilka varit infanteriet
och pansarforbanden till stor nytta. Detta
vapen sorterar direkt under Luftwaffe.
Skolor ha anlagts pa flera platser i Tysk-
land fér att utbilda dessa trupper. Forst-
klassig utrustning och mycken Gvning har

hirvidlag varit utslagsgivande.

Varje sol-
dat dr hédr sin egen filtherre, d4 han stin-
digt endast har att lita till sitt eget om-

dome. Fallet Kreta vittnar kanske bast
om vad fallskdrms- och luftlandningstrup-
per kunna utrdtta. De flygplan som an-
vants vid transporterna dro i allmédnhet de
gamla beprovade Junkers Ju 52, vilka &ro
vilbekanta fran trafikflyget i de flesta lin-
der jorden runt.

Trots kriget l6per arbetet i de tyska luft-
rustningsfabrikerna liksom under fredliga
dagar alltjaimt vidare. Det hela behivde
inte omorganiseras. Den vil genomtédnkta
apparaten for den tyska upprustningen i
luften var redan langt fore kriget forbe-

kel och Carl Dornier.

redd pa hogsta mojliga produktion. P4
lopande band limna bomb- och jaktplan
dag och natt sina fabriker for att fylla de
luckor som uppstd vid fronttjansten. Den
tyska produktionen maste vara dvervildi-
gande, da bade fientliga och neutrala iakt-
tagare ha uppskattat antalet flygplan hos
Luftwaffe till lagt rdknat 40.000.

Minnen i toppen.

De framsta namnen inom den tyska flyg-
planproduktionen dro konstruktorerna pro-
fessor Willy Messerschmitt, dr Ernst Hein-
Till dessas forfogan-
de sta snart sagt obegrinsade méjligheter,
varfor den tyska luftsmedjans prestationer
hitintills kan anses vara utan motstycke i
den 6vriga varlden.

Luftwaffe lyder direkt under riksluft-
fartsministeriet, vars higste ledare ar riks-
marskalk Hermann Giring. De olika luft-
flottornas resp. ledare &ro Evhard Mileh,
Albert Kesselring och Hugo Sperrle. For
den oerhorda materialanskaffningen svarar
generaloverste Ernst Udet, kdnd for sina
ménga luftsegrar under det forra vérlds-
kriget.

Forutom vad dessa man genom sitt ener-
giska arbete utrittat for det tyska flyg-
vapnets tillblivelse och framgéngar under
detta krig fortjinar Aven markpersonalen
att nimnas. Utan markpersonalens plikt-
trogna och i minsta detalj genomfiorda pre-
cisionsarbete vid Oversyn av maskinerna,
vapenvarden, bransleforsérjningen och am-
munitionstransporterna hade de tyska seg-
rarna ej blivit s& forndmliga som nu varit
fallet. Dessa mén, som arbeta i det tysta,
fortjina mangen ging att framhéllas vid
sidan av den flygande personalen for sina
insatser.

W. Liedholm.

EN FALLSKARM FOR LITET

De veta vad #kta kamratskap dr, de fyra
tyska flygarna som statt pa dodens tros-
kel. De veta det sedan de forskrickliga
minuter dd de kdmpade for sina liv Gver
Englands jord. Det var de ginger d4 Eng-
land var huvudmaélet for en hel dags kon-
centrerade angrepp. Ett storre engelskt
jaktférband forsckte stoppa den tyska
framstoten vid Englands kust, men detta
Iyckades inte. Med forbittrad kraft kasta-
de sig Spitfires dver de tyska planen, och
till slut blev en tysk bombare svirt skadad.
Denna fick hiogra motorn sénderskjuten,
och det var inte mer att tinka pa att fort-
sdtta angreppet.

Foraren vill svinga, men rodren lyda in-
te langre. Det finns ‘bara en sak att gora:
hoppa! De fem besdttningsméinnen kimpa
med fortvivlans hets att genom utkastande
av ballast fa planet i jimvikt. Forgives
— i brant glidflykt bir det ivig nedat.
Foraren oppnar luckan éver sitt huvud och
vill vinta tills de andra #dro fardiga. Da

gripes han av den starka luftstrommens
sugning och slites ut ur kabinen.... For
de fyra andra ar det hog tid. Men si ge-
nomfar dem en plotslig skrédck — genom

en djivulsk tillfillighet forsvinner just en
av fallskirmarna ut genom den éppna bot-
tenluckan tillsammans med det sista av
ballasten, Alltsi en fallskirm for lite.
En man méste stanna kvar i den ostyr-
bara maskinen. Maste? Nej, nej — om
en maste stanna sa ska alla gora det. Det
lova de sig sjdlva med en blick, de dods-
démda miannen, utan att behtva sdga na-
got. For att ingen av dem i sista dgon-
blicket kanske ska bli vankelmodig kasta
alla ut sina skdrmar ur planet.

Nu kan slutet komma. Nir de maste
do =4 ska de gora det tillsammans, som
kamrater, ty trohet till doden dr ingen tom
fras. Nu ar det emellertid s& med flyga-
re att de inte ge sig slagna utan vidare.
Aven i det hopplosaste lage utnyttja de
varje tinkbar mojlighet som pd nédgot sitt
erbjuder sig. Detta ”pa nigot satt” for-
mar sig hos.mekanikern till en blixtrande
tanke: han trianger sig fram till forarsit-
sen och forsoker med trimningen. Och verk-
ligen — planet tar upp sig, mycket ling-
samt visserligen, men 400 m &ver engelsk
mark har det oméjliga héant . ... fyra mén-
nigkor, som redan gjort upp réakningen med

gitt liv, f4 det pd nytt sdsom gava. Nir
Odet menat s4 vidl med dem star det fast
for dem: de vilja och skola fora den ving-
skjutna fageln hem eller sitta den i Ka-
nalen. Motstindarna ska i alla fall inte
f4 den.

Men da komma tre fientliga jaktplan
uppdykande over den halvlama féigeln.
Ska den i alla fall bli deras byte? M3
ske d& .... men inte utan en sista strid!
Emellertid svirra engelsminnen runt sitt
formenta offer utan att skjuta. De ha
kanske ingen ammunition kvar. Under be-
sittningens eldgivning dra de sig bort. Nu
blir det mycket besvir med det egna pla-
net for de fyra. Pa lag hojd &ver vattnet
forsoker man uppnad fastlandet. Det ar
ett manévrerande meter for meter. For den
hela vinstermotorn finns bara nagra fa li-
ter brénsle kvar.

Men de fyra na precis fram for att for-
soka en buklandning pa en liten aker. Den
lyckas pa ett forebildligt sitt. Minnen Aro
ridddade. Det a&r knappt att de kunna tro
det. Fyllda av dvermiktig glidje falla de
i armarna pa varandra.

(Ur
Adler”.)

den tyska flygtidskriften "Der
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Charles Lindbergh
far medhdll i USA

Over 60 % av trafikflygarna
vid LaGuardia hysa samma
asikter om non-intervention.

Charles Lindbergh stir ingalunda ensam
i Amerika, som man kanske skulle tro av
tidningsmeddelanden d#rifran. En opini-
onsundersékning som gjorts bland 6ver 100
trafikflygare vid flygplatsen LaGuardia,
Newyork, visa att majoriteten av dessa pi-
loter stidja Lindberghs isolationistiska syn-
punkter och gilla hans steg att begdra av-
sked - frdn arméflygreserven. Samtidigt
hoppas de emellertid att England skall vin-
na kriget.

Tva av flygarna, som sade att de repre-
senterade “atskilliga dussin andra”, sinde
ett telegram till Lindbergh, i vilket de bety-
gade honom sitt gillande och férklarade sig
villiga att vid LaGuardia bilda en “Kop-
parhuvudenas klubb”.

Understkningen visade att mer #n 60 %
av piloterna voro av samma mening som
Lindbergh betriffande non-intervention —
och detta trots att ménga av dem #ro re-
servofficerare. De flesta av Lindberghs
anhingare ansigo att han har en grundlig
kinnedom om och riktig politisk syn pa den
internationella flygningen — “han vet, vad
han pratar om”.

Stirsta delen av Lindberghs motstédndare
avfirdade honom med ett par ord, medan
andra forklarade sig icke kunna se saker-
na pa hans siitt. Ett antal forare vigrade
att uttala sig, emedan de “inte ville f4 tra-
kigheter” eller for att det var “ett alltfor
brannbart Amne”.

Cubforaren blev
bra jaktflygare!

Ovanlig flygarbana: 300 timmar pa
Cub, halvtimme i Miles Master, ddrpa
stridsflygning med Spitfire.

Pa varen 1940 reste en ung man frén
Kalifornien over till Frankrike for att ta
anstillning i det franska flygvapnet. Han
hade blott 800 timmars flygtid — till pa
kopet forvirvad i Cub. Innan den strids-
lystne ynglingen hann intréda i tjanst £611
Trankrike, varpid han gav sig over till
England. D& han inség att chanserna till
anstillning vid RAF skulle vara lika med
plus minus noll om hefélet fick veta om
hans “underhaltiga” foregéende flygutbild-
ning pastod han sig ha 500 timmar pa
ménga olika flygplantyper. Att han inte
kunde bevisa detta forklarade han med att
han tappat bort flygdaghoken i Frankrike.
Forst fick han da en halvtimmes trining
pa4 den tvasitsiga Miles Master, befanns
mogen och sattes ddrpd dirvekt i en Spit-
fire. * En landningshastighet av over 120
km/tim véllade honom inga som helst hu-
vudbry — allt gick som smort. Nu har
han hallit pid med stridsflygning sedan
augusti. Denna larorika berdttelse &r,
gkriver vir amerikanska killa, ett bevis
pd vilket stort militirt virde som finnes
i en virldsdelsomfattande flygutbildning
pa litta plan.

struktoren Igor Sikorsky. Han hingde
nimligen 1 tim 32 min 30 sek dver ett
omride som inte var-storre #n en ten-
nisplan. Maskinen #r av hans egen
konstruktion. Det forutvarande rekor-
det — 1 tim 20 min 49 sek — hade satts
1937 i Tyskland med en helikopter av
Focke-Wulfs konstruktion.

Under rekordflygningen holl sig Si-
korsky pa en hojd som varierade mellan
1 och 10 m. Han kunde manévrera ma-
skinen vertikalt, till bidda sidorna, fram-
at och bakat.’

Sikorskys helikopter, officiellt be-
nimnd Vought-Sikorsky VS-300-A, har
en oklidd kropp bestdende av svetsade
stalrér. Den har inga vingar, men dar
man vanligen brukar finna stjérten sit-
ter har en kraftigt tilltagen arm, och i
vardera #nden pd denna finnes en liten
fullstindigt omstillbar — alltsid dven
reversibel — propeller, som arbetar ho-
risoniellt. I mitten av stjdrten sitter en
liknande propeller, som dock gar verti-
kalt.

Vid det tillfille dd denna bild togs hade
Sikorskys helikopter fatt hjulen utbytia
mot flottorer.
just pd Housatonic River, Stratford,
Conn. Det torde vara fiorsta gangen en
sddan maskin har flottorer. — Infilld
Fonstruktoren sjdlv.

Konstruktoren landar

Omedelbart ovanfér den 90 histars
luftkylda Franklinmotorn sitter en ro-
tor med omstillbara blad. Den drives
av denna enda motor. Skulle det bli
motorstopp frikopplas rotorn automa-
tiskt och fortsitter att votera med bé-
rande verkan — preeis som pa en auto-
Styrverkan erhilles genom att
dndra stigningen pid de tre mindre
hjilprotorerna. Foraren sitter oOppet
lingst fram, ungefir som i ett glidplan.

Efter rekordflygningen sade Sikorsky
att han trodde sddana plan komme att
bli till stor nytta som “taxies” mellan
flygfdlten och de centrala delarna av
resp. stider samt for militdrt och sport-
bruk, Det svéraste problemet nédr det
styrning.

giro.

giller helikoptern #r dess

o

NYHETER f#rs

ran
Nytt varvldsrekord

med helikopter

Newyork i juli.
Ett nytt vérldsrekord i wuthallighets-
flygning med helikopter har satts av
den kinde amerikanske flygplankon-

FLYGTIDNINGEN

ONKEL SAM

“Men jag tror att vi har lost den fragan
till 100 % med min maskin”, sade han.
Vidare tror sig konstruktéren kunna fa
upp hastigheten pa en helikopter till
nastan 250 km/tim. Men den torde inte
komma att pa nagot sitt kunna konkur-
rera med vanliga flygplan ndr det gil-
ler att bidra stor last dver langa di-
stanser, forklarade han till sist.

Einar Thulin

ir det borgerliga namnet pid FLYGTID-
NINGENs USA-korrespondent med sig-
naturen “Yankee’. Efter studentexa-
men i hemstaden Lund gav han sig sd
smaningom pd journalistiken genom att
borja som tidningsvolontir vid Skdanska
Aftonbladet ¢ Malmo. Men det var kan-
ske inte som jowrnalist han blev mest
lecind da far tiden utan fastmer som en
glinsande idrottsman. Inom forening-
en. Malmékamroterna idkade han all-
miin idrott, och en gdng gjorde han sen-
sation genom att som outsider hoppa
1,80 i hojd och bli skdnsk mistare. Vid
ett annat tillfille utfirde Thulin till-
sammans med klubbkamraterna Bo Elke-
lund och Sam Simpler strimhopyp
dver héjderna 1,70, 1,75 och 1,80 — men
dver 1,90-strecket "strommade” endast
Thulin och Ekelund... Sdisom boren
mangfrestare spelade han dven fotboll
ph ett suverint sitt. Thulin deltog
dven i olympiaden i Antwerpen 1920.

Alla som kommo i berdring med Thu-
lin tyckte om honom for hans friska och
trevliga sitt, varfor man ollméint ansdg
det vara Pvisset” av honom att bege sig
dver till USA, vilket skedde for ett tju-
gotal dr sedan. Dir blev han snart vil-
bestilld korrespondent till Stockholms-
Tidningen. Helt nyligen har han som
sagt blivit korrespondent iven for
FLYGTIDNINGEN, wvilket garanterar
att denna tidwings mdnga lisore fd
forstahandsmaterial fran det stora flyg-
landet i vister. Hans idrottsliga fore-
ghende lovar en hel del ifraga om det
sitt pd villet "Yankee” 1 fortsittningen
Lommer att behandla amerikanska flyg-
fragor.



VOUGHT-SIKORSKY XF4U-1

Amerikanarnas nyaste jakt-
flygplan, avsett for basering
pa hangarfartyg

Flygplanfabriken Vought-Sikorsky Air-
craft Division, som tillhoér den stora kon-
cernen United Aireraft Corporation, East
Hartford, Connecticut, USA, héller nu pa
med de forsta provflygningarna med den
senaste typen av jaktplan for skeppsbase-
ring, kallad XF4U-1. Efter de speciella
provflygningar som utféras fran tillverka-
rens sida kommer planet att overforas till
amerikanska flottan for att genomgéi Navy
Departments officiella antagningsprov”.
Dirmed, sigs det, fir USAs marinflyg en
typ av helmetallplan som férenar alla de
goda egenskaper flygtekniken under senas-
te tiden genom oindliga experiment skapat.

Flygkroppen dr av skalkonstruktion med
punktsvetsning — en svetsningsmetod som
ger utomordentligt slat yta och i icke ringa
grad bidrar till att hdja planets prestanda.

Aven roder och stabiliseringsorgan besta av
helmetallskal,

Vingarna &ro av skalkonstruktion och ha
en balk. Framifrdn sett ha de “omvind
mésform”, vilket vi kiinna igen frin bl a.
vara skol-Klemmar. Kn#ckarna bilda ju
laga punkter, under vilka det #r synner-
ligen lampligt att placera landningsstills-
benen. Denna metod minskar landnings-
stiillets vikt och underlittar i foreliggande
fall dven "stuvningen” ombord pa hangar-
fartygen.

Landningsstiillet #r indragbart i ving-
arna. Sedan benen fillts in f& Hven dessa

punkter pid vingarna en sldt yta genom
luckor som sluta vl till.

Motorn #r en 18-cyl. Pratt & Whitney
R-2800, dubbelradig luftkyld stjirnmotor
pa 1.850 hk vid starten och 1.600 hk pi
6.500—7.000 m héjd. Propellern dr en Ha-
milton Standard “constant speed”.

Planets flygvikt &r nagot dver 4.000 kg.
Spinnvidden dr c:a 12,2 m och ldngden na-
got dver 9 m. Ytterligare siffror kunna
f. n. ej utlimnas, men man har nog ritt att
vinta sig en hel del av denna verkligl
"fricka” kdrra — for att nu anvinda en
modern svensk flygplankarakteristik...

Sma men naggande goda segelflygplan

Aven segelplan med 10—12 m spannvidd kunna uppvisa fina resultat

I alla segelflygliinder har man linge fér-
sokt f& fram ett hogvirdigt plan med
mindre spiannvidd och ldgre vikt #n t. ex.
de bekanta misterverken Minimoa och
Reiher. Dessutom efterstrivades en avse-
vard sinkning av bygg- och underhallskost-
naderna. Frén tyskarnas sida visades en
losning av det gamla problemet ndr Wind-
spiel byggdes. Med 12 m spinnvidd hade
detta plan en tomvikt av endast 54 kg. Men
billigt var det ingalunda, och arbetet med
att dstadkomma denna sagolikt ringa vikt
kostade oerhdrda summor. Windspiel kan
anvindas t. o. m. vid avancerad flygning
och #r i ovrigt synnerligen hogvirdigt,
bl. a. vid flygning i Alperna. Speciellt
Windspiel i sitt andra utférande, som var
ndgot tyngre, vann stora framgéangar vid
fisllflygningar. Det dr just vindbarheten

och det smidiga kurvandet i termik som &r
s& virdefullt hos ldtta segelplan och som
kommer dessa att i manga fall overtriffa
de tyngre hogvirdiga planen med sin rela-
tivt stora flygvikt.

Det intressanta segelplanet Kolibri, som
transporteras med vingarne kvarsittande
men kroppens bakre del avmonterad.

Efter Windspiel kom H-28 (byggd av
broderna Hiitter, vilka tidigare konstrue-
rat det dven i Sverige bekanta dvningspla-
net H-17). H-28 har 12 m spinnvidd. Den
ligger i bésta glidvinkel vid 86 km/tim.
Ocksé detta plan, vars tillsatsvikt dr ung.
lika stor som tomvikten, vickte stort upp-
seende, sdrskilt pid grund av sin max.
stortflyghastighet 480 km/tim och sitt glid-
tal pa 1:27.

Till Rhontdvlingen 1938 kom konstruktor
Blessing med sin Kolibri. Detta plan upp-
visade en mirklig nyhet, nimligen det sitt
pa vilket det monterades ned fér transport.
I stéllet for att som vanligt ta bort ving-
arna frdn kroppen monterades harvid
stjirten ifran kroppens framre del, medan
vingarna sutto kvar pé sin plats. Detta
later sig naturligtvis gora endast med se-
gelplan som ha liten spinnvidd — Kolibrins
var 12 m. Tomvikten var 100 kg, vilket
enligt uppgift skulle kunna sinkas ytterli-
gare 15—20 kg. Materialet kostade endast
300—350 RM. I detta fall &r Kolibrin den
forsta losningen pd problemet med bhilligt
pris. Sjunkhastigheten dr 0,75 m/sek och
glidtalet 1: 23. Endast vid mycket kyttigt
vider dansar planet omkring ratt kraftigt.

Italiens bidrag.

Och nu har Italien. underskridit den for-
utvarande standardspiannvidden 12 m. Den
i oversiktsritning h#r avbildade S. Ambro-
gio II har endast 10,26 m spidnnvidd, och
lingden ar blott 4,85 m! Detta har emel-
lertid medfort den olagenheten att kabinen,
som inte kan goras hur liten som helst,

framtrider pa ett i estetiskt avseende gan-
ska ofdrdelaktigt sdtt. Planet #r mycket
enkelt konstruerat for att nedbringa bygg-
kostnader och arbetstid. T stédllet for knde-
kar ha vingarna en svag V-form. Skev-
ningsrodren ha differentialstyrning. Savil
vingarna som stabilisator och héjdroder
kunna tagas av.

Data och prestanda:

spv. 10,26 m

lingd 4,85 m

vingyta 9,4 kvm

tomvikt 90 kg

tillsatsvikt 75 kg

sjunkhastighet 0,8 m/sek

glidtal 1:22,3.

Det skall bli spannande att se om hog-
virdiga dviArgsegelplan kunna tillverkas
sd pass billigt — genom uppldggning i sto-
ra serier — att de f4 allt flera anhdngare.

Karl Anders.

Oversiktsritning av ”S. Ambrogio II".
(Deutsche Sportflieger.)
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VI PRESENTERA:

Gustav A. Soderbenrg,

imgenjor, klubbrepresentant med
amerikansk fart.

Efter att en ldng tid ha legat nere be-

industristaden Landskrona nu i kraftig
stigning, beroende pd att en flygklubb
med det lockande namnet "Clippern” for
en tid sedan Dbildades. Denna wunga
klubb har redan hunnit med en fin ut-
stillning, som litit tala om sig. Stirsta
anledningen till detta glidjande upp-
sving fdar nog tillskrivas Kklubbens ny-
valde representant, ing. Gustav A. Si-
derberg, som nedlagt ett energiskt ar-
bete pd medlemsvirvning. Resultatet
har blivit en Livlig anslutning inte bara
frin ungdomens sida wutan dven frdan
den dldre generationens, och de inflytel-
serika "gubbarna” dro inte si fa. Sé-
ledes dterfinnas 1 klubbens matrikel
dven ndagra av stadens storsta industri-
ledare.

Sverige rackte tydligen inte till for
ing. Saderbergs idérika och verkswmma
sinne, varfor han fér mdnge dr sedan
begav sig dver till de stora méjligheter-
nas land. Han fick sd smdningom an-
stillning vid amerikanska flygplanfabri-
ker, dir han arbetade i ett flertal dr.
Men naturligtvis skulle han dven upp i
luften, och sd blev han aktiv flygare.
Han kom att tillhéra American Escad-
rille, som hade sin bas pa flygplatsen
Floyd Bennet, Newyork.

Nu dr det ju ett bekant faktum att
svenskar i frimmande land till slut falla
offer for nigot som kallas hemlingtan.
En del star emot, en del ger efter. So-
derberg tillhérde de senare. Sd kom. det
stg att han tillsammans med ndgra and-
ra amerikanska ingenjorer horsammade
Svenska Aeroplanaktiebolagets kallelse
att komma till Sverige och hjdlpa till
med konstruktion av nya flygplantyper.
Sedan nigon tid tillbaka har han bytt
anstillning och dr nu vid A.-B. Lands-
verk i Landskrona — wvilket gjort att
Flygklubben "Clippern” nu fatt det "rik-
tigt pd gaffeln”.

Elddopet var den nimnda utstillning-
en, som hade att uppvisa mdanga intres-
santa saker, diribland ett av Soderberg
konstruerat jakt- och stértbombplan
samt en stratosfdrraket — bdda fore-
mdlen dn si linge endast som modeller.
Men vackert si — tillsvidare. . .

— Some.

finner sig flygintresset i den gamla flyg-

FLYGTIDNINGEN

HISTORISKT PA "OSTKANTEN”

Red. har fatt tillatelse att publicera ett brev fran civiling. Ake
Giavert till hans moder hemma i Karlstad. Brevformen ha vi be-
hallit for atf ge ett exempel pA hur en flygare bor halla sina an-

horiga underrittade om vad som hidnder och sker.

Det viktigaste

och den stirsta propagandan #r nidmligen ndr de hemmavarande
kunna fiélja ens goranden och litanden, di storsta tillforsikt hari-
genom vinnes for pagiende och kommande utbildning o. d. pa om-

radet.

S84 overlimna vi ordet till Ake Gavert.

Han berdttar om

de forsta flygningarna over "Ostkanten” pa Alleberg:

Traneberg den 24 maj 1941,

Kara lilla Mamma!

Hjdrtliga gratulationer pi Mors dag!

I brist pa4 varens blommor ber jag fa
frambéra denna négot torra blomma, ithy
att jag inte har nigot battre. Jag hoppas
som vanligt att andra mera tacksamma
ungar uppvaktar pd ett mera synligt sitt.
For min del tdnkte jag berdtta om hur jag
hade det pa Alleberg for en vecka sedan.

Jag fick order gora tjansteresa till Alle-
berg pa lérdag eftermiddag. Bodde hos
lagerledningen pi vandrarhemmet nedanfor
berget, dir jag dven at. P& sondag morgon
kl. 6 var vi uppe och &t frukost, varefter
vi gick upp pa berget. Men tyvirr var det
praktiskt taget alldeles lugnt, varfor det
inte gick att segelflyga pa hang. Det gjor-

des emellertid nagra gummirepstarter med

glidflygplan for att prova startplatsen, och
allt gick fint. Mot eftermiddagen borjade
det blasa svag ostlig vind. Jag foreslog
att vi skulle gora ett forsok att segla pa
ostsluttningen av berget (osthanget). Jag
mitte vinden och fick den till 5 m/sek vid
hangkanten. Efter nigon tvekan gjorde vi
klart for flygning.

Starten gjordes med vinsch fran bergets
topp, och jag fick en hijd av 150 m. Fi-
gerblad och Térnlund skulle 4ka in till Fal-
koping for att ta emot de forsta eleverna,
som skulle birja dagen darpd, och det var
diarfor jag fick i uppdrag att gora forsta
starten. Det hade 6ver huvud taget aldrig
flugits pa osthanget férut, varfér det var
en intressant uppgift.

Alltsd var jagl p4 150 m hdjd, slippte
startwiren och styrde ut over hangkanten.
Borjade flyga parallellt med kanten och
si: vinden var tillrdckligt stark. Den bar!
Och jag seglade! Svivade Iljudlést fram
over hanget langs hela bergets lingd pi en
hijd som holl sig mellan 100 och 125 me-
ter. Nir jag tyckte mig ha visat att det
gick bra s4 flég jag in 6ver berget och lan-
dade pd startplatsen efter 39 minuters flyg-
ning. Nista man som flog var Eide Linde-
low, som vi inom parentes sagt anstillt
som segelflyginstruktor hdr i Stockholm.
Han var uppe i 13 minuter och klarade déir-
med sitt C-diplom. Sedan mojnade vinden,
ach det gick inte att flyga mer den dagen.

Méndag morgon var vi uppe redan kl. 5
och gjorde planet startklart igen. D& var
vinden béattre an dagen forut, och solen
sken fran en molnfri himmel. Det gjordes
ctt par tre starter med utmiarkt resultat.
Nar det blev lunchdags passade jag p& och
bad att f4 flyga medan de andra gick ner
for att dta. P& med fallskdrmen, skinntre-
jan, halsduken m. m. varmt och s& till-

ritta i planet. Starten gick fint, 150 m
som utgingshdjd, och seglingen kunde bor-
ja. Giek nagra varv fram och tillbaka pa
konstant hojd 100 m. Lyckades sa fa tag
pd en termikblésa (en varm uppatstigande
luftstrém), borjade svinga runt i cirklar
och steg stadigt med c:a 1 m/sek. Holl pa
till s& ddr en 600 m héjd, men da hade jag
drivit med vinden &ver hela berget och be-
fann mie pa lisidan. Eftersom jag inte
visste om det inte mojligen kunde finnas
starka nedatgdende vindar dir sa tog jag
det sikra fore det osikra, gick ur termi-
ken, flog tillbaka till hanget och lag dir
ett tag tills jag fick tag p4 en ny termik-
blasa. D& borjade jag cirkla i tranga kur-
vor. Steg kraftigt med 1—1,5 m/sek.
Hojdmétaren knallade hastigt uppadt —
500 meter... 1.000... 1.100... 1.200...
1.300 meter! Hade drivit langt ifrdn ber-
get och var nistan framme vid Falképing,
dé jag blev tvangen ldmna uppvinden, eme-
dan jag da bérjade komma ut ur det till-
latna omradet. Detta var ju ledsamt efter-
som jag fortfarande steg kraftigt. Néija,
inte s& illa #nd4, nir svenska rekordet ar
1.250 m bver starthijden — och jag hade
1.200 m,

SA& smaningom kom jag tillbaka till
hanget igen. Lag dir en stund pad 100 m
hijd. Nu kom det ny termik, som jag
foljde med och Ater knallade upp till 1.300
m. Behover det talas om att jag méadde
prima.

Men tiden rann, och jag birjade bli
hungrig, varfor jag gick in for landning
och tog mark efter 2 tim 4 min flygning.
Sen at jag, avslutade arbetet pa den upp-
gift for vilken jag gjort resan och var néjd
med min dag.

Till sist far de mina och jag 6nska Dig
allt gott och hoppas att Du mér finfint.
Halsningar till er alla!

Ake.



Segelflyg med nattduksbord
Hist som flygmascot

Utdrag ur dagbok fran andra
instruktorskursen i Norrképing.

Av STIG KERNELL

Forfattaren har bett att fi papeka att det ingalunda jimt gar si spralligt

till vid en segelflyginstruktirskurs.

Man kan siga att sidana “gyllene” epi-

soder som Kernell hiir nedan skildrat férekomma i lika stor utstrickning vid
en dylik kurs som saltkorn i en gryta havregrynsgrot,

Sondagen den 8/6. Forfattaren till den-
na nid- och smidelseskrift kommer spriang-
ande pa sin stalhist fram till pértet, alias
Frilsningsarméns hotell. Med sviktande
hériga knin gir han fram till vaktha-
vande brigadéren och utbrister: ”"Kors- och
tvarsfarare Kernell fran Ostra Sérmlands
Flygfarareklubb anhaller om att erhalla ett
bas for egen lekamen och en stalhdst”.
Strax didrpa se vi en grupp glupande kim-
par, som halvliggande over tallrikar och
glas forséka supa varandra under bordet
med svagdricka. Mellan de stadiga klun-
karna instoppas otaliga kakor syrat flott-
bréd. (Presentation av de blivande in-
struktorseleverna.)

Mdndagen den 9. Tre kraftiga knack-
ningar pa dorren, dstadkomna av vickelse-
brigadéren, inviga den nya dagen. — Vi
stalredo ut till flygplatsen. I hangaren lag
en splitterny Schulgleiter 38. Planet, som
for en outsider helt sikert skulle te sig
som en hopsamlad gérdsgard, tedde sig for
088 som ja, det finns ingen bédttre
jamforelse &n en underskén kvinna, Vil-
ken konstruktion, vilka linjer, vilka stét-
ddmpare, vilken stil! Detta om planet for-
stas. Strax intill SG:n lag nigot Hnmu
béttre, en firsk Grunau Baby II b. Nu
har jag inte ord att uttrycka min fortjus-
ning lingre. Dértill maste man vara poet
allraminst.

Tisdagen den 10. Morgonen ett inferno.
Brigadoren var pA vippen att akalla den
onde for att f4 oss ur sing. For att inte
inleda honom i frestelse planterade vi vara
fotter pd golvet i hans &syn. (Da gick
han. Sedan tvittade vi dessa fitter) —

Vi ha dvats i vinschstart och varje flyga-
re har fatt manga tillfillen att uppvisa
sina speciella smé tricks. En tempera-
mentsfull 4skddare kunde hela dagen iakt-
tagas pd fdltet. Han rev sitt har och svor
P4 bruten svenska over alla finesser.
Kanske forstir han inte det fina i saken?
Askadaren var tvungen att titta pa, ty han
var var kire ldrare....

Kvillen intridde. Farfattaren och' den-
nes rumskamrat-borjade med sin osvikliga
energi en diskussion 6ver de hogre tingen
till langt fram pa morgonen. Till de higre
tingen réknas religion, kvinnor, KSAK och
Luftfartsmyndigheten.

Onsdagen den 11. Brigadéren har nu in-
sett att han ej fitt syndernas forlatelse.
Varje morgon genomlever han ett miniatyr-
helvete for att fa gisterna i rum 2305 pa
benen.

Néar vi i dag kommo ut till flygfaltet
motte oss en skara elever. Dessa blevo
omedelbart anammade av var sin instruk-
torselev. De fingo till en bérjan éva ba-
lansering i motvind.

Torsdagen den 12. Pa grund av omstin-
digheterna borjar dagboken mitt i natten.
Forfattaren vaknar av ett ocerhért buller
och griper helt instinktivt efter singkan-
ten. Skovde-Johan har ocksad vaknat. Han
vilar tungt pA viinster armbage och glor
med réda dgon pi fotindan av min sing.
Déar ligger nattduksbordet med spriackt
marmorskiva badande i en trasig karaff,
bécker, tidningar och en sur pipa. For att
briljera med vira jirnharda nerver avlos-
sas en svordom fran vardera singen, och
medvetsloshet intrider dter. — En tid dir-
efter knackar vickelsemannen, och nir han
mirker att var medvetsloshet dr.av svara-
re art gluttar han pa dérren fér att vickel-
sen skall ta bittre skruv. Hirvid utbrister
han: ”Sankt Antonius, har nagot rasat
hir ” Som pa ett givet kommando resa
vi oss bdda upp ur singarna och sinda
brigadéren en blick som rakt pa sak si-
ger: "GA till Gehenna!” Den plikttrogne
soldaten finner di for gott att retirera.
— Skovde-Johan relaterade for mig hela
héndelseférloppet. Han hade rikat kom-
ma in i hiftig nedvind vid flygning med
Grunau Babyn, Hastigheten hade blivit
onormalt hog, varfér bromsarna skulle an-
sittas.  Nattduksbordets ena ben fick
tjinstgora som spak. Han hade tydligen
glomt att foreskrifterna siga att man ska
mandvrera bromsarna lingsamt och férsik-

tigh.. ..

Dagen i dvrigt forflot utan stérande in-
termezzon. Eleverna ha sysslat med glid-
planbygge under ledning av Skovde-Johan,
vilken™i vaket tillstdnd #r fullt normal.

Fredagen den 13. Morgonens olidlighet
biorjar nu 6vervinnas. Fiarden till flyefil-
tet gar i ett huj, och undervisningen av ele-
verna fortloper friktionsfritt. Men det #r
fredagen den 13, stuntflygargingets fodel-
sedag. Tva instruktorselever invaldes ock-
84 som nya medlemmar. Allas var Iris tog
sitt A-diplom.

Lordagen den 14. Nir vi i dag kom ut
till fdltet ekade Kipps stimma ut dver
nejden: "Ut me Beibpyyyyn, ut me Bei-
pyyyn! Termik. Termik....” Planet
drogs ut, och Mas-Pettersson nedsidnktes i
sitthrunnen. Det blev flyga av.... Han

(Forts. pa sid. 14.)

13

VI PRESENTERA:

Olle Hikansson,

virmlindsk klubbsekreterare, segelflyg-
fantast.

Redan 1932—33 wicktes karlstadspoj-
ke Olle Hikanssons hig fir Fflygningen.
Efter att under flera dr ha hdllit e
med modellflyg blev hans lingtan att
sjilv fa komma wpp i luften overmdktig.
Diirfér borjade han tillsammans med en
annan flygbiten pojke wtt egenhindigt
bigga ett plan. Visserligen fullborda-
des endast flygkroppen, som dock visade
prov pd en god uppfattning i flygfrigor.

I samma veva, 1936, bildades Karl-
stads Modell- och Segelflyghklubb, och
naturligtvis blev Olle en av stiftarna,
Skildringen av hans insatser ir intimt
sammanbunden med klubbens historia.
Tyvérr erholl denna klubb mgen storre
tillshutning, varfor de fd aktiva voro
tvungna att arbeta desto hdrdare. Till
dem som flitigast jobbade i bygglokalen
var férstis Olle, som hirigenom fick en
stabil grund for kommande verksamhet
inom  segelflyget. Nir flygningarna
borjade med Anfingern lirde Olle sig
flyga och tog A-diplom 1938 samt B-
diplom 1939. Av diverse orsaker av-
brots klubbens verksamhet strax diir-
efter. En episod fran denna tid som
klart belyser Olles oférbrinnelign in-
tresse kan nmimnas: efter ett misside
hade han fraktats ner till "laset” for
Ygversyn”, och man vintade allmint att
hans hingivenhet for segelflyget skulle
minska. Det férsta han yttrade var
emellertid: "Glom inte ta med kapten
Saderbergs flyglira del 2 nésta ging!”

Pa hasten 1940 ombildades resterna
av den gamle KMSFK till Karlstads
Segelflygklubb, och Hdkansson utsigs
till sekreterare. En ny vig betrdddes
— wdgen i riktning mot framgding —
och som en rod trad gdr Olles anstring-
ningar att fa till stand en stark klubb,
som pd ett vdrdigt sitt kan represente-
ra. Virmlands segelflyg.

Farutom att Olle stindigt strivat ef-
ter att fordjupa sitt flygtekniska vetan-
de — som nu dr avsevirt — har han
ocksid alltid vetat att skaffa sig prak-
tiska firdigheter. Sdledes deltog han i
den nyligen hillna andra segelflyg-
instruktorskursen i Norrkoping, dir han
fiek en grundlig wtbildning, som siker-
ligen kommer att bli KSFK till ovér-
derlig hjilp vid kommande flygningar.

TACB.




i4

Flyguppfinnama s o vita st ate sidbraka sina hidrmor mer .
E Dp kunna ej lata bli att rdadbrdike sing hjdrnor med problemet "start
@ la karusell”. 1 majnumret 1940 av FT redogjorde en svensk uppfinnare for en

startmetod dir maskinerna dlte med katapultvagnar pd cirkelbana.

Och hir lkom-

mer engelsmannen Shead med ett lika fantastiskt men i framtiden mdhinda wtfor-
bart projekt. Som synes pd bilderna fa flygplanen hir dka Tearusell pd ett vildigt

rotorblad, villet drives av en kraftig motor.

Néir denne motor borjar arbeta bibringas

rotorbladet lyftlkraft och hijer sig. Nér bladet wuppndtt tillriicllig hastighet kommer
det tungt lastade flygplan som dkt med pd dversidan att med belryggande birighet
koppla loss och ge sig tvig for egen motor. — Alla siitt dro bra utom de trakigo. ..
Hur vore det férresten att inreda nojesfiltskarusell i rotorbladet?

Dagboken...

(Forts. fran sid. 13.)
fick saddan termik att planet flog rdtt upp
och blev s& litet, si litet, ja det blev sa li-
tet som en halvéppen byxknapp. Mas-Pet-
tersson ir nu C-diplomat, och han dr vird
det. Skriv upp det! En gammal sed sa-
ger att varje nybakad diplomat ska badas
i PAsbergs dike”. Detta verkstilldes. Pet-
tersson kved inte en gang.

Nista C-aspirant blev Borgstrom. Utan
nimnvarda besvdr erdvrade han sitt C.
Nedkommen motsatte han sig all badning
och motiverade sin motstrdvighet med att

Vara priser idrvo incl.
omsaftningsskatt

? Férgyllda flygmérken
* med krasnal Pris 2: 40 kr.
d:o utan krona Pris 1: 85 kr.

Flygarringen (kontr.
silver) fér damer o. herrar. §
Uppgiv invand. matt i mm. W%
Pris 4:85 kr.

d:o férgylld Pris 6:25 kr.

— Owder Gver 5 kr. portojritt

Vér stora katalog med 100-tals artiklar f6r
flygintresserade sdndes mot 30 &re i frim.

AERO-TJANST, Malmé

han var iklidd uniform. D& tyckte vi:
"Vem tusan har tdnkt bada uniformen? Vi
vill bara bada kottet.” (Forresten var uni-
formen Vig och Vattens!) Nu tog den
rackarn och mutade oss med invitation till
kafferep. Men de svaga karaktdrer vi be-
sitta antogo vi anbudet. Det hela dr dock
mycket skumt gjort, varfor Borgstrom
dépts till Borgskum.

Sondagen den 15, Urkiampen Hugosson,
som ett par dagar vistats i byn, har hallit
ting med ikaruskdmparna och beskrivit hu-
rusom de apparater fungera med vilka man
kan flyga sasom faglarne. Efter tinget
utfordes praktiska forsok med birsirken
Asberg i vingarne. Under kdmpaskarans
vapenslammer utmirkte han sig fram till
B, vilket renderade honom en légning i &ns
bléa hélja. Vid logningen skralade bir-
giarken som en varulv och utlovade att ga
holmgang med och rista blodérn pa var och
en. Ingen aktade dock pa de raa tillropen.

Mdndagen den 16. Ater vardag. Ater
1jod ropet “terrmik, terrmik” over -filtet.
Svordomarna stockade sig i telefonwiren,
och en hogt uppdriven bradska radde. Na-
de den elev som hasar benen efter sig pa
faltet, ty Kipp har skaffat sig kikare. En
tendens till "péa stillet sprangmarsch” har
blivit foljden.

Tisdagen den 17. 1 dag har vi upptickt
varfor “Kippen” ser si& mycket termik —
han har firgade glaségon. I morse hade
han glasogonen pé, varfér Babyn drogs ut.
Forf. satte sig vid spakarna och vinschades
upp. Eftersom flygaren ej bar firgade
glasbgon fanns det inga uppvindar. P&
grund av detta stérdes hans lugn, och kom-
men till varje flygares morka trad, baslin-
jen, klimdes fullt sidoroder in med samma

FLYGTIDNINGEN

frenesi som nar en koling spottar pd en
grasparv. Foljden blev en stortspiral, och
forfattarens huvud erhsll en snett bakét-
uppatriktad resultant, uppkommen av tva
komposanter — den ena av centrifugalkraf-
ten och den andra av den tréghet huvudet
besitter. Den #Annu levande férfattaren &r
numera medlem i struntflygargéinget. —
Efter denna start tog Kipp av sig glas-
dgonen, och Babyn lyftes in i hangaren.

Torsdagen den 19. A-flygningar hela
dagen. En sorglustig historia: vid flyg-
ning med A-eleven madam Adamsson hor-
de tjinstgérande instruktiren ett ljudeligt
skrammel vid landningen. Den nitiske l&-
raren anbefallde genast oversyn av planet.
Detta vindes och vreds under omild be-
handling, men intet skrammel hordes. Nu
bar det sig inte bittre in att en instruktsr
varslade ett ldtt skrammel vid madam
Adamsson barm. En undersokning gav
full klarhet at saken. Angerfull och for-
skrimd framplockade madamen en amulett
bestéiende av en stor gjutjirnshist i tva hal-
vor, sammanhéllna av en délig nit och eft
par gummiband. Ett ben var borta (vid
hard landning?) men den vigde #ndd c:a
11 kg, Pa grund hirav skulle jag vilja
foresld att KSAKs formulir for utdvande
av glidflygning utékades med en paragraf
i vilken medforande av amuletter vigande
over 1 kg skulle forbjudas vid flygning.

Fredagen den 20. Frenesi och arbets-
glidje. Resultat 10 A-diplom och 1 C-di-
plom pa en enda dag! Bland A-diploma-
terna mirktes madam Adamsson — denna
gang utan amulett. C:et togs av forf. Det
var dennes lugnaste flygning, ty Kippen
satt hemma vid sitt matbord. Men jag tror
jag foredragit 3 sekm nedvind i stdllet for
det efterféljande badet. Under férarbetet
till detta skadades allvarligt fem man.

Sondagen den 22. Skovde-Johans fru och
telning ha kommit, Skévde-Johan nerstop-
pas i den allra finaste flygapparaten for
att visa sina anhoriga sin flygskicklighet.
I ett huj vilar den stolta fogeln tétt un-
der himlabagen. Men pa filtet star Kipp
och kvider med forbittrat mod. Han ber
till trollen att den stolta fogeln ej mande
rugga under den bilde flygarens oerhirda
anstringningar att jaga uppvindar. Det
dréjer inte Iinge férrdn apparaten ater
slar sig till ro paA marken och Skivde-Jo-
hans anhériga forskrimda titta fram bak-
om en virdkas (grinsmarkeringsljus) de
tagit som brostvirn. Kipp sjunker till
marken som en punkterad ballong och sin-
dagsfrid intrader.

Mdndagen den 23. Mille har hamrat pa
skrivmaskinen hela natten, ty FLYGTID-
NINGEN ska snart komma ut. Palmqvist
pastar att det varit ett utmérkt ackompan-
jemang till hans mardréommar.

Midsommarafton. Instruktorselever och
flygelever bjudna pd tagresa till badorten
Arkésund av viirdklubben. Bad och dans.
Smorgasarna kostade 60 ore styck.

Onsdagen den 25. Pa kvillen intogo vi
kaffe hos Borgskums. Detta — ett stor-
stilat kafferep — var faktiskt t. o. m. batt-
re #n nojet att se den bussige Borgskum
blot och lerig.

Lirdagen den 28 juni. Adjo och tack,
Norrképing. Vi glommer dig inte, inte
heller Kipp, Ostman, KWH — for att inte
talade om den leende Olle Tidblom.

5. R



Flygtermer pa fem sprak. VI

(Av Lothar Ahvens)

Svenska Tyska Engelska Franska
flyga fliegen fly voler
flyga (= styra) steuern, ""kniippeln’’ pilot piloter
flyganfall Luftangriff (m) air attack, air raid attagque (f) aérienne
flygare Flieger (m) aviator, flyer, pilot aviateur (m)
flygbat Flugboot (n) flying boat hydravion (m) & coque
flygegenskaper Flugeigenschaften (f) flying qualities qualités (f) de vol
fygelev Flugschiiler (m) flying pupil ¢éleve (m) pilote
flygglasigon Fliegerbrille (f) flying goggles lunettes (I d'aviation
flyghastighet Fluggeschwindigkeit (f) flying speed vitesse () de vol

Ttalienska
volare
pilotare
attacco (m) aereo
aviatore (m)
idro (m) a scafo centrale
qualitd (f) di volo
allievo (m) pilota
occhiali (m) per aviatori
velocita (f) di volo

(Den engelska texten till ovanstiende svenska ord rikade genom ett ombrytningsfel i férra numret bli omkastad och fijljaktligen felaktig. Li-

sarna ombedjas stryka motsvarande rader i foregiende nummer!)

flygplanfabrik Flugzeuglabrik (f) aireraft factory usine (f) d'aviation fabbrica (f) di aeroplani
flygplats Flughafen (m) airport aéroport (m) aeroporto (m)
flvgpost Luftpost (f) air mail poste (f) aérienne pos (f) acrea
flygspanare Beobachter (m) observer observateur (m) osservatore (m)
flygspaning Aufklirungsflug (m) reconnaissance [light vol (m) de “reconnaissance volo (m) di ricognizione
flygstrid Luftkampf (m) air combat, air fight combat (m) aérien combattimento (m) aereo
flygtid Flugzeit (f) flying time temps (m) de vol tempo (m) di volo
flygvikt Fluggewicht (n) weight loaded poids (m) total en vol peso ('111'1) totale in assetto
di volo
fiikt (ex. vindtunnel-) Gebliise (n), Winderzeuger fan, blower ventilateur (m) ventilatore (m)
(m)
framtung kopflastig nose heavy lourd du nez pesante di testa
fribirande freitragend cantilever cantilever, en porte-a-faux a sbalzo
friktionsmotstand Oberflichenreibung (f) skin friction frottement (m) superficiel attrito (m) superficiale
frontyta Stirnfliiche (f) (des Motors) frontal area surface (f) frontale area (f) frontale
furu Kiefer (f) pine pin (m) pinastro (m)
fylla, tanka tanken refuel se ravitailler en essence rifornire i depositi di ben-
zina, rifornirsi
fyrtaktsmotor Viertakt-Motor (m) four-stroke engine moteur (m) a4 quatre temps motore (m) a quattro tempi
filg (hjul) Felge (f) rim bandage (m) cerchione (m)
filla bomber Bomben (f) werfen drop bombs, release b. lancer des bombes (f) lanciare bombe (f)
fillbara vingar zusammenleghare Fliigel folding wings voilure (f) repliable, ailes ali (f) pieghevoli, —
(m) (f) repliables ripiegabili
forbandslada Sanititspack (n) first-aid kit, medical box boite (f) médicale de cassetta (f) di pronto
secours S0CCOTS0
forbrinningskammare Verbrennungsraum (m) combustion chamber chambre (f) d'explosion camera (f) di combustione
férbrinningsmotor Verbrennungs-Motor (m) internal combustion engine moteur (m) & combustion motore (m) a combustione
interne interna
fordelare Verteiler (m) distributor distributeur (m) distributore (m)
forgasning Vergasung (f) carburation carburation () carburazione (f)
forvirmning (av gasbland- Gemischvorwiirmung (f) preheating (of the gas réchauffage (m) (du prerigcaldamento (m) della
ningen) mixture) mélange) misgcela
forsoksflygplan Versuchs-Flugzeug (n) experimental aircraft avion (m) d'études aeroplano (m) sperimentale

Kontinentens storsta specialfabrik

for

FLEXIBLA AXLAR

av obegrdnsad ldngd.

Torsionsfria flexiblla axlar for
distansstyrning

Metallslangar
Bowdenaxlar

Bowdenspiraler

HB'dméiia're
for tlygplan

visande och registrerande

Bowdenkablar G. Lufft Metallbarometerfabrik
B g b B
GEMO, Berlin N 20, Prinzenallee 25-26 Stuttgart-$
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POPULARA

FLYGTIDNINGENSs
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FLYGKURS

Av QM%?%

Skevning — sidoroder — spaken
bakit — atergiang med skevningen
och mothdllning — Aatergiang med
sidorodret.

Vad har vi nu gjort f6r mandver? Jo,
en normal sving i planflykt.

Vi skola nirmare studera dessa olika mo-
ment. Forst méste vi vara pd det klara
med att centrifugalkraften spokar lite for
oss da vi utfor en sving. Varje kropp har
en viss troghet som vill tvinga den att fort-
satta i den paborjade rorelseriktningen.
Vid svéing uppstar en centrifugalkraft som
under svangningsrorelsen ékar tyngden och
minskar hastigheten pa flygplanet. Centri-
fugalkraften ar riktad utdt fran svingens
medelpunkt.

Lyftkraften hos ett flygplan maste i en
sving vara sé stor att den motverkar sa-
val tyngdkraft som centrifugalkraft. Ge-
nom att luta flygplanet i svingen och sam-
tidigt oka anfallsvinkeln astadkommes den-
na motverkan. Ju snivare svingen gores
och ju storre hastighet jag har i svingen
desto kraftigare blir centrifugalkraften och
desto mera maste jag luta flygplanet.
Sviangningsradie, hastighet och lutning stir
i en viss proportion till varandra. Ar, lut-
ningen for svag i forhallande till sving-
ningsradien si kanar flygplanet utat (pre-
eis som bilen p& hal is), och &r Jutningen
for brant i forhallande till svingen, 4 boxr-
jar flygplanet glida inat pa vingen.

Kaning utat i en svang medfor okad
bromsning med risk for fartforlust. Ving-
glidning inat ger diremot okad hastighet
— med hojdforlust som kan vara farlig pa
ligre hajder.

Kontrollkupong n:r 6

Séand omgéende examensprov nr 6. Svars-
porto (3 st. 5-ores frimirken) bifogas.

den’.: i e 1941

T R M R s o

Kupongen wurklippes och insindes till
Herr Carl Fliigare, FLYGTIDNINGEN,
Malmd. Skriv tydligt!

sidoroder . ..

For att nu aterga till att titta narmare
pé de roderrorelser som vi forst omndmnde
harovan, s bestimmer vi saledes den 6ns-
kade lutningen for exempelvis vinstersving
genom att fora over spaken at vinster till
lampligt ldge. Omedelbart efter det vi gi-
vit skevning ger vi vinster sidoroder dels
for att upphdva den genom skevningsrod-
ret bildade skevningsroderbromsen, dels for
att ge flygplanet svingningsrorelse. Na-
gon tidsskillnad mellan dessa bada roderrd-
relser kan man knappast tala om, men
skevningen bor komma en aning fore, ty
bérjar man med sidorodret uppstar litt en
kaning som medfor dnnu stérre fartforlust
in vad normalt dr fallet under gving.

Skevning ...

. spaken bakit ...

Detta var det andra momentet, men var-
for gor jag det? Jo, eftersom flygplanet
kommer pa kant i svingen nir det skevas
och man d& ger sidoroder, si vill flygpla-
net svinga At vinster och nedat (eftersom
lodaxeln ligger pd kant — d. v. s. hela flyg-
planet). Detta motverkas av hojdrodret
som lyfter upp nosen och Aven hjilper till

en aning med att underhélla svingen.

. aterging med skevningen och
mothéllning . ..

Om vi hilla spaken kvar med skev-
ningsroderutslag under hela svingen, sa
komma vi att vrida oss mer och mer runt
flygplanets ldngdaxel och lutningen okas
for kraftigt. Mothallningen — eller stott-
ningen som det dven kallas — &r till stor
del nodvindig dven med hinsyn till att

okad lyftkraft erhdlles pa hogervingen ge- _

nom att denna gir fortare fram genom luf-
ten under vinstersvingen.

. atergang med sidorodret.

Denna slutrdrelse gor man sedan pa
grund av att dels hjdlper hojdrodret till en
aning med att halla flygplanet kvar i
sving, dels kommer ju skevningsroderbrom-
sen att verka litet p4 vinstervingen i stil-
let for att den tidigare verkat pi hoger-
vingen, eftersom vi maste stétta med spa-
ken nigot &t hoger. Det dr diarfor ytterst
litet sidoroderutslag som erfordras for att
ligga kvar i svingen.

Alla rorelser ska vara mjuka, och hela
tiden maste du ha uppmirksamheten rik-
tad pd nosens lige i foérhillande till hori-
sonten si att du varken far fér hog nos
med lag fart eller for lag nos med hog fart.
Tdnk dven pa att vi méiste bibehilla den
riatta lutningen samt en val avvigd sving-
ningsradie. Ge akt pa hur fort nosen ror
sig utefter horisonten!

ELYGTIDNINGEN

Niar du ska gd ur svingen méaste du ske-
va upp kdrran genom att fora over spaken
ytterligare at hoger samtidigt som du ger
relativt kraftigt hoger sidoroder for att
dels motverka skevningsroderbromsen, dels
for att stoppa upp svingningsrorelsen. Ef-
tersom vi legat i svingen med spaken till-
bakaftrd maste du vid urgédngen fora fram
spaken en aning si att nosen inte stiger
over horisonten. Darefter centrerar du al-
la roder och ldgger dig i planflykt med kurs
rakt ut.

Sving i glidflykt.

Vid sviangar i glidflykt forfar du pa
ungefir samma sitt, men du méaste da ha
nosen nagot ldgre for att kunna hibehalla
erforderlig fart. Dessutom fordras storre
roderutslag med hojd- och sidorodren efter-
som propellerluften i glidflykt icke bidrar
till samma kraftiga roderverkan pi dessa
bada roder som ndr motorn under plan-
flykten 6kar verkningsgraden genom att
propellerluften da paverkar dem,

Svang i stigning.

Svingar under stigning goras snarlika
som under planflykt men med den skillna-
den att man bor 6ka varvet pAd motorn, och
dessutom ska man vid inging i sviing sin-
ka nosen en aning for att f4 hogre hastig-
het. Svingar under stigning kunna vara
ganska farliga om man inte ser till att
man har tillriickligt kraft- och fartéver-
skott till buds.

Ingen “mjolkning” nar du flyger —
men ej heller rddsla for rodren!

Du far inte sitta och “mjélka” med rod-
ren, ty det dr tecken pd en nervis strivan
att halla kdnning med planet — pa samma
sitt som man kan se en del bilférare sitta
och rycka i ratten. Kénningen med planet
hélls bast genom att med mjuk hand och
latt fot mota de tendenser till avvikelser
flygplanet visar.

Du ska emellertid icke réra rodren med
alltfor stor forsiktighet. Roderrorelser for
t. ex. en ingang i sving kan visserligen go-
ras nistan omérkligt, men dédrvid blir det
svart for dig att kdnna nédr roderutslaget
ska upphora. Féljden blir vanligen att
flygplanet ligges i en svdng, vars lutning
alltmer bkas. Rodren ska roras fritt och
otvunget.

Man brukar i instruktionshéinseende dela
upp sviangen i tre moment: ingdng, hdllan-
de i svdng och urgdng.

De vanligaste felen i svang.
Vi ska nu titta pd de vanligaste felen
vid de olika momenten.

Ingdng i sving.

1. Sidorodret kommer for tidigt eller for
hart, sa att svingen borjar med en ka-
ning wutdt. Sidorodret skall komma i
omedelbar f6ljd effer skevningen och en-
dast ansittas si mycket att skevnings-
roderbromsen motverkas och svingning-
en igangsittes.

2. Hojdrodret kommer ej tillrdckligt tidigt,
utan nér planet kommer omkull pressas
nosen ned av sidorodret.

3. Mothallningen (stottningen) ansittes ej
— ordentlig kinning erhilles inte med
planet, utan detta tillites cka lutningen
meyr och mer.



Urgang ur sving.

1. Sidorodret ansittes ej i tid, utan flyg-
planet sviinger under forsta momentet
av urgangen snabbare tack vare skev-
ningsroderbromsen.

2. Sidorodret ansittes ej tillriickligt kraf-

tigt, utan flygplanet fortsitter att

svinga under urgingen, som avslutas
med en kaning.

Spaken fores ej fram, utan nosen gér

upp under urgingen.

4, Flygplanet kommer ur svingen hingan-
de pd endera vingen.

(4]

Hiallande i sving.

De fe! som harvid férekomma #ro en el-
ler annan kombination av ovanndmnda fel.
Hur skall du nu kunna rétta till dem nir
du ligger i svingen? Jo:

Om nosen gar ned under horisonten for
du tillbaka den genom att dra spaken na-
got at dig och — i vinstersving — ge lite
hioger sidoroder (topproder). Om nosen
stiger over horisonten trycker du ner den
genom att fora fram spaken lite och sam-
tidigt ge nagot vanster sidoroder (botten-
roder).

Om flygplanet glider inat i svingen —
du kinner det genom att det bliser fran
den sidan och att du sjdlv &ker indt pa sit-
sen — s4 betyder det att vi har for litet
svingande roder i forhallande till lutning-
en. Du far oka svingens hastighet genom
att ge litet mera sidoroder och samtidigt
dra &t dig spaken en aning.

Om flygplanet kanar utdt i svingen, si
kidnner vi detta genom att det bliser ut-
ifran och du sjilv trycks utdt. I detta fall
har du anvidnt for mycket svingande roder
i forhallande till lutningen. Du far dir-
for latta lite bade p4 spaken och sido-
rodret.

Vid normal sving (30—40 graders lut-
ning) regleras nosens hojdlige i forhallan-
de till horisonten huvudsakligen av hojd-
rodret men samtidigt i nigon méan &ven
med sidorodret. Vid brantare lutning over-
gar hojdrodret till svingande roder och si-
dorodret till att reglera nosens hojdlage i
forhallande till horisonten. Detta sker vid
s. k. vertikalsvidngar, och populirt hér man
ibland uttrycket att “rodren skifta ver-
kan”., Detta dr emellertid icke ritt ut-
tryckt, da rodrens verkningssitt ar det-
-samma — hdjdrodret verkar fortfarande i
loopingplanet och sidorodret i girplanet.
Dessa (looping- och girplanet) ligga emel-
lertid pd kant under vertikalsving (over
4b graders lutning), varfor siderodret kom-
mer att f4 hdjande eller sdnkande verkan
i forhallande till horisonten samtidigt som
héjdroderutslaget blir bestimmande for hur
fort nosen ska vandra parallellt med hori-
sontlinjen.

Med nista lektion ska vi avsluta denna
flygkurs med start- och landningsévningar
samt nagra allmidnna och kompletterande
kommentarer. Nésta lektion blir i viss
mén dven en repetition av vad vi hittills
gatt igenom, varfor det giller fér dig att
ha tillgang till alla lektionerna. Skulle du
ha slarvat bort nidgot exemplar av FLYG-
TIDNINGEN, i vilket flygkursen varit in-
ford, bor du i god tid rekvirera den felan-
de tidningen. Detta gor du enklast genom
att séinda in beloppet i frimérken till re-
daktionen. Glém emellertid icke att da
uppge namn och fullstindig adress.

bOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGG-
NADSKONST, ELEKTROTEKNIK, MOTOR- & MASKINTEKNIK med antingen VARME-, VENTILATIONS-
& SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK.

Byggmdstarekurs, vligméstarekurs, elektroteknisk och motor- & maskinceknisk diplomkurs, elektrisk
installatérskurs under Kungl. Kommerskollegii kontroll, fackkurs for studenter och likstdllda. Samtliga
dessa senare kurser pd 4 mdnader. Dessutom maskinméstarekurs pa 8 ménader.

Laboratorier av Internationella méce,
NYA KURSER bsria i DAGSKOLAN den 20 AUGUSTI.

Program genom Rektor Hilding Stdhlgren. Angiv om méjligt fér vilken fackskola program d&nskas,
Expeditionen &ppen kl. 9—17, lérdagar 9—13, tisdagar och fredagar dessutom kl. 18—19.

74 A

yggnad, vig och vatten
tekniker, elektr, montérer,

TEKNISKA SKOLAN
> KATRINEHOLM, . &

= %ar genast kostnadsfritt ﬁronpek‘ll fr. vira ﬁddﬂnpt for: E
u y[su virme- sanitetstekn., vigmistare, gmistare, bil
Moderna laboratorier. Platsform. Kortaste fd

eller realexamen, Statsstipendier (4% kr. or mlna.d) och sinkt avgift f8r mindre bemedlade
|___Nya kurser bérja 20 aug, (bilrep.-kurs 1 okt.)

Maskinteknik, .laku-oulnll.

studietid tr. {oﬂukoh

FLYGVAPNET.
Uthildning av varnpliktica hombfallare och navigatorer

borjar, under forutsittning av Kungl. Maj:ts bifall, omkr. den 1 september 1941 enligt

féljande:

Utbildningen omfattar grundliggande militdrutbildning under omkring 2 ména-
der, omedelbart f6ljd av utbildning vid tung bombflottilj under omkring 12 manader.
Uthildningen berittigar icke till anstillning som officer eller underofficer pa aktiv stat
eller i reserven. Chefen for flygvapnet dger avbryta utbildningen for olimpliga.

Loneférmaner: Virnpliktslon jimte flygtilligg av 60: — kr. per manad, Efter ut-
bildningstiden hojes flygtilligget till 150: — kr. per minad.

For antagning fordras.
a) att vara villig att genomgi ovannidmnda utbildning och att didrefter fullgira be-

redskapstjinstgoring, da si erfordras;

b) att vara inskriven som virnpliktig;
¢) att under Ar 1942 fylla hogst 25 ar;

d) att ha genomgitt teknisk ldroanstalt, t. ex. Stockholms Tekniska Institut, Gote-
borgs Tekniska Institut, Katrineholms Tekniska skola, Hissleholms Tekniska sko-
Ja m. fl. eller kunna styrka sig inneha motsvarande kunskaper i matematik;

e) att betridffande kroppsbeskaffenhet uppfylla de fordringar, som gilla for utbild-
ning till flygspanare, detta utrénes genom sirskild likarundersékning, som fore-
tas genom chefens for flygvapnet forsorg, efter det anstokan om antagning in-
kommit; innan anstkan insindes skall sékande genom egen forsorg undergi likar-
undersﬁkning for fast anstdllning vid krigsmakten.

Uthildningen kan stkas av varje varnpliktig, som fyller ovan angivna fordringar
oberoende av tilldelning, tidigare militdr utbildning m. m., Utbildningen tillgodoriknas
vederborande sésom i fredstid fullgjord virnpliktstjinstgoring eller del dirav.

Ansokan
att bli antagen till denna utbildning skall stillas till Chefen for flygvapnet, Stockholm

10, och vara insind fére den 12 augusti 1941.

Ansokan skall 4tf6ljas av inskrivnings-

bok, likarintyg enligt faststdllt formuldr (SF nr 39/1941 § 6) om duglighet till fast
anstdllning vid krigsmakten, aldersbetyg, styrkta avskrifter av betyg i avlagda exa-
mina och intyg rorande event. praktisk tjanstgoring, ovriga handlingar, varmed siokan-
de vill styrka sin behbrighet, intyg, direst sékande ir omyndig, att mélsman icke har
ngot att erinra mot ansokan samt uppgift om postadress och teleformummer.

Som beloning for den slutforda kursen
kommer du dels att fa ett flygdiplom och
dels ett flott flygmérke, vilket senare jag
bestédllt i &nnu flottare utforande @n vad
mérket vid rubriken visar. Till ndsta num-
mer skall jag be red. giora en kliché av det
nya, stiliga flygmirket.

Har du nagon kamrat som vill genomga
kursen, si finns det dnnu en chans att bli
med pd ett horn — men snart dr det for
sent! Pa aterseende — lyecka till!

PS fran Alleberg

I pressliggningsogonblicket meddelas
fran ligerchefen pa Alleberg en rapport
om kurserna A 3 och B 3 den 30/6—19/7.
Den forstnimnda kursen hade 15 deltaga-
re, och alla forvdrvade sina A-diplom. 1
kurs B 3 deltogo 11 elever — samtliga
fingo sina B-diplom. Bland de senare be-
fann sig en kvinnlig elev, Margareta Till-
bom, i vardagslag anstilld vid KSAKs sek-
retariat i Stockholm.
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Nya silver-(

pa Alleberg

Kipp flég 75 km stricka — Manga A-flygare

Glid- och segelflygningen pa Alleberg pa-
gir for fullt och diplomen dugga. Lager-
chefen Stig Fagerblad meddelar nedansta-
ende for svenska forhallanden goda siffror:

Kurs A 2 9/6—28/6.

Antal deltagare 18, Avlagda A-prov 18.
5 av deltagarna i denna kurs fortsétta sin
utbildning i kurs B 3.

Deltagare voro:

Axel Odelberg, Ostersund

Owe Borjesson, Goteborg

Stig R. Johnsson, Arboga

Hans-Orwar Moberg, Boras

Bertil Isacson, Boras — Overlida

lolf Nyqvist, Orebro

Gunnar Risberg, Kumla

Fritiof Almin, Koskullskulle

Rune Carlsson, Urasa

Hans B. Ohlsson, Eslov

Bertil Stahl, Kalmar

Gilbert Stihl, Kalmar

Helge Bergstrom, F 4, Ostersund

Karl-Erik Grahn, Falkoping

Sven Ivar Grahn, Falkoping

Per Lundman, Falkiping

Ake Larsson, Visby

Ivan Roos, Ume4.

Kurs C 1 23/6—12/7.

Antal deltagare 15. Antal avlagda
prov: 13 C-diplom och 3 segelflygcertifikat
(tvd av deltagarna, S. Larsson och B.
Higgstrom, innehade C-diplomet redan vid
ankomsten till lagret).

Foérutom ett antal Gvningsflygningar av
varierande varaktighet (frin 10 min till
2—3 tim) ha samtliga pabdrjat provflyg-
ningarna for segelflygeertifikat.

Deltagare voro:

Tore Jonsing, Ha

Erland Andersson, H&

Bengt Eriksson, Viasteras

Tord Andersson, Lidkoping

Ake Hjertstrand, Stockholm

Arne Gundersen, F 8, Barkarby

Bertil Ekstrom, Sundbyberg

Sigurd Larsson, Stockholm

Sten Gustafsson, Réisunda

Erik Andersson, Eskilstuna

Sven 0. Lindvall, Eskilstuna

Owe Bjorklund, Jonkoping

Carl Stenér, Jonkoping

Bengt Higgstrom, Stockholm

John A. A, Boman, Hillbybrunn,

FLYGSTEDTS BOK

"CIRCUS DAHL”

Annu nigra ex. kvar.

—  PRIS Kr. 850 —

Rekvireras frin

Arne Hégstedt
Malmgatan 16, Malmo

Kurs D 1 22/6—7/7.

Antal deltagare 9.

Ovningskursens mal dr dels att avligga
proven for segelflygeertifikat, dels att
uppfylla fordringarna for silver-C.

1 denna kurs utfordes 7 femtimmars-
flygningar for detta mirke, ndmligen av:
ing. S. Widengren, ing. B. Andersson,
ing. E. Sellgren, ing. G. Karlblom, kapten
G. Naslund, ing. A. Givert och ing. H.

Kipp.

Nagra deltagare hade oturen att efter
mer #dn 4 tim nodgas landa.

Ett stort antal termikflygningar gjordes
med start dels fran hang, dels genom flyg-
bogsering, men endast nagra fa forare lyc-
kades uppnéd den for silver-C stipulerade
héjden av 1.000 m Gver urkopplingspunk-
ten.

Det andra silver-C-mirket pa Alleberg
erovrades av civiling. Ake Gidvert,
som flog 57 km stricka och samtidigt upp-
nidde 1.000 m over urkopplingspunkten.
(Ligerchefen #r for blygsam att tala om
vem som har det firsta silver-C:et pa Alle-
berg! Red:s anm.)

Deltagare voro:

Bjorn Andersson, Stockholm

Britta Héglund, Stockholm

Gunnar Karlbom, Perstorp

Heinrich Kipp, Norrkiéping

Grels Naslund, Stockholm

Erik Sellgren, Norrkoping

Sven Widengren, Viisteris

Karl Erik Ovgard, Soderakra (har tagit
silver-C i utlandet)

Ake Givert, Stockholm.

Kapten Neeslund — fran flygvapnet —
avslutade kursen med négra vackra upp-
visningar i avancerad flygning med DFS
Olympia.

PS. Sindagen den 13 juli erdvrades Al-
lebergs silver-C nr 3 av ing. H. Kipnp.
Han flog med DI'S Olympia 75 km stricka
och fick maxhojden 1.700 m. Urkoppling
skedde pa 450 m hdajd.

Hjalmérus overlastad!

Den ritning pé segelmodellen DFS "Kra-
nich” som infordes i nr 4—5 av FT har
ront livligt intresse, och bestidllningar pa
densamma ha kommit fréan hela Sverige i
stort antal. Inte att undra pa, sa fram-
gangsrik som modellen har varit i sin kon-
gtruktors skickliga hand. “Kranich” hade
svenska misterskapet 1941 pa Alleberg som
i en liten ask, men.... i andra starten be-
hagade den forsvinna ur sikte pa stor hojd.
Pa nationella tévlingen séndagen darefter
tog “Kranich” revansch, sedan den ater-
funnits dagen innan.

Expedierandet av ritningen har villat
Hjelmérus en hel del huvudbry, speciellt
kopieringen sedan originalet férkommit.
Hans overtidsarbete pa Aeroplanbolaget
har inte gjort affaren lattare. Darfor har
Hjelmérus bett att f4 meddela, att Kranich-
ritningarna icke langre kunna expedieras.

FPLYGTIDNINGEHEN

Stockholms
Segelflygklubb

Forvisso ror det sig inom segelflyget!
Men tyvédryr ror det sig icke alltid framét.
Har hade vi i Stockholm lyckats uppspara
en utmirkt instruktér och anstidllt honom
i den forhoppningen att Atminstone fi be-
halla honom Gver sommaren, men sig den
friojd som varar bestindigt. Efter 1%
ménads tid visade det sig att hans tjéns-
ter behivdes for landets forsvar, och sa
stod vi utan instruktor. Nagra av klubbens
medlemmar hade emellertid genomgatt som-
marens instruktorskurs i Norrkoping, och
en av dessa forklarade sig villig att tjinst-
gora som instruktor for en kortare tid. Vi
rikna darfor med att fr. o. m. den 1 augusti
ater ha en instruktor for de dagliga kur-
serna i klubbens skola.

Det har alltsd varit stora svarigheter
att hélla klubbens skola i ging programen-
ligt, och styrelsen hoppas att medlemmar-
na forstd detta. Segelflygrorelsen ligger
ju annu si linge i stopsleven hir i landet,
och det Ar manga svarigheter som skola
overvinnas och problem som méste losas.
Doeck ha vi i ar fatt en oerhord tillging,
och det #r Allebergsligret. Ett antal av
klubbens medlemmar har varit dar pa A-,
B- och C-kurser, och samtliga ha erdvrat
resp. diplom- och tvé st. avlade proven for
segelflygeertifikatet. I den D-kurs som
borjade vid midsommar deltogo dven nagra
medlemmar fran SSFK, och de flesta av
dem lyckades klara ett av proven for sil-
ver-C, namligen 5-timmarsflygningen. En
av dem lyckades t. 0. m. klara av alla tre
proven for silver-C. S& mog gir det att
flyga vid Alleberg! Det har dock visat sig
att Alleberg dr mest ldmpat for ren segel-
flygning och inte for glidflygning. Alltsa:
till Alleberg skall man fara for att avlig-

_ ga prov for C-diplom, segelflygeertifikat,

gilver-C o. s. v. DA ska man forst ha er-
ovrat B-diplomet, vilket man snabbast och
billigast torde gora vid de lokala klubbarna
med bil- eller vinschstart pa flygfilt. Helst,
bor man dven ha flugit in sig p4 Grunau
Baby sa att man kan gora pricklandningar
pé ett par meter ndr frin mirket. Sedan
ar Alleberg idealet, ty under timslinga
flygningar pad hangen didr lir man sig
snart den ridtta kurvtekniken, vilken &dr en
konst som segelflygaren méaste behdrska till
fullindning for att kunna né resultat.

A, G—t.

Gummistémplar, Tvdtiédkia
farger, Metallstéimplar,
Oljefédrger, Stélstémplar,
Lackfarger, Mealitstdmplar,
Plomber,
maskiner,

Paginer-
Brénnjdrn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMOUO
Telefon 24004

— Mangérig leverantdr #ill armén och flygvapnet. -




Fem drs hangflygning i Danmark

Det danska segelflyget har nyligen fyllt
fem ar. Redan 1923 utgav den kidnde tyske
segelflygpionjiren ing. A. Martens — som
pi ett tidigt stadium tog hand om ledning-
en for segelflyget i Danmark — pa upp-
maning av Det Danske Aeronautiske Sel-
gkab den forsta bok som pa danska behand-
lade detta dmmne, D4 sporten vunnit manga
anhiingare i landet menade “Selskabets”
styrelse att segelflyget méaste komma i
gang Hven i Danmark och riktade dérfor
en appell till den danska ungdomen att sét-
ta fart pa andarna ...

Det blev terrdngundersékningar, och
Martens forordade klitterna vid Sjallands
nordkust. Allt inriktades pa hangflyg, da
termilflygning dnnu var ett okidnt begrepp.
Det blev ocksd over dessa hang som den
firsta segelflygningen i Danmark utfordes
flera &4r senare.

Den 9 april 1936 lyckades en dansk se-
gelflygare vid namn Ulrik Birch hevisa rik-
tigheten av ing. Martens ord genom att
utan hojdforlust flyga over dynerna mellan
Tisvilde och Raageleje. Tillsammans med
tva av landets forkimpar pad omridet, Otto
Weibel och Willy Jensen, hade han begivit
sig till Tisvilde, dir de pi en géard fatt tak
over huvudet for Birchs hembyggda Gru-
nau Baby II. Efter flera fafinga forsok
blev vinden en dag gynnsam, och Birch hall
sig uppe i 34 minuter. Aven hans tva kam-
rater fingo sina flygningar — och s& hade
Danmark fatt sina tre forsta C-diplom.

Nu blev det kiint att det kunde segelfly-
gas i Danmark, dven om det geografiskt
sett Ar ganska platt och saknar egentliga
hangberg. De tre pionjérernas flygningar
verkade inspirerande pd landets segelflyg-
hagade, vilka sigo sitt mal inom rickhall.

Naturligtvis forbdttrade de tre “forst-
lingarna” sina tider. Den 22 aug. slog Ot-
to Weibel i sin ”Kassel 20” den gamla 34-
minutersflygningen genom att flyga i 2 tim
38 min. Den 2 sept. 6kade han pa till 3
tim 2 min.

Efter detta blev det fart pa terringun-

dersokningarna. Hirunder togs det fjarde
C:et av Sigurd Sjgholm i "Hangvind” over
hangen mellan Spodsbjerg och Melby
Strand.

Inom Dansk Svaveflyver Union hade
man klart for sig att ett samlingsliger
méste anordnas for att f4 upp den sports-
liga nivan. Efter ytterligare undersdkning-
ar valdes Lgnstrup, dir det forsta ligret
holls i juli 1937.

1 Kége blev man klar till flygning i slu-
tet av det aret men forst dem 8 dec. var
vinden den rdtta vid Stevns Klint. Ed-
mond Syrovy, som bara skulle ta sitt C
med 5 min flygning, tyckte visst att detta
var for kort tid och stannade uppe i den
bitande kélden med sin ombyggda ”Stamer”
— det blev ett nytt rekord pa 3 tim 22 min.

Den 22 maj 1938 startade Erik Ploug
Hansen, Kgge, for att ta C. Man &r fres-
tad att tro att han missuppfattat bestéim-
melserna om minimitiden, ty i stallet for
att flyga 5 min hingde han déruppe i 5
tim 22 min.

Dagarna 16—24 juli samma &r dgde ater
ett liger rum vid Lgnstrup, denna gang
under mycket gynnsamma férhallanden.
Resultatet blev 7 C-diplom och tva uthal-
lighetsrekord. ~Gunnar Christiansen flog
6 tim 37 min med “Vestenvind”, en om-
bygegd Stamer med “dgg”, och satte dar-
med nytt danskt rekord, vilket han nagra
dagar darefter hojde till 7 tim 59 min. Man
hade till férfogande tre glidplan, alla med
"Hge”, och ett Gvningssegelplan H-17.

Ar 1939 bérjade man Lgnstrupligret re-
dan i juni, och den 7 blev Jens Eviksen fran
Silkeborg, medigare i "Vestenvind”, man
for nytt rekord pa 12 timmar. Samtidigt
erovrade han tillbaka det skandinaviska re-
kordet till sitt land. Flygningen hade s&-
kert inte blivit s& bra om inte termiken
hjdlpt till ndr vinden ett par gaAnger var
for svag.

Vid Lenstrup byggdes senare en stor
hangar, varfor ldgret nu dr utmirkt ord-
nat. En stor segelflygtraff Agde rum dir,
varvid resultaten blev goda. Bl a. utfor-
des 5 femtimmarsflygningar for silver-C.
Sammanlagd flygtid blev 52 timmar.

Aven i avkrokarna av landet arbetas det.
P4 Bornholm har Carl Johansson flugit i
¢:a 1% tim med H-17 och Ploug Hansen
914 tim i "Wolff” éver Johns Kapel. Hen-
ri Fugl (passande namn!) frian Vording-
borg har flugit sver Mgens Klint, och en
medlem i Slagelseklubben har hiingt en hel
del tver Klinteby Klint i sydvéstra Sjil-
land.

Flywv.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den méan nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
ndmnas under denna rubrik.

A-B. Amerikanska Motor Importen, Mal-
mé: Tandstift for flygmotorer.

Firma Gustaf Elholm, Sturgafrm 21, Stoek-
holm: Linne- och bomullsvivnader, trad.

Marthalls  Syindustri A.-B., Linkoping:

Flygdrikter o. dyl
Svenska Galosehfirsiljnings-A.-B., Listma-
kargatan 18, Stockholm: Flygskor ete.

Gefa A.-B., Ostra Tranemo: Overdragskli-
der.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

N=YC TR A0

BREVMARKEN
med dldre flygmotiv

Glid Edra flygintresserade vinner!
Forse Edra brev med dessa vackra
brevmirken, som #ven dro mycket
virdefulla for samlare,

28 st. mirken i en karta — alla med
olika motiv — erhalles for endast
65 ore.

Insdnd beloppet i frimiirken till
FLYGTIDNINGEN, Malma.

FLYGBOCKER

Bonniers Forlag:
Elementdr aerodynamilk av
Ivar Malmer, 3: 75; inb. 5: 25.

professor

Teoretisk flyglira av profefssor Ivar
Malmer, 4: 25; inb. b5: T5.

Motorlira av flygingenjor Edvin Bjorn-
sjo, 6: 50; inb, 8:—.

Meteorologi av statsmeteorolog Anders
Angstrom, 6: 25; inb. 7: 75.

Lufttrafik av kapten Carl
4225 amb. 53T

Florman,

Om flygning och luftfart av Angstrim,
4:75; inb. 6: —.

Flykten dver Atlanten av Martin, T:50.

Sandviks flygning till Kap av Gosta An-
drée, inb. 14: 50.

Natur och Kulturs Forlag:
48.000.000 mil i virldsrymden av Vladi-
mir Semitjof, 8:25; inb. 4: —.

Lindqvists Forlag:
Den flygande mattan av Richard Halli-
burton, 4: 50; klotb. 6: 50; halvfr. b. 8: 50.

Med flyg till fasornas land av Hans
Bertram, 4:50; klotb. 6:50; halvfr. b.
8: 50.

Skanska mdsterskapen
i modellflyg 1941

komma att Aga rum i mitten eller slutet av
september. Till arrangér har enhilligt ut-
sotts Eslivs Flyglklubb, provinsens starkas-
te i modellflygviig. Xlubben gjorde sig
i hostas bemarkt for en utomordentlig or-
ganisationsformaga, vilken tog sig uttryck
i den bist anordnade modellflygtivling som
nagonsin hallits i Skane. Samma sak torde
upprepas i ar! Peppar, peppar...
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FLYGTIDNINGEN

CERES F fc')'mc'imlig' motormodell fran " Vingarna”

T
Yf ‘ .H :H I
HE B R
i : [
;;%‘“ﬁ:-,__ NS e ot JIpennyicd| 69|.ex
FFopeller: olometer 540 (7 V¥, - A0 e
/ Hpning 442 %
7 o g
A s 1 .
_____ e {1 1] m
il ‘L‘J Ll P
B¥eiee 7

Virgaralil (for ¥ L =
o !_!:—'-f—:fg,:l‘—r‘ﬁrg_r't—j F) '---—_...____: s :J
p R
\ B \[/
N e B ———
D R e p
| :::--"‘:"“-._____{- \ /// \\
| B | )%
| = S~
|

CERES

nnarHolmer

JL(QJ—LT}'J”"A_EJB/M! G

Denna modell torde vara lamplig for for-
sigkomna modellflygare som dnnu ej vaga
gsig pd att sjdlva rita sina “kdrror”, men
for absoluta nybérjare #dr den ej att re-
kommendera. Som vid alla modellbyggen
maste man vinnligga sig om storsta nog-
grannhet. Delar som rakat bli skeva maés-
te ovillkorligen rattas till, ty annars for-
svaras trimningen i hog grad. Overhuvud-
taget kan man aldrig vara fér noggrann
vid modellplanbyggen — all slarvighet
himnar sig forr eller senare.

ARBETSBESKRIVNING.
Kropp.

Denna &dr, som framgér av ritningen,
trekantig. Longerongerna utgéras av tim-
ligen harda 2 X 3 mm lister, dven tvirlis-
terna ha denna dimension, men de behova
ej vara s4 hirda. Man bygger som vanligt

tva kroppssidor och ser till att de bli exakt -

lika. For att underldtta detta ir det limp-
ligt att lata knappnélarna sitta kvar da
man lossar forsta kroppssidan, s att man
kan siitta fast den andra pi precis samma
plats, varvid de bli s& lika som mdojligt.
Vidare bér man drénka in longerongerna
med vatten och lata kroppssidorna sitta
kvar tills de torkat ordentligt. Déirefter
skiir man till tvirlisterna. Sedan kropps-
sidorna torkat ordentligt fister man dem

med oversidan mot ritningen med knappné-
lar och limmar ihop de undre longeronger-
na, som medan limmet torkas hallas ihop
med kladnypor. Om kroppen visar sig va-
ra "svank” nir man tagit loss den maste
man dridnka in den med vatten och sitta
den i spdnn igen, helst 8—10 timmar. Alu-
miniumroren, som landningsstillet fistes i,
maste limmas fast stadigt, ty annars ris-
kerar man att de lossna vid forsta harda
landning. I nos och stjart limmas for-
starkningar av 1 mm plywood.

Vinge.

Denna har framkantlist av 3 X 6 mm
balsa och torsionsnidsa pa frimre delen av
oversidan., Balken &r 3 X 3 och bakban-
ten 3 X 10 mm. Vingprofilen dr Clark Y,
och spryglarna goras av 1 mm balsa. Var
myecket noga med utformningen av dessa,
ty eljest riskeras modellens flygforméga i
hog grad. Bakkanten gires spetsig, och
framkanten rundas. Spetsarna klidas med
balsa for att inte skadas vid hdrda land-
ningar. Aven mittpartiet klides med bal-
sa. V-formen dr 45 mm. For att ytterli-
gare forstirka vingen kan man filla in
spryglarna 2—83 mm i bakkanten. Att
bygga vingen torde inte villa nigra stor-
re svarigheter, men se till att den ej blir
skev, ty d& forsviras sisom redan ndmnts
trimningen i hog grad.

Roder.

Dessa har framkant av 3 X 3 mm och
bakkant av 2 X 7 mm balsa. De slipas
som pa vingen. Tank pid att gora stjart-
planen si litta som méjligt, ty annars kom-
mer tyngdpunkten for langt bak.

Landningsstall.

Till detta anvindes 1 mm pianotrad. Om
man, inte kan loda sjidlv gir det i viirsta
fall att linda med bjorntridd och ligga ett
tjockt lager lim ovanpd lindningarna. Hju-
len goras av 1 mm krysslimmad hdrd balsa
och forses med bussningar ay 1 mm alumi-
niumrér som refflas med en fil for att sit-
ta sidkrare. Kom ihdg att hjulen ska va-
ra smi och absolut inte fi sitta snett.

Propellern.

Att har g4 in p4 hur man rdknar ut
stigningen pa propellern och tillverkar den
skulle taga for stort utrymme i ansprék,
varfor vi f4 noja oss med att nédmna, att
diametern #r 34 c¢cm och stigningen 1:1,3,
d. v. 5. 44,2 em. Propelleraxeln bestir av
1,6 mm pianotrdd, som lagras i missings-
ror med samma diameter.

Klddsel.
Japanpapperet, som ldmpligen fistes
med zaponlack, vari en liten méngd cel-
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Speciell avdelning for medarbetare i FIB-
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Hur blir man en verklig modell-
flygare?

Ménga yngre pojkar som varit i tillfdlle
att fa se ett stort och fint flygande modell-
flygplan vill gdrna ha ett sadant sjilva.
Och detta dr ju intet att undra pA.

Hur giar det sedan ofta till? Jo, man
inképer omedelbart en byggsats till en mo-
dell som man anser vara den basta. Utan
forkunskaper sétter man iging med byg-
gandet, och eftersom télamod i de flesta
fall saknas si torde byggandet — for att
gd sa fort som mojligt — bli illa utfort.
Sjalvskrivet dr da att modellen blir allt an-
nat dn vilgjord.

Och s& bdr det i viag till ett "flygfalt”
for att prova modellen. Man drar upp
gummimotorn och skickar for forsta gang-
en i vig sin modell. Den stiger rakt uppit
i en brant sving, kommer ner igen och
snuddar marken, beger sig direfter Ater
uppat for att sedan somi avslutning gora
en valdsam stortdykning. Modellen for-
vandlas dirmed till en enda skridphig
— 1 en intresserad publiks &syn. Resul-
tatet blir att dgaren med ens tappar sugen.
Detta var nog den forsta och den sista mo-
dell som den "modellflygaren” byggde.

Hur skulle denne nyborjare gjort? Han
skulle ha s6kt medlemskap i nigon modell-
flygklubb. Dé&r hade han sikert omhin-
dertagits och givits de kunskaper som &ro

luloid losts, skall ha fibrerna parallella
med kroppens resp. vingens och stjédrtpla-
nens lingdriktning. Papperet spdnnes ge-
nom att man sprutar pa vatten med ett
s. k. fixerrdr, varefter det bestrykes med
zaponlack 2—3 géanger. Papperet spannes
fullt forst efter ett par timmar, och man
bor siledes inte “kladda™ pa ny zaponlack
omedelbart sedan foregidende bestrykning
torkat.

Néagra bestimda rdd om modellens trim-
ning vill vi inte hir ge, emedan detta #r
en sak som man bior ha lart sig tidigare
med en enkel stavmodell, men ett rad vill
vi alla fall ge: Tappa inte sugen, dven
om modellen inte flyger bra i borjan! Det
ar fa modeller som flyger bra forsta gang-
en man Ar ute med dem.

Modellens viktigaste data:

Vinge: Spannvidd 69 cm
Djup 10,6 em
Kropp: Storsta tvirsektion 8,5 X 6 em

Hakavstand 60 em
Totallingd 69 em
Stabilisator: Léangd 28 cm
Djup 6,8 em
Storsta djup 9 em
Hojd 14,4 em.
Ovriga méatt torde framgd av ritningen.
Papperet &r indelat i em-rutor.

Gunnar Holmer och Sverker Blom.

Fena:

kiubbar och andra modellflygféreningar.
Redaktérer:
Rune Dahlkvist och Lennart Carlsson

—G—

nodviandiga. Han hade ocksa fatt veta att
det inte gar att pa en ging forsdka ge sig
p4d en storre modell, utan man més-
te borja fran bérjan om man skall lyckas.
Han hade fatt hjdlp av klubbens mera for-
sigkomna medlemmar och fatt deltaga i ny-
borjarkurser som ofta anordnas av klub-
barna. Darigenom hade han fatt erforder-
liga kunskaper.

Alltsé, alla ni som vill bérja med modell-
flyget, gA med i en modellflygklubb och
borja fran borjan genom att bygga en
stavmodell. Dérigenom far ni den ritta
grunden till allt modellflygande. En stav-
modell liknar visserligen inte mycket ett
riktigt flygplan, men den Hr absolut den
lampligaste typen for nyborjare.

Den som ratt forstdr modellflyget och
pa ritt sitt sysslar med detsamma har alla
forutséttningar att bli en verklig modell-
flygare, en modellflygare som alltid upp-
nar fina resultat.

gt

Vem vinner

Modellflyg-
POKALEN ?

Modellflygred. har som redan n#mnts
uppstéllt en verkligt stilfull tennpokal om
vilken vi utlyst tidvlan.

Alla har ridtt att med sina modellplan
deltaga i tdvlingen. Pokalen tillfaller den
som innan tdvlingstidens utging insint
kontrollkupongen med den hogsta uppnad-
da flygtiden. Téavlingen kommer att paga
till dess vi i denna spalt meddela stopp!

Den stilfulla pokalen ha vi givit namnet
MODELLFLYGPOKALEN vilket vi latit
ingravera pi densamma.

Ni far sjilv hemma pa ert eget flygfilt
utfora flygningar for tdvlingen. Ni har
endast att ifylla nedanstiende kupong med
ert namn, nir flygningen utférdes och flyg-
tiden. S& liter ni en av era kamrater som
varit kontrollant, d. v. s. fungerat som tid-
tagare, intyga att kupongen ifyllts fullt
riktigt. Direfter insinder ni i god tid ku-
pongen till oss.

Alla modeller under 100 ¢m spannvidd
dger ratt att deltaga, savil kropps- som
stavmodeller,

Alltsa, nu sitter vi iging med iordning-
stillandet av vira maskiner for att deltaga
i den stora tdvlingen. Ingen bor forsum-
ma att deltaga. Alla klubbar uppmanas
anordna tadvlingen. Upplysningar hirut-
Gver for klubbar som #mna deltaga erhal-
las mot 15 6re i porto.

L

99“ang’9

Segelmodell 75 em. spv.

Byggsatsen innehéller:

Tryckta flak, lister, flygfanér, balsa,
japanpapper, lim och ritning ete,
Pris endast kr. 3:95

Enbart ritning 1:10

Rekvirera en byggsats I DAG!

Sven E. Truedsson
Modelljlygindastri, MALMO 9

Fragor och svar

Under denna rubrik kommer vi att efter
formaga besvara modellflygfrigor fran la-
sekretsen. Ar det nigot ni inte forstir si
fraga oss! Adressera friagebreven: FIB:s
MFK Hokarna, Box 152, Sprangsviken, och
mark dem: “Fragor och svar”.

Optimist.

Arne hade just skickat i vig sin modell
och stod nu och &sig dess praktflygning.
Modellen svivade runt flygféltet och gjor-
de dédrefter en perfekt landning i ett trid
ett hundratal meter fran startplatsen.
Trots energiska anstringningar lyckades
man inte f4 ner maskinen, varfor Arne ef-
ter en stunds betéinkande gick fram till
publiken, bugade sig och sade:

— Det dr vil ingen utav herrskapet som
har en batshake pa sig?

Havr Ni
ndgra bra historier, skimtteckningar eller
spinnande modellflygberdttelser si insind
dem till oss.

Till denna avdelning béra alla modell-
flygare och klubbar framligga sina férslag
o. dyl. Alla dro valkomna med sina bidrag.

Kontrollkupong for deltagande i

tivlingen om modellflygpokalen.

Insiindes till FIB:s MFK Hokarna,
Box 152, Spriingsviken.

Jag vill deltaga i tivlingen om modell-

flygpokalen och fir hirmed meddela att

jag vid flygning med

e ‘BP0 s em. uppnéidde tiden ..
..... srae mpole - Elders ... AR
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Att ovan namnda uppgifter dro riktiga
intygas:
Namn:

som vid flygningens utférande tjinst-
gjorde som tidtagare.
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TRAMPGIRON

] dessa briinslebristens och pedalanstrang-
ningens tider, d& det mer #n annars giller
att ta sig fram pi mest ekonomiska satt,
finner vi flygare att det ir nigot som fat-
tas. P4 vattnet kan vi gott klara oss med
en roddbit, pd land med det enda relativt
fullindade markfordonet tramphojen —
men i luften? Ja, ddr har vi d&nnu inget
redskap med vilket man kan ta sig fram
med egen kraft.

Visserligen har manga experiment under
tidernas lopp gjorts for att losa detta pro-
blem, men resultaten har i allménhet blivit
timligen obetydliga. Dirfor dr det pa ti-
den att man med fornyade krafter, eggad
av liget samt med tanke pid nyttan av
muskelstdrkande kroppsrorelse, hugger i
med att skapa en anvdndbar och billig ap-
parat, med vilken man kan gora sig full-
komligt oberoende av alla tidsskiftningar
och nodldgen — samt framfor allt slippa
bade vigar och flygfilt!

Vi har fatt lara oss att till flygning at-
gar relativt mycket kraft, dtminstone till
starten. Vil i luften kan man under gynn-
samma forhdllanden och med aerodyna-
miskt vdl utformade flyggpparater hinga
kvar diruppe under relativt obetydlig
kraftutveckling. P& grund av ménniskans
brackliga konstruktion skulle mdjligheten
for- flygning med egen kraft diarfor vara
en anordning med vilken man fridn bérjan
kunde magasinera ett visst kraftoverskott
att anviindas vid starten med majlighet att
sedan utveckla erforderlig kraft for fort-
satt flygning.

Med tanke pa4 detta har jag utarbetat
ett forslag till en "trampgiro” — lampli-
gare namn #dnnu ej uppfunnet — som &r
en apparat, eller kanske riittare sagt ett
aggregat, att spinna fast pa ryggen i lik-
het med en ryggsick eller fallskirm. Den
skall trampas med fotterna, under det att
armarna dr helt fria. Apparaten bestir
av en rotor, ungefir som pa en autogiro.
Rotorn bygges tre- eller fyrbladig pa ett
vanligt baknav frian en cykel och utrustas
med tvid av varandra oberoende kedjekran-
gar, s. k. frigdngskransar. Navet monte-
ras pa en sirskilt konstruerad mes. Over
kedjekransarna loper vanliga cykelkedjor,
en for varje krans, i sérskilda styrningar
sa att kedjorna inte kan hoppa av. Ena
adnden pa varje kedja forlinges med en
reglerbar stdlwire, avslutad med en stig-
bygel. Andra #nden pd resp. kedjor for-
bindes med var sin spiralfjider, som har
till uppgift att aterfora kedjan efter var-
je trampning. )

Genom att trampa upp och ner med fot-
terna kan man saledes bringa rotorn att
snurra runt. For att forhindra att man
under trampning i luften sjidlv borjar ro-
tera i motsatt riktning mot rotorn férses
apparaten med en ganska stor och lang-
strackt fena. Denna tjanstgor dven som
kurshallare, d. v. s. den skall svara for
och man alltid har stjdrten bakat. Till
yttermera visso kan fenan fungera som
“nummerplat”’, pimélad de stipulerade
igenkinningsbokstéiverna, utan vilka tramp-
giron ej torde bli godkdnd_ av Luftfarts-
myndigheten. Aggregat for militdrbruk

‘att ombesdrja nodig vridning.

'SKEKS”

Av Anton Hansson

bor vara omirkt for att truppforflytt-
ningar ska kunna goras sd obemirkt som
mojligt. NAgra sdrskilda mandverorgan
behovs inte, ej heller ndgon vidlyftig in-
strumentering.

Manivreringen

sker pa enklaste sdtt genom att flytta
tyngdpunkten i onskad riktning. Om man
galedes vill sinka sig har man endast att
fora benen néigot framat, vilket blir det-
samma som att man bockar sig en aning,
dymedelst givande rotorn en storre lutning
fram&t. Onskar man svinga &t vinster
har man bara att luta sig en smula it
viinster eller — vilket géir lika bra — hélla
ut viinster ben, si borjar man kana 4t det
hallet. Fenan, som hirvid erhaller storre
lufttryck pa sin vinstra sida, kommer di
Sviang at
héger blir alldeles likadan, bara tvirtemot.
Vill man emellertid stiga fér man ingalun-
da luta sig bakat, for di sjunker man, i
alldeles fel riktning (bakit), Atminstone
tills stjéirten svingt om. Nej, man maste
fortfarande bibehdlla en viss glidvinkel
framat men i stillet trampa pa i lite liv-
ligare tempo for att bibringa rotorn né-
digt overskott av lyftkraft.

i i{.
Sheks " startklar.

Som bekant hilles rotorn pid en vanlig
autogiro i rorelse endast av luftdraget el-
ler luftmotstindet som uppstdr da maski-
nen gor fart fram genom luften. Dock
vidmakthélles hastigheten hédrvid av en
dragande propeller.

Trampgiron, som saknar dragande pro-
peller, upprétthiller hastigheten framat
genom att alltid s& att siga ligga i glid-
flykt. For att darvid inte forlora hojd
har man att allt emellandt trampa lite pa
rotorn for att bibringa den ett passande
overskott av lyftkraft. Man kan silunda
med bibeh&llande av en limplig glidvinkel
flyga framéat, stiga eller sdnka sig, detta
endast genom att variera varvtalet pa ro-
torn. Glidflyga kan man givetvis gora
dven utan att trampa, sjunkhastigheten
blir d& bara storre. Och mnaturligtvis kan
man i ordets ritta bemirkelse std stilla i
luften.

FLYGTIDNINGEN

Instrumenteringen

Eftersom brannbara drivmedelsvitskor
icke medféras och inga direkt eldfarliga
gaser komma att utvecklas slipper man
medfora eldsldckningsapparat. Eld kan ju
uppstd endast vid oférsiktigt urknackande
av pipan, vilket alltsd bor undvikas.
Hastighetsmitare Ar ej nddvindig, emedan
man inte dr i sd stort beroende av viss
hastighet. Oljetrycksmitare och termome-
ter torde bortfalla; béttre &r da att — i
den formodligen obligatoriska sjukvardsla-
dan — medfora en febertermometer av ve-
dertagen typ. Varvridknare #r onddig, ty
om varvet till dventyrs skulle bli for lagt
uppstar en mycket obehaglig kénsla i mag-
gropen, och man kommer instinktivt att
sparka pi av bara sjutton. Hojdmatare
kan gott undvaras, di man knappast kom-
mer hégre dn att man ser marken. Nigra
blindflyginstrument torde knappast beho-
vas, mojligen vanliga s. k. skyddsglasiégon,
sivida icke dylika optiskt hogvardiga in-
strument normalt brukar brukas. Man
kan nimligen inte rdka i onormalt Ia-
ge, detta pa grund av att tyngd- och lyft-
krafterna alltid verka i rakt motsatta rikt-
ningar parallellt med lodaxeln, varfor man
kan vara overtygad om att for jimnan ha
marken ninstans under fotterna. Tidmé-
tare bor dock finnas s& man ser nir det
ar tid att gi ner for maltid och somn.
For att bli en god girotrampare bor man
nimligen #ta ordentligt och sova pa be-
stimda tider. Om liéngre utfiird planeras
Ar det av vikt att karta och kompass med-
tages, i s4 fall hingande om halsen sisom
vid vanlig turistutrustning brukas.

Utrustning for nytta och noje

Som redan framgitt dr det inte mycket
som behdvs for att dstadkomma en tramp-
giro, varfor denna lilla ndtta apparat en-
dast kommer att viga ndgra fi kilogram.
Darfér kan man ocksi kosta pa sig lite
extra utrustning, allt enligt vederbdrandes
egna behov, sinnesinriktning och radhet
(penningtillgdng). Hir nagra exempel:
kikare, jaktgevir och hithérande foéremal.
Genom att placera packfickor pa mesen
kan diverse fornodenheter bipackas. Den
som ar fiskare tar forstds med sig en met-
rev — som dven kan anvindas for lodning
av hijden, om han har anlag for nyfiken-
het eller fér nedfirning i fall av kraftiga
uppvindar. Metspo ar onoddigt, endr man
sjalv placerar sig pad onskat avstind frin
land och bara har att hdnga ner metreven.
Eftersom man frin luften kan se ner i de
djupaste vatten, ddr som bekant de storsta
fiskarna gar, bor ju denna metod bli mye-
ket givande.

Kldderna

bér vara specialtillverkade. Savil byxbe-
nen som armarna ska helstirkas utom vid
kndna och armbagarna. Pressveck fa en-
dast finnas i bakkanten, sd att framkan-
ten blir rund som pi en vanlig manschett.
Detta avser att ge extremiteterna den rat-
ta stromlinjeformen si att de latt och le-
digt kan roras fram genom lufthavet. De
som av naturen rikat bli forsedda med allt-
for bred och ur aerodynamisk synpunkt
olamplig avslutning bor & byxbaken fastsy
en forlingning, som avslutas koniskt och
ar vil stirkt. (Forts. i féljande nr.)
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TIOTUSEN FLYGTIMMAR har den 45-arige
japanske flygaren Yuichl Mino bakom sig. Mino,
som dr direktdér for Manschukuos trafikflyghbolag,
birjade sin bana som trafikflygare for 13 ar
sedan efter att ha varit militirflygare.

CIVILFLYGET I USA kan uppvisa fdljande
siffror fir 1940: Vid Arets utgang funnos 63.113
innehavare av privatflygarcertifikat av olika
slag. (Vid Arets borjan hade det funnits blott
31.264, varfoér okningen under arets lopp hade
omfattat 31.849 certifikat; i bérjan av 1939 var
siffran blott 22.988 och i biérjan av 1938 17.681.)
— I slutet av 1940 hade i USA 17.351 civilflyg-
plan luftviirdighetsbevis (vid slutet av 1939 var
det 12.829 och samma tid 1938 c:a 10.000 civil-
flygplan). — Under hela dret 1940 flogo de ame-
rikanska sportflygarna omkring 350 milj. km.
Hirunder skedde 231 flygolyckor, varvid sam-
manlagt 356 personer miste livet (196 flygare,
138 flygpassagerare, 13 flygelever och 8 man ur
markpersonalen).

NYA TYSKA MODELLFLYGREKORD ha
godkiints av chefen fér NSFK, ""General der Flie-
ger'' Fr. Christiansen:

Kroppssegelmodeller: Paul Scherr, Strassburg,
24kmin 18 sek (forra rekordtiden var 20 min 13
sek).

Vattenmodeller med bensinmotor (start fran
vatinet) : Walter Fleischmann, Starnberg, 17 min
26 sek (férra rekordet 11 min 14 sek).

"Flygande vingar” med gummimotor: Alfred
Militky, Gablonz, 1 min 23 sek (nyuppsatt re-
kordklass).

Utmiirkta resultat ha under den senaste tiden
nitts av NSFK-segelmodellen "'Rhén”, vilken
nyligen vid tolfte rikstiivlingen pA Wasgerkuppe
for férsta ghngen kom till anviindning i stérre
utstréickning. Samma typ uppniddde i Braun-
schweig tiden 28 min — #garen var en lycklig
13-Aring. Och i Aschersleben har en "Rhén” va-
rit uppe i 19 min. — Nbh.

MAJOR MOELDERS, den berémde tyske jakt-
flygaren, har nu nedskjutit sitt 115:de fiende-
plan. Diray dro 105 frin det nuvarande kriget,
och 10 maskiner blevo Moelders’ offer under
hans deltagande i det spanska inbordeskriget.

ETT ALPINSKT SEGELFLYGLAGER har hil-
lits i Flims, Schweiz, 21 flygare deltogo med 15
segelplan. Med hiinsyn till det politiska liget
hade vissa inskriinkningar 1 rérdlsefriheten be-
stimts. Siledes var max. tillAtna h&éjd Over
startpunkten 1.500 m och lingsta flygstrcka 35
km. Huvudsaken var dock att ge mbjligheter
till triining samt att utforska det for flygarna
nya omrddet kring Flims. Det var ledningen
for kurorten Flims som inbjudit segelflygarna
till detta forsta segelflygliger pA denna plats.

BOVJETS FLYGPLATSER vid grinsen mot
Tyskland uppgingo vid krigsutbrottet till ett an-
tal av 557. De firdelade sig pa foljande sitt:
i Bessarabien 151, i fdrutvarande Polen 348, i
Litauen 88 och i Lettland 70.

ETT NYTT MINERAL har enligt meddelan-
den upptiickts 1 en dkenartad trakt i Chile. Det
innehdller stora miingder aluminiumklorid.

MEXICO RUSTAR: Mexikanska férsvarsmini-
steriet har utarbetat ett luftupprustningspro-
gram, vilket bl. a. omfattar omedelbar utbild-
ning av négra hundra flygare.

EN FENOMENAL FLYGKAMERA har in-
byggts i de amerikanska bombplanen Consgoli-
dated. PA en hijd av 10.000 m kan kameran pa
en enda bild taga ett omride pA jordytan av c:a
2.000 kvkm. Kameran #r utrustad med 9 linser
och viger 338 kg, Speglarna bestd av rostfritt
stil, som forst behandlats med aluminiumangor,
— Dessutom beriitta amerikanska tidningar om
ett nytt optiskt glas, som utexperimenterats i
det geofysikaliska laboratoriet vid Eastman Ko-
dak Co. Detta glas framstilles under tillsats av
wolfram, tantal och Lanthan.

DAGLIG FLYGTRAFIK har upprittats mellan
England och Canada.

PLASTISKT MATERIAL fir i USA tkad an-
viindning inom flygindustrin. Nu senast har
Fletcher Aviation Corp., Burbanks, beslutat byg-
za ett l4tt skolplan av tri och plastiskt material.

FLYGSPORTEN I PORTUGAL vinner allt fle-
ra begeistrade anhiingare. Modellflyget ir paA
ragk frammarsch, och massor av nya modellplan
byggas. Ett flertal medlemmar i sammanslut-
ningen *“'Mocidada Portugeesa” (Portugisiska
Ungdomen) erhiillo nyligen efter viil genomforda
prov sina motorflygeertifikat och deltaga nu i
alla tivlingar o, d. pA flygplatsen i Lissabon.
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FLYGPLATSER PA VAGAR OCH GATOR sko-
la byggas i USA, till vilket vildiga foéretag se-
naten beviljat ett anslag pA 150 milj, dollar. Det
giller att utbygga ett nit av strategiska viigar,
vilka pa vissa stiillen skola vara si breda att de
dven kunna anviindas som flygplatser,

FLYGMALERI I JAPAN: Vid ett nyligen
hillet sammantride med Kejserliga konstakade-
min i Tokio invaldes 11 betydande konstniirer
och diktare som ledaméter av akademin, diri-
bland malaren Fujita, f. n. civilanstilld vid Ja-
pbans militirflyg. Denne entusiast har beslutat
deltaga i ett antal flyganfall mot Kina for att
samla intryck fran kriget i Iuften. Fujita #ir
av den uppfattningen att allt hittillsvarande
flygméileri pA grund av bristen pA omedelbar
kontakt med verkligheten ej haft den ritta fram-
gangen. Diirfér vill han firegh med gott exem-
pel genom att ge sig mitt upp i den strid som
""Japans vilda @rn” utkimpar och hoppas ph
detta siitt kunna fora flygmaleriet framét,

TYSKT OM SOVJET: Hamburger Tageblatt
skriver féljande tlinkvirda ord: Sovjetunionens
flygvapen har alltid varit ett paradbarn. TUt-
byggnaden av vapnet skedde under en paroll
som uttryckts av Vorosjilov: "I vAra dagar 4r
endast den stark som #r stark 1 luften”. Un-
der det spanska kriget visade sig de réda som
goda flygare, men deras flygplan uppfyllde inte
heller di de tekniska fordringarna. Som en
siirskild sovjetspecialitet ha fallskirmshopparna
ghllt. Nir man emellertid foljer de ryska tid-
ningarna miste man fastsld att det dir rader
en rekordhets, som inte kan vara nyttig. I sjil-
va verket beror framgéngen inte pA om en hop-
pare ger sig ivig frAn flera tusen meters hajd
— inte heller pA att kanske t. 0. m. byns sista
mormor #r redo att hoppa fallsklirm. De mili-
tiira fordringarna Hro helt andra, vilket striderna
pd Kreta nyligen visat.

EN BREVDUVA i Italien flog nyligen en 140
km stricka med en genomsnittshastighet av 54,5
km/tim.

LAROAMNET "FLYGPLANBYGGE OCH
FLYGMEKANIK' kommer fr. 0. m. detta Ar att
inféras vid tekniska higskolan 1 Breslau. Pro-
fessorn fér denna liirostol #r &nnu ej utsedd.

-
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S4 hir lyda ett par brev till det ameri-
kanska bensinbolaget Gulf.

Kire direktor!

Jag Ar den ende levande som sitter inne
med lésningen av ett problem som under
mangfaldiga ar gickat vetenskapen.

Jag ska forklara varfor Halleys komet
inte &r nagon komet — i sjdlva verket &r
kometen ingen annan #n min farbror Pookie
Googins.

Farbror Pookie var alla tiders storste
kassasképsspringare, tillbedd som en liten
gud av alla i detta yrke. Tillverkarna sat-
te till tusentals dollar for att uppfinna ett
fullkomligt dyrkfritt kassaskidp just for att
lura farbror Pookie. Men alltid fann han
utviagar att overlista herrarna. Till slut
lyckades de gora ett skidp som skulle vara
bergsikert mot varje yttre vild. Men inte
stoppade dom farbror Pookie, inte!

Han hade hért talas om Gulf och gick
dédrfor och kopte sig en
liten flaska sadan ben-
sin. Si smég han sig
till platsen och hillde li-
te bensin i springorna
runt dorren pa det sdk-
ra kassaskipet. Dirpa
satte han helt lugnt en
brinnande téndsticka till
den underbara viatskan. D& upptickte min
kidre farbror sanningen i ordspriket "For-
brytelser betalar sig inte”. Med ett fruk-
tansvirt brak lyftes taket, och det tjutande
skipet gav sig ut i védrldsrymden — med
farbror Pookie hingande fast i svangrem-
men.

Senaste gadngen min dyrkade farbror och
kagsaskéipet passerade jorden mirkte jag
att de antagit stromlinjeform. Jag har
riknat ut att dom kommer tillbaka om sa
ddr en 40 ar, och till dess hoppas jag ha
mitt bensindrivna raketflygplan klart sa
jag kan flyga upp med en livlina till ho-
nom.

P. 8. Den dir ringen kring planeten
Saturnus ar forresten en vin till mig. Han
startade med en motorseglare, som hade
tanken full med Gulfbensin. Rodren klam-

— 978 skott pd den hir luspudeln!
Grrrree. ..

" lilla 40 histars Cub, di

des alldeles ihop i en bankning &t vanster,
forstar ni. Och sen var det ju klippt....
*

Kire direktor!
Alldenstund Ni redan #ro lagsokta for
769,68 dollar onskar jag 6ppna process for
ett belopp av 10.000.000
dollar. Denna min ford-
ran #r baserad pa fol-
jande:
Jag flog fran St.
Louis till Chicage i min

jag triffade pa en me-
ridian. Denna méste
ha dragit mig ur kur-
sen, ty jag upptickte
att bensinférridet mins-
kade oroviickande utan
att ndgot Chicago kom
i sikte. Inte heller ha- ZZ<sy
de jag under de senaste
sex timmarna kunnat
upptidcka nigra av mina orienteringspunk-
ter. Jag borjade bli verkligt bekymrad.
Motorn borjade sméspotta och hosta och
dog slutligen alldeles. Kvickt som tanken
tog jag sikte pid en farmares akrar och
gjorde en vacker nodlandning i ett boljan-
de sidesfilt. Farmaren kom utrusande
som ett forndrmat ovédder, men jag erbjod
mig forstds ersitta skadorna, varfor hans
vrede snabbt forsvann. Jag forklarade for
honom min obehagliga beldgenhet, och gent-
leman som han innerst inne var lit han
mig fa en del Gulf flygbensin som han ha-
de hemma for att utrota skadeinsekter i
spannmélen. Han fyllde tvd gallons i tan-
ken, och efter att ha satt i ging motorn
rullade jag ut till den plats didr jag &m-
nade starta.

Jag vinkade farvil till farmaren, drog
pa gas — och s4 var hela karusellen i gang.
Gulfbensinen gav nimligen den lilla 40 his-
tars motorn en siddan kraft att propeller-
strommen satte i ging en tornado, som vin-
de upp och ner pa tre socknar i sédra Illi-
nois innan den kunde stoppas.

— Jag har slagit hijdrekordet. Vill ni

ha bevis?

Skadorna uppskattades till 10 miljone
dollar, vilket jag uppriktigt anser wvar
ganska hyggligt. Och nu har dom stidm
mig, varfor jag stimmer Er.

*

Kire direktor!

Jag har en gammal kiirra, en Jenny, son
de senaste &ren statt i en lada. Till slu
tyekte jag synd om henne, och en dag hil
gsade jag pd henne. Jag hade med mig e
dunk Gulfbensin, som jag ansig skulle va
ra den ritta medicinen fér att hon int
skulle bli alltfor orkeslos pa gamla dax
N4, jag fyllde pa bensinen, och sedan bor
jade elindet. Knappt hade jag gitt ur vd
gen for lilla Jenny forrén hon lyfte, cirk
lade over ladan och gav sig i vig in mo
stan....

Hela dan gick jag och smasvor, me
ingen Jenny kom forrdn vid solnedgénger
DA hérdes ett konstigt puttrande — och f;
kattsingen hur hon sig ut! Precis son
om hon mbtt ett dussin orkaner med e
tornado i mitten. Nér jag dragit in henn
i ladan fragade jag henne stringt: "Va
har du hallit hus hela linga dan?” Di
tittade hon forebridende pa mig och sa
"Du forstir, jag motte ett bombplan, del
stiligaste bombare man kan tanka sig
Hans anflygning var perfekt.. A, vad ha)
flértade med skevningsrodren, ja, jag vin
kade tillbaka med mina roder forstds. On
jag inte varit sméatt berusad av det di
Gulfdrickat sa hade jag naturligtvis upp
tratt mera som en dam. Vi svivade vidan
tillsammans, och ibland blev det nagn
wing-overs. Ojoj, vad han var tjusig! Ka
du forestdlla dig hur jag kinde det: e
stralande ung bombare som gjorde en gam
mal Jenny sin kur.... Jag tror jag glém
de bort hela min utomordentliga utbildning
for medan vi stallade omkring si dér si
kanade jag bestdmt lite di4 och di. Me:
jag dr inte ung lingre. Allt det ystra le
kandet tog pa krafterna, och si ar jag for
stds lite uppriven hir och var. Titta pi
vingarna! Och sa orkar jag inte halla no
sen si hogt lingre. Nej, i morron mast
du ge mig mera Gulf!”

Det hembyggda danska sportplanet
P Mglvig”,




