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STATSANSLAG
till
ALLEBERG!

Den propaganda for Alleberg som KSAK
pa ett storartat siitt bedrivit har sikert
giort att minga resa dit med den forestill-
ningen att segelflygligret redan nu tagit
former av ett verkligt svenskt Wasser-
kuppe. Si dr emellertid icke forhillandet,
varfor man i stillet bor komma till Alle-
berg med insikt om att endast firberedan-
de arbeten hittills hunnit utféras.

Den som varit i tillfille besoka Alleberg
och se hur mycket som aterstar att gora
dér innan man kan rdkna detta som svens-
ka segelflygets hogskola, han inser ocksa
att den summa som hittills samlats in fran
framsynta och flyghigade givare endast dr
en ringa del av vad som erfordras for att
fira projektet till slut. Det kan tyckas,
med tanke pa att det dr Sverige det giller,
att stora pengar lagts ned hir, men vi mas-
te forsoka se pi problemet med vidsynta,
internationella Ggon. Arbetsstyrkan pa Al-
leberg bor dkas betydligt for att vi inom
rimlig tid med betryggande sikerhet ska
kunna gira vinschstarter fran kalotten av
berget, dir det nu #r ojimnt och stenigt.
' Vad som skall fram hiruppe #r icke forst
och frimst ett flygfilt i egentlig mening
utan starthanor i olika riktningar. Vanliga
hangflygningar kunna startas med gummi-
rep frin bergets kanter, och frin hangen
fir det mojligt att fa ansluining till termik-
uppvindar for hiéjd- och distansflygningar.
Men vissa dagar bliser det inte alls eller
#r vinden si svag att hangflygningar ej
kunna utféoras — did maéiste anslutning er-
hallas genom hoga vinschstarter.

Det dr en absolut nodvandighet att stora
statsanslag utverkas for fullféljande av ar-
betena pa Alleberg. I detta sammanhang
borde dven lokala myndigheter — med tan-
ke pa den utveckling ligret en ging kom-
mer att fi — kunna hjilpa till genom att
stilla mark till forfogande. Segelflyget,
d. v. 8. i detta fall Aeroklubben, disponerar

'

FLYGTIDNINGEN

Ar Sovjets flygvapen

en koloss pa lerfotter?

Under denna rubrik redogjorde FLYGTIDNINGEN i decembernumret 1939 for Ryss-
lands militdra flyg och pastod att detta vid den tidpunkten bestod av 6.000—10.000 flyg-

plan, av vilka nagot mer #n 4.000 riknades till forsta linjen.

Kapaciteten hos den ryska

flygplansindustrien uppskattades till hogst tio flygplan per dag eller c:a 3.000 per ar.
Under finska kriget forlorades niara 1.000 plan, varfor bestandet vid krigsutbrottet mot
Tyskland torde ha varit hogst 10.000—14.000, varav nigot over hilften till forsta linjen.
Det kan pi goda grunder antagas att en stor del dr av foraldrade typer.

Enligt de tyska rapporterna ha pa en vecka dver 4.000 ryska flygplan forstorts, och
tyskarna pasti att de redan tillkimpat sig herravildet i luften.

f. n. c:a tva tredjedelar av kalotten, men
onskvirt vore att dven den aterstiende
tredjedelen kunde anvidndas fior segelflyg-
ning. Hur vore det, Arade Fider i Falko-
pings stad, att visa Edert intresse for se-
gelflygsporten genom att inkdpa och do-
nera resterande del till KSAK?

En sak som nu slar en bestkare pa Alle-
berg dr den massa tid som bortkastas vid
elevernas forflyttning till och fran for-
ldiggning samt i nigon man dven vid mid-
dagsmalets intagande. Denna tid skulle helt
kunna himtas in genom uppfiorande av
byggnader uppe pa kalotten for forligg-
ning, méaltider m. m. Detta #r ju ocksa
meningen att verkstilla vid en ytterligare
utbyggnad av ligret, men mycket skulle
vinnas genom att piskynda dessa arbeten i
storsta mojliga utstrickning. Det behivs
pengar. ..

Ja, statsanslag och lokalt intresse dr vad
som fordras for att Alleberg skall kunna bli
den segelflygets hoghorg som miste finnas
i ett framatstrivande land med ett stort
aktivt men ett Annu storre slumrande flyg-
intresse. Visserligen kunna stora belopp
sikerligen dnnu anskaffas pa frivillighetens
vig, men mijligheterna minskas och mins-
kas — tiderna bli svirare och svarare.

KSAK har nu visat viagen genom att an-
lita sina gynnares offervillighet, och nu &r
det statens tur att limna sin tribut. Mycket
pengar maste till, men det #r en engings-
kostnad till gagn for sivdl forsvaret som
det privata flygintresset i landet.

Det vill synas som att de tyska uppgif-
terna bestyrkas av de ganska huvudlésa och
sporadiska prestigeraider som dagligen sit-
tas in mot vart av krig, svdlt och harda
fredsvillkor férsvagade ostra broderland.
De for anfall pd Finland disponerade ridda
flygplanen skulle sdkerligen gora Dbittre
nytta i det polska frontavsnittet, dir slag-
kraften avtar mer och mer, men risken for ,
att de dir gad mot en snabbare forintelge
samt bristen pd oskadade flygbaser torde
tillsammans med behovet av “propaganda-
framgangar” vara anledningen till att re-
lativt stora flygstyrkor behéllas vid den
finsk-ryska fronten.

Pd den ovre bilden ryska tunga bombplan

av typ TB-3, vilka med 3 tons bomblast

fran framskjutna baser kunna nd varje

punkt i Sverige soder om en linje Ostersund

—Hapuranda. — Den undre bilden visar ett
ryskt jaktplan av typ I-16.

med smakfulla

och bekvama

%E"’m& Vackra mattor -

~ Vill Ni ha Evt hem frevligt moblervat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall NI ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleverantér,
Platsens stirsta nrval
Absolut liigsta priser

| Sjilbodgatan 8—8, %\
|- v, Petri kyrka, Malmi.
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Segelflyginstruktarskurserna i N . 2 » RATION

gavo utmdrkta reg

an far tillfalle att ndrmare ta d.f

FOR TUNG TJANST | LATT LUFT... Avsedda for uppgifter pa stora

flyghojder byggas Republic Aviations' jaktplan i storserier for U. S. Army
Air Corps. Dessa kraftigt bevapnade jaktflygplan ha av Republic Aviation
konstruerats sa.att de till fullo utnyttja planets fullindade férkompressor,
som ger motorn ooévertraffad effekt i substratosfiren. De dro det enda

slagkraftiga vapnel mot anfall fran hogt flygande bombplan.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantdorer till U. S. A:s regering och andra nationeéer déver hela viarlden.

Farmingdale, Long Island, New York, U. S. A. ... Telegramadress: REPUBAV

WL B
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Tyska segelflygare |~

inneha 34 av 42 guld:C: och
1.360 av 1.770 silver=Cimarken

De av Internationella studiekommissio-
nen for segelflyg instiftade utmirkelseteck-
nen silver-C och guld-C &ro dven 1 krigstid
eftertraktade. Sarskilt de yngre tyska fly-
garna ha tack vare den gedigna utbildning-
en inom NSFK kunnat belonas med dessa
fina marken.

Fordringarna for silver-C #ro: en strick-
flygning pa 50 km, en femtimmars uthallig-
hetsflygning samt en flygning med 1.000 m
héjdvinst. For guld-C miste man gora en
strickflygning pa 300 km samt en flygning
med 3.000 m hojdvinst. Det ror sig alltsd
om prestationer som verkligen fordra flyg-
skicklighet av forarna. Detta visas bl. a. av
det antal marken som hittills erévrats: en-
dast 42 flygare i hela virlden ha erhallit
guld-C, och 1.770 ha fatt silver-C, av vilka
storsta delen &r tyska segelflygare. 34
tyskar inneha guld-C, diribland Xurt
Schmidt, Otto Briutigam, Erwin Kraft,
Fulda, Opitz, Scheidhauer och Hanna
Reitsch. Storsta delen av dessa piloter ha
under det nuvarande kriget visat sig syn-
nerligen framstdende vid tjanstgéring in-
om det tyska flygvapnet och ha erhallit
jirnkorset. De 1.770 silver-C-mirkena
fordelas p4 23 nationer, och tyskarna ha
tagit 1.360 av dem.

Premidr p& Gloster...
(Forts. fr. sid. 18.)

Efter en 180 graders viinstersving kom-
mer jag ut mot féltet och vinden — nu —
men stig inte! Ner med nosen! Ja, nu kan
det borja likna nigot — — — vart tog
sikten vigen? Var &r filtet? Hur i kat-
ten dr det hédr stdllt? Ja, det maste vara
ratt riktning, si, bara rakt fram. En skor-
sten dyker upp snett under — en samling
baracker.... vira baracker.... filtet....
en grupp folk,.... mérket.... av med ga-
sen och ut med vingklaffarna! 125 km/tim
var det ja — — inte under. P& med lite
gas! Ja, det hir bor gi bra. Nu &r det
tid att bérja ta upp den lite. Mera — mera

dndi.... dntligen nere! Puuhhh! Nej,
vad nu — maskinen sviinger till — ground
loop! — Motorn stannar. Forbaskat! Och

det som jag blev varnad for!

Mekanikerna kom och fick veven till mo-
torn. De byttes om att veva och snart snur-
rade propellern igen. Jag tyckte det var
"visset” att jag férorsakat grabbarna en
sprangmarsch pd 700 m bara genom slarv.

S4 var den forsta turen med en strids-
maskin dverstinden. Det hade gitt 30 mi-
nuter mellan start och landning. En liro-
rik och intressant halvtimme!

Sten Soderblom-Englund.

MW\NNM

Det ar red. en stor glidje att har kun-
na meddela att FLYGTIDNINGEN nu
fatt egen korrespondent i Newyork, Sig-
naturen "Yankee”, som ndrmare presen-
teras i foljande nummer, kommer att ge
oss tillfdlle att #nnu bittre #n forut
kunna félja utvecklingen av flyget i
Amerika.

e i T i i P
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FLYGTIDNINGEN

sovjets flygvapen

koloss pa lerfotter?

— Fra

Newyork i juni.

I Newyork demonstrerades for nigon
tid sedan ett litet sportplan som férenar
bekvimlighet med enkel mandvrering.
Planet kostar ungefar lika mycket som
en i stor skala tillverkad bil i medelpris-
klass,

Maskinen, som kallas ”Skyfarer”, ar
tillverkad av General Aireraft Corpora-
tion, Lowell, Massachusetts. Den har av
Civil Aeronautics Board forklarats
omdjlig att f4 i spin, en av huvudorsa-
kerna till flygolyckor.

Konstruktor #dr professorn vid Tek-
niska institutets i Massachusetts flyg-
tekniska avdelning Otto C. Kopper. Pla-
net dr tvasitsigt och hégvingat, forsett
med trehjuligt landningsstill. Motorn
dr en Lycoming pi 75 hk. Priset dr
2.500 dollar men beréiknas vid en arlig
produktion av minst 1.000 plan kunna
sinkas till 800 eller 900 dollar.

Ett karaktaristiskt drag #r franvaron
av sidoroder, vilket har ersatts med en
patenterad prinecip som eliminerar sido-

roder med tillhtrande spakar. Vanliga
flygplan ha ju tre rérliga roder: sido-,
hojd- och skevningsroder. Tva fasta
vertikala fenor i &ndarna pad den hori-
sontala stabilisatorn gbra samma tjinst
som ett sidoroder och taga ej forarens
uppmirksamhet i ansprik. Med en li-
ten ratt som mandvreras pa ungefir
samma sitt som ratten i en bil styres
”Skyfarer” savil i luften som pi mar-
ken.
* * *

Amerika tycks nu borja inse det fak-
tum att glid- och segelflygningen 4r en
spidnnande och féga dyrbar sport, vilken
samtidigt med stor effektivitet kan an-
viindas vid militira operationer, vilket
tyskarna visade pa Kreta.

Ett forslag har siledes framlagts i
senatens ”"Commerce Committee” om ett
arligt anslag till Civil Aeronautics
Authority pa 500.000 dollar fér bildan-
de av segelflygklubbar i USA.

Virdet av segelflygning for blivande
piloter betonas sirskilt. Emedan de #ro
ute pa egen hand redan frin och med
sin forsta segelflygstart, utveckla fly-
gare med dylik utbildning ett sjalvfor-
troende och en kinsla for flygning som
aldrig ernis bakom motorer med hogt

_ sig pa filjande sitt:

¢ ten har
| bombare, som levererats till England.
| Noteringen, dock ej officiell, var mind-
I re &n 8 timmar.

ga forslagssi
ka trafikflygare
och dirfor ha at.i
antal timmar it dex
behalla sina anstélln
waffes” flygare #ro
Tyskarna ha konstatera
segelflygare kan fora et
efter endast 10 timmars sk

Ménga av Amerikas mest. :
flygare rekommendera entusiastiskt se-
gelflygningen for blivande motorflyea-
re. Som exempel man ndmnas major
Al Williams ord: ”Det &r samma skill-
nad mellan en motorflyguthildad och en
segelflygare som mellan en rik pappas
gosse, vilken fatt allting till skdnks, och
en karl som med egen kraft brutit sig
en bana.” Kapten Eddie Rickenbacker,
beromd flygare fran forra virldskriget
och numera chef for det stora trafik-
flygbolaget Eastern Airlines, uttrycker
"Om vi lara véra
ungdomar segelflyga s4 kommer Ameri-
kas flygning att i framtiden skota sig

¢ sjalv.”

* * *

Hastighetsrekord i flygning 6ver Atlan-
satts av fyrmotoriga Boeing-

Enligt ACC (handelskammaren for
luftfart) har golvytan hos USAs flyg-
planfabriker okats med 150 9% sedan
januari 1940, ACC pastir ocksd att de
amerikanska bombplanen Gvertriffa
andra nationers i friga om aktionsstric-
ka, hastighet och stigférmiga.

* # *

Nir Boeing-flygbaten ”Yankee Clipper”
startade frin LaGuardia pa Long Is-
land den 81 mars hade ett ar forflutit
sedan Pan American Airways foretog
sin forsta flygning frdn denna flygplats.
Ett &r tidigare, ndr samma flygplan
lyfte med Lissabon som mal, i det New-
york for forsta gingen officiellt gjor-
des till ostlig bas for atlanttrafiken, ha-
de det en rekordlast bestiende av 9 pas-
sagerare och 2.320 kg post. P4 jubile-
umsflygningen medférde Clippern en
besdttning pa 11 man och 28 passagera-
re — dédrav 20 till Lissabon och 8 till .
Bermudas — samt dessutom 2.630 kg
post. Férden var den 311:te i ordning-
en som "Pan Am"” genomforde sedan
trafiken igdngsattes den 20 maj 1939.
Clipper-planen ha flugit sammanlagt
1.930.000 km med 3.760 passagerare.

bl
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Segelflyginstruktdrskurserna i Ner’

gavo utmdrkta reg

an far tillfdlle att ndrmare ta 7~

enastiende arbete som »+f*
arna i Norrkopine ’

z frian intryckei

at bista val~

ag Modell- «

m de tva

itorskurs’

i som ¢’

an ger

déme
b

Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och flojelbara blad

PIAGGIO & C. S.A.

11 PIAZZA oeuwa VITTORIA — GENOVA, ITALIEN

(GENUA)

LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE

Konstruktioner for sjéfart och jdrnvdgstrafik




Paradiset

~— Vi far vil skjuta ner honom om han
inte landar sjilvmant!

Detta underliga yttrande félldes for na-
gon tid sedan pa Alleberg. Pojkarna sutto
pé bergets kalott och tittade pa instruktor
Johan Blomberg, som flugit 5 timmar, 6
timmar, 7 och 8 timmar utan att det sag
ut som om han &mnade landa under da-
gens lopp. Fram och tillbaka lings “over
“"Ostkanten” — d. v. s. osthanget — gled
Grunau Babyn, och varje gang planet pas-
serade eleverna hordes ett svagt sus.

— Segelflygarens basta musik, suckade
en ay grabbarna, och vi som bara #Ar aspi-
ranter pa A-diplomet &n!

Men det kommer sdkert inte att drdja
linge férrin Hven dessa elever av forsta
kursen flyga pa hang och ta C-, silver-C
och si vidare. Ty den anda som de visade
for att lira sig s& mycket som mojligt pa
de tre korta veckorna var tdmligen enasta-
ende. Det var en trupp frisksportare som
tog emot Johan ndr han efter 8 tim 11 min
landade prick pad mirket vid startplatsen,
klappade om honom grundligt och korde in
planet i hangaren,

Det var inte endast Blombergs uthallig-
hetsflygning och b#sta svenska notering
som piggade upp pojkarna och sporrade
dem till nya krafttag. En dag flog lager-
chefen Stig Figerblad 47 km och var dar-
med néra att fylla fordringarna pa distans
for silver-C:et. Nagra av eleverna fingo
folja med lastbilen med transportvagnen
till den plats i ndrheten av Vara dar Fa-
gerblad landat — ett litet dventyr for ny-
borjare bara det.... Och ett par dagar
fore Blomberg héngde instruktor Gosta
Térnlund uppe over Ostkanten i 5 tim 12
min. Alleberg har fatt en skicklig ldrar-
stab, som foregar med gott exempel.

Alleberg

har 6ppnat portarnal

Jag nimnde ndgot om krafttag. Ja, det
Ar inte utan att det behovs sddana da och
da for eleverna pi Alleberg. Eftersom jag
sjialv var med som C-aspirant hade jag
manga tillfillen att konstatera hur foga
morsgrisar passa pa var nyaste sportplats.
Lat oss titta lite ndrmare pid hur den
forsta kursens elever hade det under en
dag pi det berdmda berget.

Foérliggningen dr bra ordnad pa Mosse-
bergs Vattenkuranstalt, inbdddad i grons-
ka, Om man inte far sirskild order om
uppstigning mitt i natten fér att kunna
gira forsta starten mellan kl. 8 och 4, gir
reveljen kl. 6. Efter en god frukost, tilla-
gad av en utomordentlig husmor, ecyklar
ginget vil samlat den 6 km linga vidgen
till berget, dar cyklarna stédllas nedanfor
viistra sluttningen. Sa kléttrar man upp
omkring 90 meter och hamtar det glidplan
som skall anvindas vid dagens skolning.
Planet dras ut ur den fina hangaren vid
"Vastfronten” — vasthanget — och frak-
tas pa transportbanan ned till KSAKs aker
véaster om berget. Rena nyborjare fa
halla till pa slita marken. De gora forst
rutschar och sedan korta hopp for att med
skad fiardighet borja flygningarna allt hog-
re upp i hacken. En elev som ska ta A-
diplomet startar aldrig fran krénet utan
far noja sig med "Hyllan”, en avsats halv-
viags upp. Men det riacker till — en mo-
torflygare som aldrig suttit i ett glidplan
forut kiinner sig nog en aning betdnksam
inféor dels den katapultartade start som
gummirepet ger, dels hisnar han kanske in-
for tanken pa att kastas utfor ett "stup” i
stillet for att som med motorplan starta
péa sldta marken i riktning uppat.... TFor
de pojkar som borjat nedifrdn och "vixt”
med hojden #r detta emellertid inga sensa-
tioner.

FLYGTIDNINGEN

Sovjetls flygvapen

loss pa lerfotter?

en start
pa Schul-
spanner

fran Hyllan. Han
gleiterns vindomblés
fast sig med den sena
in kraftig pojke satter '
och hugger stadigt tag i et . som héng-
er ner fran stjarten. Gummil’ s tva ar-
mar bemannas med fyra eller feir elever i
varje. D#r repets armar g4 samman i en
sitter en ring, som ndr allt dr klart for
start hakas fast vid en metallkrok i nosen.
Om vi vaga anta att "Pluto” hingt pa
viinster vinge under sin férra flygning sa
paminner tjanstgirande instruktoren ho-
nom om att han nu ska vara noga med
skevningsrodren och hélla planet rdtt pa
vingarna. Instruktoren haller vinster-
vingen och frigar om férarven ar klar for
start. S4 fragar Pluto karlen i stjarten:
"Planet fast?” och far till svar: “Fast”.
Forarens nasta kommando riktas till "drag-
hundarna” och lyder: ”Vid repen firdl-
ga?’ Svar: “Fardiga”. Pluto igen:
»Strack! . Spring!” DPojkarna i repet
ga da forst nagra steg framit och nagot
utat, varefter de siitta full fart. Nar in-
struktdren ser att repen #dro fullt utdrag-
na kommenderar han ”Loss!” — och da
slipper pojken i stjdrten sin repstump,
varvid planet slungas ut i luften. I sjil-
va startogonblicket blir katapultverkan sa
pass kraftig att Pluto kiinner sig fastklist-
rad vid ryggstodet.... hjdrnan fungerar
inte fullt klart utan han maste uteslutande
handla automatiskt, d. v. s. praktiskt taget
inte gbra nagonting alls annat dn halla
spaken neutralt. Om han drar spaken it
sig stiger planet och risk finnes fir odver-
stegring. 1 stdllet skall vinnen Pluto se
till att Schulgleitern fir en normal glidvin-
kel. Vid landningen nere pa akern tar han
sakta at sig spaken nagot och sitter sig
mjukt. Han sitter kvar pé sin plats — el-
ler ldAmnar atminstone ej planet — forrén
tre kamrater komma ner, medférande
transportvagnen och uppfordringswiren.
Kirran lyftes upp pa vagnen, wiren kopp-
las i, motorn diruppe pd bergets kron bor-
jar arbeta och drar wiren, vagnen och pla-
net med sig upp pa Hyllan igen. Instruk-
toren talar om for Pluto hur flygningen
var, och s& Ar det snart klart fér nasta
start.

- £om planet

Solen har stigit hogt pa himlen och gas-
sar hett pad pojkarna, som sd sméningom
tagit av sig det ena plagget efter det and-
ra. I regel behdver man visserligen inte
med handkraft slipa upp planet efter varje
flygning — men det blir jobbigt nog &nda.
Nar klockan nidrmar sig 12 borjar det vatt-
nas i munnen pa pojkarna vid tanke pa
den stirkande maltid som vintar i KSAKs
matsal pd Saleby gdrd pad andra sidan om
berget. For att komma dit maste man
emellertid 6ver berget, vilket okar aptiten.
Men det gor inget, ty dven i Saleby finns
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Segelflyginstruktdrskurserna i Norrkiping

gavo utmdrkta resultat

Nér man far tillfille att nirmare ta del
av vilket enastfende arbete som utforts av
flygklubbarna i Norrképing kan man inte
frigéra sig fran intrycket att KSAK gjort
det absolut bdsta valet genom att lata
Norrképings Modell- oeh Segelflyghklublb ta-
ga hand om de tvd nyligen hallna segel-
flyginstruktorskurserna 19/56—7/6 och 9—
29/6. Den som skriver dessa rader deltog
sjilv 1 den senare kursen och kan félj-
aktligen déma endast efter denna — och
betyget blir minst "med utmérkt berom
godkdnd”. Samma omdoéme torde tillfalla
den forsta kursen — ty NMSFK ser nog
till att dess traditioner féljas. . .

I den forsta kursen deltog som elev che-
fen for A.-B. Svenska Kano Verken i
Halmstad, direktér Birger Nilsson, som ta-
git sig ledigt fran sitt ansvarsfulla arbete
for att inhédmta goda instruktorskunskaper.
Och ovriga deltagare voro:

S. Gustafsson, Stockholms Segelflygklubb

A. Larsson, = W
E. Brunnert, Borlinge-Domnarvets FK
E. Séderlund, b

A. Sundelin, Norra Angermanlands FK.

Kurserna inleddes av glidflygtrining for
att hoja instruktorselevernas personliga

det en duktig husmor, som vet att mitta
hungriga segelflygarmagar med hirlig mat.
Nu har chefen for arketena pa Alleberg,
ingenjor Manne Nilssor, kommit fran stan
med dagens post till ”Segelflygligret, Box
40, Falkoping”, och alltid finns det nigot
vilkommet brev med. Vid maltiden far
man dven trdffa ldgrets sekreterare, mo-
tor-. och glidflygerskan Lisa Bergstrim
fran Norrkoping, samt segelflygreparato-
ren Lorenz Agren frian Eskilstuna.

Efter maten blir det en timmes vila, del-
vis kanske utbytt mot respektfull lek med
den vildiga tjuren Ferdinand. Och si kan
det hidnda att ligerchefen har négra order
for eftermiddagen — allt framfort i kam-
ratlig form, ty pd Alleberg Aro lirare och
elever ”du och bror” med varandra.

Under eftermiddagens lopp blir vinden
kanske limplig fér B-flygningar pa kalot-
ten eller hangflygningar. I si fall fa alla
eleverna hjélpas 4t att dra fram en SG-38
resp. Grunau Baby, dra ut wiren mellan
vinschbilen oech planet, assistera vid kor-
ning av vinschen m. m, Eftersom A-skol-
ningen Ar huvudsaken Atergir man dock i
regel till denna si snart som méjligt. Om
viadret under de senaste dagarna varit si
hart att pojkarna kommit efter skall detta
tagas igen pa nagot sitt, antingen det nu
sker genom att halla pa till mérkrets in-
brott eller borja "mitt i natten” niasta mor-
gon. Allt medverkar emellertid till att da-
gen blir vil anvind .och att dgonlocken bli
tunga frampd kvillskroken. Det #r dock
krut i pojkarna, och de klaga inte. Extra
uppgifter Atagas villigt. Till angenéima
uppdrag rdknas att efter hemkomsten till
Misseberg utritta nigot Hrende for liger-

(Forts. pa sid. 20.)

flygskicklighet. Sedan stilldes klubbens
A- och B-elever till férfogande och genom-
gingo med instruktbrsaspiranterna som li-
rare samt ingenjor H. Kipp eller Olle Tid-
blom som censor” skolning fram till A-
resp. B-diplom. Rika tillfillen funnos att
oka insikten i undervisningspsykologi. Den
praktiska delen av programmet omfattade
bilbogsering, vinschkérning, startledar-
tjiinst samt bil- och glidplanreparation.
Allt som en instruktér méste vara insatt
i har noga genomgéatts och vid behov re-
peterats. Hér bor dven ndmnas det goda
material som NMSFK #ger, och vilket star
som ett lysande foredome for landets Gvriga
flygklubbar, Ju bittre materialet blir des-
to noggrannare bior den dagliga Gversynen
vara — intet far limnas &t slumpen.
Detta inpriantades ocksi grundligt i in-
struktorseleverna. Aven teorien fick sitt
givna utrymme pé programmet. Denna
undervisning skittes i vanliga fall av ing.
Kipp samt under en lérdag och sindag av
kapten C. 0. Hugosson.

En betydande andel i det uppnidda re-
sultatet ha kurschefen ing. Kipp och in-
struktor Tidblom. Béada #ro nitiska segel-
flygare som helt gd upp i sin sak och ald-
rig limna ett pabérjat arbete halvgjort.
Deras humor och forstiende tillrittavis-
ningar gjorde att hela skolningen blev ett
sant néje — #ven nir svarigheter ibland
tillstotte.

Férutom av kapten Hugosson inspektera-
des kurserna da och di av klubbens store
mecenat, disponent K. W. Hansson, och
klubbordféranden, civilingenjior G. Gstman.

Norrkdpingsklubbarna ha ju namn om
det trevligt for sina

sig att alltid gora
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gister. Aven nu blev det en del forstriel-
ser som kursdeltagarna blevo bjudna pa,
bl. a. utflykt till det hirliga Arkésund med
saltbad och dans — f6r den senare kursen
pé sjélva midsommaraftonen.

Bada kurserna uppvisade utmirkta re-
sultat. Under férsta kursen erdvrades
sammanlagt 8 A- och 2 B-diplom. Andra
kursen kan stoltsera med det storsta antal
diplomtagningar som under sa kort period
hittills forekommit t. o. m. fér en sadan
klubb som NMSFK, nimligen 13 A-, 5 B-
och 4 C-diplom (ddrav 1 B- och 4 C-di-
plom av instruktorer). Ett dnnu stérre an-
tal C kunde ha tagits om klubben fatt for-
foga Gver specialvinsch av tysk tillverk-
ning som utlovats av KSAK — men som
befinner sig pd Alleberg. Denna vinsch
ger namligen storre starthojd och ar f. 6.
béttre pa alla sétt &n de gamla vanliga bil-
vinscharna,

Elever i andra kursen voro:

. Borgstrom, Vig- och Vatten

. Johansson, Orebro Lins AFK

. Johansson, Skivde FK

Kernell, §. Sérmlands FK

Hiaggstrom, Stockholms SFK

. Petterson, Borlange-Domnarvets FK
Asberg, Linképings SFK

. Hakansson, Karlstads SFK
Ingelman-Sundberg, Visterbergslagens

EouoEnnEHE

FK

H. Millgard, Aeroklubben i Skéne

T. Palmqvist, Karlskoga Motorklubbs F-
sekt.

Kurserna ha fyllt méanga luckor for
svenska flygklubbar, men annu flera in-
struktorer behtvas. Dessutom vore det si-
kert inte ur viigen med ytterligare trining
for de nu utbildade lararna. En sirskild
kurs i vinschkorning #dr séledes av beho-
vet pékallad, vartill som chef ing. Kipp #r
sjdlvskriven, emedan han genomgitt spe-
cialkurser i Tyskland och sedan dess sam-
lat rik erfarenhet. Platsen for blivande
instruktorskurser #r i alla hiindelser given
— det dr Norrkoping. KID.

Bildklipp frin andra instruktérshursen. T. v. ing. Kipp flyger Schulgleitern; dirun-
der Stig Kernell fdr telefoninstruktioner frdan vinschkéraren fore starten med Gru-
naw Babyn. T. h. dverst hissas Kernell, som landat efter sin termil-C-flygning —

varpd han kliddes av och diptes i ett vattenfyllt dike. . .

ny trevlig sed! Det fiirde

fotot visar instruktirseleverna tillsammans med civiling. dstman, ing. Kipp (i mitten
med hatt) och Olle Tidblom (lingst fram). Instruktirseleven lojtnant Borgstrim dr
ej med pd bilden.



Glidflygskolning
vid klubbarna -

endast segelflygning
péd Alleberg!

Minga goda forslag gjordes vid segelflyg-
motet i Stockholm.

Utstillningen "Segelflyget i Stockholm”
(SIS) pa Tekniska Museet har nu slagit
igen portarna, och man kan med glidje no-
tera ett gott resultat.

Sjalva utstillningen samt den segelflyg-
uppvisning som anordnades sondagen den
22 juni pd Girdet #&r ju bekant genom
dagspressen, varfor det ej narmare behd-
ver ordas hirom. Av storsta intresse ar
emellertid

Segelflygmotet,

som hélls den 27—28 juni med ledande per-
sonal inom det svenska segelflyget, sivil
frdn huvudorganisationen som klubbarna.
Forsta dagen holl direktor Papenmeyer 1
Tyska luftfartsindustriens riksférbund ett
utomordentligt intressant foredrag om se-
gelflygets utveckling i Tyskland och dar-
med sammanhingande organisationsfragor.
Han rekommenderade bilstart for A- och B-
skolning — sedan skulle det vara vinsch-
och flygslip samt som hojdpunkt i utbild-
ningen en grundlig trianing i tvésitsigt se-
gelplan. Sverige hade bara kommit till
borjan #nnu, sade han, och om vi ville
framét borde vi snarast skaffa oss omkring
200 glidplan av typ Schulgleiter, 50 ov-
ningssegelplan av typ Grunauw Baby, 5—10
higvirdiga segelplan av typ Weihe och 5—
10 tvasitsiga hogviardiga segelplan av typ
Kranich. — Naja, en Kranich ldr enligt
rykten redan vara pa vig till vart land...

Efter dir. Papenmeyers anforande blev
det forevisning av film fran amerikanarnas
Elmira, tyskarnas Rhon och svenskarnas
Alleberg, den senare upptagen av ing. Man-
ne Nilsson.

Andra dagen upptog forst foredrag av
ligerchefen pi Alleberg, herr Stig Fdger-
blad. Han talade bl. a. om att man ténkte
gora glidflygning mojlig dven p& nord- och
sydsidorna av berget sd att skolning kunde
hedrivas vid vilken vind som helst. Under-
sokningar hade visat att hogst 5 plan kun-
de flyga samtidigt pa Allebergs korta hang,
dirav 3 Baby och 2 hogviirdiga plan. Idea-
lisk fordelning for landets skolning &r:
A- och B-skolning vid klubbarna och en-
dast Ovnings- och hdgvirdig segling pa
Alleberg.

Efter en stunds diskussion talade civil-
ing. Ake Givert om segelflyget i Stockholm.
Helanstdllas borde en byggledare och tva
instruktiorer, sA att dagskola kunde bedri-
vas. Samtidigt skulle permanent byggkurs
pagh. Fagerblads ord om utbildningens for-
delning mellan klubbarna och Alleberg un-
derstroks.

Efter digskussion — med bl. a. forslag
fran Borlingechefen red. H. Brusén om
minskning av Allebergskurserna fran 3 till
2 veckor pa grund av semesterforhallanden
— redogjorde luftfartsinspektér Angstréom

Glidplanbygge i Malmé
kombineras med for-
beredande byggkurs

Aeroklubben i Skane
kommer att under som-
marens lopp gira allt
for att f& i ging glid-
flygningen., Man har re-
dan bérjat bygga en

Schulgleiter, vilken Ile-
vererats i+ byggsats.
Diirvid d@mnar klubbens
segelflygchef, fanj. E.

Bjurhovd, sld tvA flugor
1 en smill genom att
kombinera bygget med
en forberedande bygg-
kurs fér en medlem fran
vardera av landskapets
flygklubbar. Kursen hélles tiden den 12—20 juli.
Foérutom det rena byggarbetet under byggledare
Ake Kronblad f& deltagarna dels Ahira
foredrag av flygingenjérerna Akerlind och
Gunnarsson, dels bestka verkstdder av oli-
ka slag 1 Malm fér att siitta sig in i material-
val, limningsmetoder, verktygskiinnedom m. m.
En deltagare frin varje ansluten klubb far
gratis kost och logi av Aeroklubben i Skine. Ov-
riga som vilja deltaga fi sjilva betala for sig.
Ett uppslag virt att taga efter for andra flyg-
klubbar!

¥E. Bjurhovd

Intresset for modellflyg
dr alltiamt stort,

siiger chefen fir FIBs Modellflygklubb.

Med anledning av att
FIBs rikstivling 1 Aar
instiilles ha vi riktat en
forfrigan till organisa-
tionschef Einar Ebe hu-
ruvida det miirks nigon
avmattning i intresset.

— Jo, tillstromningen
av nya medlemmar har
ju wvarit mindre i ar
4n tidigare, naturligt-
vis beroende pa att]
var tivling uppskjutits.
Niista Ar blir det emel-
lertid tivling, och re-
dan nu bérjar klubbar-
na forbereda sig phA att erdvra en stockholms-
resa. Intresset for modellflyg ér alltjimt myc-
ket stort trots att det finns vissa svarigheter att
anskaffa byggnadsmaterial. FIBs Modellflyg-
klubb har sedan sin start inregistrerat nira
20.000 medlemmar. Stora flertalet av dessa har
byggt badde en och flera modeller, och pa s& dir
en 650 platser har man bildat smaA lokalklubbar.
Manga av dem Hr mycket livaktiga. De anord-
nar mindre miisterskapstivlingar och utmanar
varandra. BEtt par av dem utger dven egna tid-
ningar, nidmligen klubbarna i Springsviken och
Hilleforsnis. Kan ocksi nfimna att var lilla in-
struktionsbok ''Modellflygets ABC' utgitt 1 en
upplaga pa 30.000 exemplar. Varje ny medlem
far en sAdan gratis. Och si viintar vi pd bittre
tider — 1 alla avseenden!

E. Ebe

om hur Allebergsfondens pengar anvindas.
Mera pengar i fonden behévs — vi dr bara
vid borjan innu. Meddelade dessutom, att
Simfrimjandet verkat vara intresserat av
att anldgga bad uppe pi Alleberg!

FLYGTIDNINGEN

Nyuilnimnd generalmajor

Bengt G:son Nordenskiold,

stabs- och eskaderchef vid flygvapnet, har
nyligen utnidmnts till generalmajor.

Den nye generalen ir fodd i Sundsvall
1891. Han blev underlojtnant vid Svea liv-
garde 1912, lojtnant 1916 och genomgick
krigshogskolan 1922—24. 1927 blev han
kapten vid Svea livgarde och 1928 vid ge-
neralstaben. 1931 oGvergick han till flyget
som spanare, han var lirare vid krigshig-
skolan 1933 och blev major i generalstaben
1934, Samma ar birjade han sin utbildning
till filtflygare och avslutade den 1936 di
han blev overstelsjtnant i flygvapnet och
chef for flygstaben. - 1937 blev han overste
vid flygvapnet. Han #r vice ordf. i Aero-
klubben.

Utfiorlizg presentation éver generalmajor
Nordenskiold aterfinnes i FLYGTIDNING-
EN nr 11/1940.

"Modellflygarna har ordet”

kommer en ny avdelning att heta i FT.
Den har tillkommit pd grund av att tva
klubbtidskrifter, utgivna av ett par FIB-
klubbar, beslutat uppgd i FLYGTIDNING-
EN for att ”gi fram pi samlad front”.
Redaktbrerna for de bada medlemsbladen,
Runc Dahllvist for “Modeliflyg”, MFK
Hokarna, Springsviken, och Lennart Carls-
son for "Flygbladet”, MFK Kungsbrnen,
Halleforsnis, komma #ven att bli redakto-
rer for den nya avdelningen. Inférandet
borjar i nidsta nr.

Till att bérja med utlyser "Modellflygar-
na har ordet” en pristivlan som forsiggar
p& hemmabanor. Kampen sitts i gang nu
genast. Bestyrkta meddelanden om resul-
tat insindas till FIBs MFK Hékarna, Box
152, Springsviken. N#irmare upplysningar
om tivlingen i augustinumret av FT. Pri-
set bestar av en stilfull tennpokal, som
uppsatts av red. for denna avdelning.

Vi #ro oOvertygade om att avdelningen
skall gagna sirskilt de mindre modellflyg-
klubbarna, vars medlemmar hir fa fram-
fora vad de ha pa hjirtat. Vilkomnal
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TRAFIKFLYGPLANET

fran ud‘rldskrig till vcirldskrig
Av HARALD MARTIN

Nir forra varldskriget brét ut hosten
1914 existerade ej nagot trafikflyg. Av de
cirka 2.000 flygplan som’ did fanns i hela
Europa var sidlunda inget speciellt inrittat
for trafikflygning. Overviigande delen ut-
gjordes av enmotoriga (80—90 hk) tvisit-
siga "sportflygplan”, bestdende av en duk-
klidd tréastomme och dito vingar. Man var
fullt nojd med flyghastigheten pa 100 km i
timmen och flygplanen saknade praktiskt
taget all utrustning eller inredning for
kommersiellt bruk. Under den tid virlds-
kriget varade undergick emellertid flygpla-
net en utveckling som under andra férhal-
landen kanske skulle tagit tio ganger si
lang tid i ansprak. Saval flygplan som mo-
torer utvecklades snabbt i storlek, styrka
" och driftsikerhet, och typer som man forut
infe ens drémt om kommo till. Medan det
som forut ndmnts fanns omkring 2.000
flygplan i hela Europa vid krigsutbrottet
byggde centralmakterna och de allierade
under kriget sammanlagt bortat 170.000
flygplan!

Omiindrade krigsplan i trafik
med foraren under sufflett!

Nar kriget sa tog slut fanns det tiotusen-
tals flygplan for krigsbruk som ej lingre
kom till anvindning f6r det avsedda #nda-
méilet., Nagon tid dver till framstillning
av kommersiella flygplan hade flygtekni-
kerna ej haft, och nagon specialbyggd tra-
fikflygplantyp kom salunda ej till under
hela virldskriget 1914—18. Vid den kom-
mersiella luftfartens begynnelsear fick man
alltsd halla till godo med de overblivna
krigsplanen, omindrade till passagerar-
plan. Nér salunda den férsta verkliga flyg-
linjen Paris—London o&ppnades den 25
augusti 1919 trafikerades den med omind-
rade krigsmaskiner med plats for 2 & 3
passagerare., De brukligaste planen voro
de Havilland D. H. 4, Handley Page W. 8
och Farman. Foraren satt hir i en Gppen
sittbrunn framtill, och passagerareplatser-
na, som installerats i det utbyggda och om-
dndrade bakre sittrummet ddr spanare och
kulspruteskytt forut haft sina platser, vo-
ro tdckta av en fonsterforsedd suflett, lik-
nande den man har pa bilar. Motorn var i
allménhet pa dver 200 hk och "farten” om-
kring 150 km/tim.

-

Bekvimare maskiner —
Fokker kommer.

Trafikflyget tog emellertid snabbt fart,
och allteftersom nya flyglinjer oppnades
blev kravet pd bekviamare flygplan, spe-
ciellt inredda for passagerarflygningar,
allt storre. Man bérjade dirfor konstruera
sdrskilda trafikflygplan &ren 1921—22.

En av de flygplankonstruktérer, som re-
dan fran borjan gick in for specialbyggda

trafikplan, var holliindaren Anthony Fok-
ker. Fokkerplanen kommo ocksa att spela
en betydande roll inom trafikflyget, och
dess olika typer representerades inom det
kommersiella flyget under ett tiotal Ar i
hela viirlden. Det férsta Fokerplan som &r
1921 privades i kommersiellt bruk var typ
FII med i flygkroppén inbyggd passage-
rarkabin med fyra platser samt oppet fo-
rarrum med plats for tva piloter. Det ka-
rakteristiska for Fokkerplanen var den
svetsade stalrérskroppen och den fribiran-
de monoplanvingen, som var placerad ovan-
péd flygkroppen (hégdickat monoplan).
Vingbeklidnaden utgjordes av plywood,
och flygkroppen var helt inklidd av duk,
som var sammansnord pd undersidan. Mo-
torn, en 186 hk BMW, var placerad i flyg-
kroppens nos, och hastigheten uppgick till
150 km/tim med full nyttig last av 700 kg.
Spinnvidden var 17,25 m,

Under érens lopp utvecklades Fokkerpla-
net till ett 2- och 3-motorigt trafikflygplan
med plats for 10 & 12 passagerare och in-
byget forarrum. Typ F XII, som inforli-
vades i det svenska Aerotransports flyg-
planpark &r 1932, hade silunda en spinn-
vidd av 23 m och en flygvikt av 7.450 kg
med en maxhastighet av 235 km/tim. For-
utom 3 mans besiittning fanns det plats for
12 passagerare, for vilkas bekviimlighet det
var vil sorjt med vilsamma fatéljer, luft-
konditionering, uppviirmd kabin och spe-
cialbelysning. Dessutom inférdes pentry
och stewart ombord pi Fokkerplanen. Mo-
torernas effekt hade ckats till 5756 hk och
voro mestadels av Pratt & Whitneys kon-
struktion. Hur pass populira Fokkerpla-
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nen voro pd sin tid framgdr dirav att de
brukades i trafik i 35 léinder, och ett 40-tal
luftfartsforetag hade antagit dem som stan-
dardtyp for sina flygplanparker.

Junkers skapade epok med
helmetallplanet.

Samtidigt med det kommersiella Fokker-
planets uppkomst och utveckling forsiggick
en annan utvecklingsperiod inom flygplans-
tekniken, nimligen trafikflygplanet av hel-
metall. Det var den tyske professorn Hugo
Junkers flygplankonstruktioner av helme-
tall som kom att dominera denna art av
trafikplan. En av de forsta typerna var
F. 13, ett enmotorigt, lagvingat kabinmo-
noplan med platser fér sex personer inbe-
riknat forare, och som kom att utgora det
forsta trafikflygplanet inom mianga lin-
ders luftfartsforetag nir dessa borjade sin
rorelse. S var det t. ex. niir Aerotransport
startade &r 1924. Junkers F. 13 avlostes
sedermera av de storre typerna G. 24 och
G. 31 med plats for resp. 9 och 15 passa-
gerare. Dessa senare voro 3-motoriga med
en sammanlagd motorstyrka av 800—1.500
hk och praktiska trafikhastigheter pa 160
—200 km/tim. Sedermera tillkom Junkers
Ju 52 for 12—16 passagerare och samman-
lagda motoreffekter av 1.300—1.800 hk samt
kommersiella farter pa 180—240 km/tim.
Savil instrumentering som passagerarbe-
kvimligheter har naturligtvis dven fullin-
dats under arens lopp hos Junkerskonstruk-
tionerna. Den storsta av dessa, Ju 90, till-
kom for endast nigra &r sedan och har
plats for 40 passagerare jimte fyra mans
besdttning. Dess spidnnvidd #r 35 m och
flygvikten 20 ton samt marschhastigheten
325 km/tim. Junkers’ trafikflygplan finns
i alla ldnder i alla virldsdelar, vilket mi
vara nog sagt om dess popularitet som pas-
sagerareplan.

Tack vare tillkomsten av helmetallplanen
har trafikflygplanet kunnat undergi bety-
dande forédndringar till sivil exterior som
prestanda. Detta byggnadsmaterial har

(Forts. pa sid. 21)

Junkers Ju 52 dr en typ av trafikflygplan som blivit obligatorisk inom en stor del
av virldens trafikflygbolag. Den kan néstan kallas klassisk. ..
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Det var ar 1937. Medlemsantalet i manga
svenska flygklubbar 6kades friskt, och en-
tusiasmen var stor. Jag borjade min bana
som flygskribent med en storre artikel i
dagspressen om nagra av de billigare sport-
planen, sisom t. ex. Cub och Tipsy. Men
i mitt tycke voro t. o. m. dessa putterplan
alltfor dyra i inkop for de fattiga svenska
flygklubbarna, varfor jag fven drog en lans
for Sparmanns sportamfibie, som jag da
nyligen hort talas om. Det ska inte nekas
till att jag idealiserade planet i fraga.
Ivern att framhalla denna nyskapelse
minskades ingalunda nir jag fick tillfalle
bescka Sparmanns flygverkstad i Stock-
holm. Dér stod sportamfibien klar sd nar
som pa klddsel och motor. Jag forestillde
mig i fantasien vilket hérligt ak detta
skulle bli for svenska sportflygare med
blygsamma inkomster.

Det blev min lidelse att propagera for
hyperbilliga och hypersvaga sportplan —
ju svagare och bhilligare desto bittre...
Motorseglaren, d. v. s. segelplanet med
hjdlpmotor tycktes mig vara idealet, och
Sparmanns sportamfibie stod enligt min
mening mycket nidra fullindningen. Aven
dess linjer forefdllo mig underskéna — be-
ghvade med denna kvalitet framst tack va-
re Andamalsenligheten.

Tiden gick, och amfibien stod pd samma
plats och i samma tillstind varje gang jag
besokte Sparmanns verkstdder. Skulle den
aldrig bli klar? Nej, det sdg morkt ut,

Bilden bredvid rubriken visar sportamfibien
med hjulen indragna och motorstativet utan
motor. Hirovan kroppen utan klddsel, hju-

len utfillda, Nederst "kassginget” fram-

for segelplanet "Mdisen” — t. h. dgaren ing.

Dahlén. Ndrmast synes amfibiens hoger-
vinge med stodflottor.

En drom och
dess grund.

svarades det, ty man kunde inte fa tag i
nigon limplig motor. Meningen var fran
birjan att utrusta planet med den tyska
Kéller-motorn pa 15 hk. Men antingen ha-
de den upphort att tillverkas eller s& anségs
det vid nirmare eftertanke olimpligt att
forse maskinen med en tédmligen omodern
motor, till vilken det inom nagra ar skulle
bli svart eller omdjligt att f& tag i reserv-
delar. Den nirmaste orsaken har jag
glomt, faktum var i alla fall att planet stod
didr utan motor pa sitt stativ ovanpa ving-
en. Vilket livligt beklagades av mig, som
ville se planet flyga och sedan seriebyggas,
de svenska sportflygarna till vélsignelse.

Aren runno undan igen, men jag glomde
inte Sparmanns sportamfibie. N#r Svens-
ka Aeroplan A.-B. bildades Gverldts Spar-
manns flygverkstad till det nya foretaget,
och amfibien foljde med i boet. Men eme-
dan SAAB endast hade helmetallflygplan
pad programmet skinktes amfibien till
Trollhittans Flygklubb, vars segelflygsek-
tion pa prov skulle anvinda den till glid-
plan — alltsd fortfarande utan motor.
Fiardigstdllandet av planet uppdrogs at in-
genjor N. 0. Dahlén, vilken dven skulle ut-
rona om planet kunde forses med motor.
I s fall skulle detta verkstillas,

Vid det laget hade jag misstréstat om
amfibiens framtid. Men sa& fick jag hora
talas om dverlatelsen till Trollhdttans Flyg-
klubb. Efter en omfattande bearbetning av
ing. Dahlén — som minsann har annat att
gira #n skriva sanna berittelser ur fly-
garlivet — erholl jag for en tid sedan fo-
tos och oversiktsritning till planet. Det er-
kiinnes villigt att jag fick en stot vid asy-
nen av det nistan fdrdiga ”glidplanet”.
Vart hade skonheten tagit vigen? Maski-
nen var ju rent av ful...

Nu har alltsi min &éverdrivna tillit till
ofelbarheten hos sportamfibiens konstruk-
tion och utseende reviderats en hel del.
Fallet dr dock ingalunda hopplost, utan
jag ser pad planet som pa en visserligen
vanartig men pa intet sitt fortappad bus-
pojke — som alltsd kan bli mycket battre.
Det dr experiment som aterstd — trigna
studier och omarbetningar, innan Spar-
manns sportamfibie kan bli nagot for den
entusiastiske men fattige luftsportaren.
For det dr vil ingen som tycker det &r
annat dn rena barbariet att anvidnda detta
resultat av &Arliga anstrdngningar sasom
glidplan med en tdmligen snar krasch som
given foljd. Bist vore om ndgon flygplan-
tillverkare kunde fi kiopa ritningarna och
sd gitta i gdng med undersékningar av
mojligheterna att bygga planet i serier.
Under byggledarkursen i Halmstad talade
jag om for davarande teknologen, numera
civilingenjoren, Anders Bange, Chalmers
Segelflygklubb, att sportamfibien skulle
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SPARMANNS
sportamtibie

anviandas som glidplan. Han blev allvarligt
bekymrad, ja, faktiskt ganska fortviviad
och yttrade: "Lat Chalmers verta kirran
54 kan vi experimentera ut planet som mo-
torseglare — om det inte redan &r bra
for det andamalet, vilket man ju inte vet
annu.”

Ja, visst ir det sloseri att lata nybdrjare
flyga med amfibien — det torde alla vara
eniga om. Visserligen kan négon till-
verkning av typen f. n. knappast vara ténk-
bar, di konstruktionen #r tdmligen dyrbar
dven i serier. Men detta dr nog saker som
kunna #ndras. Och vi hoppas att den duk-
tige flygfantasten Dahlén ser till att pla-
net bevaras fran kvaddningar och i stiillet
sjalv flyger det for att utréna typens lamp-
lighet som motorseglare. Forutsattningar
finnas bade hos planet och dess nuvarande
forvaltare. ..

Har nidgra siffror:

spannvidd 11,4 m

langd 6,95 m

vingyta 13,8 kv

vingens sidoférhallande 9,4
tomvikt 190 kg

flygvikt 300 kg
vingbelastning 21,8 kg/kvm
effektbelastning 20 kg/hk
(motorvikt 22 kg).

Sporren #Ar styrbar och utformad som
vattenroder. Hjulen kunna indragas och
utfillas — denna anordning verkar dock
ej helt tillforlitlig i sitt nuvarande skick.
Under vingarna finnas stodflottorer.

Oversiktsritningen #r signerad den 12
juli 1983 av en herre vid namn Steuder-

Oversiktsritning.
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Akron "Funk”

Shnaa

Det amerikanska sportplanet Akron
"Funk” dr ett litet trevligt plan av vanlig
konstruktion. Tillverkare &r Akron Air-
eraft Ine. Den tvéasitsiga maskinen har
kropp av svetsade stalrér och vingar av
trédkonstruktion. Motorn #r pa det har av-
bildade exemplaret en 75 hk Lycoming,
men firman kan dven forse planet med en
vattenkyld Funk-motor pid 63 hk — an-
tagligen en ombyggd bilmotor. Priset Ar
1.950 dollar.

Data och prestanda:
spannvidd 10,7 m

lingd 6,1 m

vingyta 15,7 kvm

tomvikt 395 kg

flypvikt 612 kg
vingbelastning 39 kg/kvim
effektbelastning 9,7 kg/hk
maxhastighet 180 km/tim
marschfart 160 km/tim
landningshastighet 72 km/tim
stighastighet 228 m/tim
topphaojd 4.800 m

teoretisk flygstricka 640 km
bransleforrad 60 liter
bréansleforbrukning 15 1/tim.

Om det #r han eller ing. Sparmann sjilv
som #r huvudkonstruktéren har jag ej ta-
git reda pa, varfor jag foredrar att enligt
min gamla vana kalla den rdtt och slitt
Sparmanns sportamfibie. Typbeteckningen
ar S. 2.

"Kassganget” i Trollhdttan.

Sportamfibiens “forvaltare” ing. Dahlén
har tillsammans med nigra arbetskamrater
vid SA ABs kontrollavdelning bildat ett s. k.
kassging. Det illustra génget skall huvud-
sakligen bedriva experimentverksamhet in-
om segelflyget. De vilja siledes stilla si-
na tjanster till Luftfartsmyndighetens for-
fogande, om denna vill ha nagra prov ut-
" forda till segelflygets fromma. Medlem-
marna i "kassgAnget” siga sig icke -sky
nagot som helst arbete och dro heredda'att
slappa till all fritid da det giller deras
ideal — d. v. s. ett starkt och wverksamt
svenskt segelflyg. De kunde ju fi borja
med sportamfibiens utveckling till en "stark
sak”. Varfor skulle inte svenskarna kunna
visa framfotterna #dven inom segelflyget
och dess underavdelningar?

Millgard,

o i B0
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R 1V,

hogudrdigt schweiziskt segelplan

Spyr-serien, vars konstruktor ar ing. A.
Hug, borjade 1931 med Spyr I, som var
avsett att bli ett litet och vindbart segel-
plan, vilket dessutom skulle vara lattmon-
terat. Ur Spyr I utvecklades Spyr ITI, som
var dnnu mera vindbart men om ocksd ej
direkt instabilt s4 &tminstone synnerligen
k#Ansligt.

Vid konstruktionen av Spyr IV stkte man
att genom en speciell vingform erhalla god
tvirstabilitet i forening med {tillricklig
vindbarhet., Planet gjordes iven snabbare.

Vinghalvorna monteras till kroppen och
till varandra genom tre bultar. Hela ving-
profilens hojd upptages av vingbalken, var-
for spryglarna dro delade. Kroppstvar-
snittet Ar storre dn pa Spyr III. Forar-
platsen &r si anordnad att foraren kan se
vingspetsarna. Styroverforingen till skev-
ningsroder och bromsklaffar samt sikring-
ar av vingbultarna befinna sig pa framsi-
dan av huvudspantet (se nederst pd skis-
sen).

Spyr IV dr utrustad med koppling for
flygsldp och vinschstart, krok for gummi-
repstart, trimroder och lésbara fonster.
Aven huven kan lasas for att hindra till-
tride av obehoriga. Stabilisator och hojd-
roder ha placerats hogt. Dimpningsytor
och roder dro fribirande.

Spyr 1V,

Data och prestanda:

spannvidd 16,4 m

vingyta 13,6 kvm

tomvikt 180 kg

flygvikt 260 kg

sjunkhast. vid 62 km/tim 0,68 m/sek

sjunkhast. vid 120 km/tim 2,0 m/sek

glidforhallande 1: 30

minsta sjunkhast. med utfillda bromsar
1,8 m/sek

max. storthast. med utfillda bromsar 200
km /tim.

Spyr IV har vid 160 km/tim 10-faldig
sdkerhet, vid 220 km/tim b5-faldig och vid
ryggflygning 6,5-faldig sikerhet. Under
den forsta provflygningen visade sig pla-
net ha goda flygegenskaper.

Pa skissen synes vinginfistningen (e
vingbultar) samt férbindningarna till
bromsar (b) och skevningsroder (a).

Motorseglaren "HACHI”

Det av flygplanfabriken Nippon Kogata
Hikoki K. Kaisha konstruerade segelplanet
med hjdlpmotor "Hachi” &ar ett ensitsigt
mellanvingat plan i trakonstruktion. Vingen
ir fribdrande med en enda balk och trapets-
formad. Dess djup avtager fran 150 cm
vid vingroten till 60 em vid spetsarna. Tor-
sionsndsan dr av fanér, medan vingen —
som har luftbromsar — i ovrigt dr klddd
med duk. Liksom vingen #r stjdrtplanet
av trikonstruktion och fribdrande. Krop-
pens genomskdrning ar oval. Kroppen &r
helt klidd med fanér. Forarplatsen dr an-
ordnad i anslutning till vingens framkant.
Landningsstéllet bestar av ett med fanér
inkldtt hjul under kroppen. Sporre fin-
nes. Som motor anvidndes en tvatakts fyr-
eyl. boxermotor AVA H-4-00 pa 28 hk (sa-
dan den byggdes i Frankrike for nagra ar
gsedan). Brénsletanken rymmer 10 Iliter,
vilket racker for 1 12 timmes flygning. Mo-
torn har placerats framfor forarsitsen.

Data och prestanda:
spannvidd 15 m

lingd 7,6 m

sidoférhallande 14,5
vingyta 15,5 kvm

tomvikt 236 kg

flygvikt 320 kg
vingbelastning 20,7 kg/kvm
effektbelastning 11,4 kg/hk
maxhastighet 112 km/tim
landningshast. 62 km/tim
topphojd 3.000 m.



12

VI PRESENTERA:

Johan Blomberg,

folkskolldrare, outtrottlig segelflygare,
idealisk instrultor.

Den elev som dr lyeklip nog att fd
"Bollnis-Johan” som glid- och segelflyg-
imstruktor kinner sig genast stdé under
den. ritla ledningen. Detta beror inte
bara pd den pedagogiska trdning Johan
fatt sisom lirare 1 byn Hd, Bollnis,
utan 1 forsta hand pd den psykologiska
skarpsyn som han av en givmild férsyn
begdvats med. Dirfor behiver han hel-
ler aldrig anvinda starka ord utan lot-

bildningens blindskar. Firdigheterna
inhdmtas till yttermera wvissa snabbare
tack vare att pojkarna kinna sig inne-
slutna i Johans sympati och omtanke.
Det dr vdl ett bevis sd gott som ndgot
pi  segelflygets mdiktiga lockelse att
folkskolldraren fran Hilsingland —
fodd 1908 i Arbraé — tilldelades den be-
trodda posten som lirare pd Alleberg.
Men det ligger arbete bakom, mest
kanske hemma 1 flygklubben »Spry-
geln”, vilken genom Johan och kamra-
ten Erland Andersson blivit kapabel att
utbilda en hel del A- och B-flygare. Det
var 1936 som Blomberg bérjade syssla
med segelflyg. Sitt A-diplom tog han i
Silen under "svenska segelflygets fa-
der” — Johans egen bendmming pd ing.
Rolf Bergwik. Sedan deltog han i in-
struktorskurser i Norrkoping, dir han
1938 erovrade B- och 1939 C-diplomet.
Omedelbart dirpd genomgick han pd re-
kordtid motorflygutbildning och tog med
glans A: I1-certifikat. Sommaren 1940
tidnstgjorde Johan som nstruktér pd
Bromma, och nu har han samma syssla
pd Alleberg, vilken han som sagt skoter
inte endast med hjdrnan utan dven med
hjdrtat. :
Johan Blomberg dr typen for en
svenslk praktpojke — gedigen kvalitet
bade till kropp och sjdl. Hanm dr bjorn-
stark och seg, wilket han wvisade genom
att inte rdja ett spdr av trotthet efter
sin  "hista-svenska-noterings”-flygning
pd 8 tim 11 min for en tid sedan. ”Vin-
den tog tyvdrr slut sd jag var tvungen
att landa”, sa han. Och de sjilsliga
egenskaperna éro lika goda. Bussig och
forstdende tilliter han dock inte alt
svart kallas vitt — nej, dd river han i
och siger sin ofdrgripliga mening om
sanning och ratt sd det hors. Vilket dr
ett gagnande drag dven hos en segel-
flygare. . . — Aeristofanes.

sar litt och lekande eleverna forbi ut- |
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Premidr pa Gloster - J. 8.

En av vara reservflygare berittar hdr om sin forsta flygning vid det

nya jakiforbandet i Malmo.

Det var med en for honom ny flygplantyp.

En tid hade forflutit sedan forsta utbildningsperioden, och han var ivrig

att fa latta pd nytt.

Overgingen fran skolflygplanen till en mera strids-

betonad typ giorde skillnaden mirkbar.

1 dag pa morgonen kl 0730 var allt inhdljt
i en tjock dimsloja. Men vinden kom. En
sakta morgonbris gjorde solen skonjbar i
oster, men endast for 15 minuter. Det
drog ater ihop sig kring horisonten, men
rakt upp var det klart till 3.000 m hajd.
Dar gingo vagmoln, och solstrilarna tring-
de genom. Efter forsta lektionen, di vi ha-
de luftnavigation, klddde vi oss alla i som-
maroveralls och flyghuvor — och hoppa-
des. Kl 0900 stodo vi uppstéllda oeh fingo
av divisionsadjutanten uppgift att sikten
var god, markslojor strickte sig dock norr,
dster och stder ut och i norr lig tjockan
dnnu tét upp till 500 m hojd. Fran alla plat-
ger, ddr vi skulle ligga, fanns kiinning med
fialtet. Det var bara att starta.

Jag skulle flyga forsta passet och begav
mig genast till den ensitsiga Glostern som
mekanikerna just héllo pd att starta. Mo-
torn gick iging, och jag tog plats. Var ar
nu alla ”pinaler” placerade? Fastspin-
ningsremmarna, bromshandtaget pa spa-
ken (en nyhet for mig), varvriknare, has-
tighetsmitare, héjdmitare, oljetemperatur-
métare, oljemanometer, bensintrycksméta-
re, bréansleur, forkompressormanometer,
vingklaffomstillningshandtag, allt snurrade
runt. Men ta’t lugnt! Jag fattade spaken,
satte fotterna pa sidoroderpedalerna, vins-
ter hand pi gasreglaget (gor inte fel ge-
nom att ta blandningsreglaget i stéllet, det
kan stoppa motorn just i starten!). Hoger
hand omsluter ringen pa spakens tverinde.
Saja, nu bor jag vara klar att kora fram.
Jag ger tecken till forstemekanikern: "Tag
bort bromsklotsarma!” Han verkstiller. Ett
nytt tecken frin mig av samma slag och
mekanikerna sldppa vingspetsarna. En
mjuk, 18tt rorelse pa gasen ger motorn me-
ra fart och planet bérjar rulla. Jag suckar
av ldttnad: den gar ju mjukt pid marken.

Framme pa startlinjen far jag tillstand
att starta. Sakta och mjukt drar jag pa
till fullgas.

Maskinen rullar allt fortare. Fram med
spaken, si ja, nu kommer stjirten upp. Men
hjulen studsa mot marken. DA tar jag at
mig spaken en aning. Nu ldttar den! En
blick pa hastighetsmitaren gor klart for
mig att hastigheten #@nnu inte ricker for
stigning. En latt rorelse framit med spa-
ken kommer maskinen att rusa parallellt
med marken., Hastighetsmétarens visare
ror sig raskt runt. 125, 160, 195, 200
km/tim. Nu #r det tid: ett stadigt tag i
spaken, en dragning bakit — nosen tar ett
vilt hopp. Aj, det var nog for mycket! En
aning tillbaka. Hastigheten bibehailles.
195—200 km/tim &r béasta stighastighet.
Med en viildig fart dr jag uppe pi trafik-
varvshojd men glémmer bade att skjuta
fram spaken och dra av gasen till marsch-
varv. Resultatet &dr att svéngen jag gor

blir ett mellanting mellan stigande sving
och vertikalsving.

Usch, vad jag kanar. Min férste flygla-
rare skulle gkrika sig forddrvad om han sig
med vilken Gvertygelse kulan ligger klist-
rade i ovre hornet p4 girindikatorn. Rakt
ut for sjutton gubbar! Det blev ju nistan
180 grader i stdllet for 90. Tillbaka! Sa
ja. Men hur dr det med hastigheten? For
lag, den &r nere i 140 km/tim. Fram med
stickan! Nu kommer farten igen. Hojd-
mitaren visar 900 m héjd! Kors i friden,
det méste vara fel!l Men en blick nedat si-
ger mig att det maste vara 900 m till mar-
ken. Jag har inte varit i luften mer #n
nagon minut!

Jaha, nu ska jag prova hur karran gir i
"stall”. Av med gasen och ta tillbaka spa-
ken! Farten sjunker mer och mer — det
hidr dr nog lampligt sdttningslige — men
lite mer tar jag stickan bakit — nu ska den
vil vika sig snart. Farten dr nere i 90
km/tim och nu kommer den: schwisch! Det
var inte farligt. Bést att géra &nnu nagra
sidana rorelser med vikning si man far
riktigt hum om, hur den bar sig 4t vid en
ev. felmandver i landningen. ...

Jag lag i som bara katten och hade hela
tiden nordlig kurs. Under mig lag en vit
sloja over marken. Men sd kom jag over
en glugg, och dir lyste en stad med sina.
gator och husrader. Det méste vara Lund.
D4 #r det tid att vinda hem igen. Men nej,
klockan har ju inte blivit s& mycket. Det
var otroligt vad jag hunnit langt.

Under nigra svingar miarkte jag att sex
av mina kamrater ocksa uppsokt Lund som
“hallplats”. Jag drog mig sakta visterut
for att soka kusten vid Oresund att leda
mig med. Och snart lyste vagorna svagt
hiar och dir. Det var tydligt att sléjan
var tunnare ute till havs. Nu holl jag mig
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hindrade mekaniker att félja med pé& en rekordflygning

fran Rio de Janeiro {ill

Paris.

— Svensk-dansk med handelserikt liv beridttar. —

| samma hus som jag har under det se-
naste halvaret bott en synnerligen intres-
tant herre. Hiromdagen fick jag nys om
hans tidigare 6den, och det blev férstis en
liten intervju. Han heter Frede Rosdahl,
40 ar gammal, f6dd i Sverige men i unga
ar flyttad till Danmark.

" — Jag var nitt och jimnt myndig nir
jag gav mig iviag till Brasilien, berittar
herr Rosdahl. Ar 1920 fick jag anstillning
vid ett bilbolag i Rio de Janeiro. S& sma-
ningom hamnade jag hos Deutsche Luft-
hansas dotterlinje “Condor” det wvar
nin ging omkring 1927—28. Nir jag i
samma stad jobbat for tyskarna i 8 méana-
"der koptes linjen av amerikanarna, som
startade flyglinjen NYRBA, d. v. s. New-
york—Rio—DBuenos Aires. Efter 4 ména-
ders verksamhet overtogs denna nya linje
av Pan American Airways. 84 var jag i
"Pan Am” till 1930 som firdmekaniker.
Arbetet var langt ifridn betungande, for vi
flog bara tvd ginger i veckan till Buenos
med post och passagerare.

— S84 mycket ledig tid kunde vil inte
vara nyttig?

— Jo, det ordnade sig fint. Tillsammans
thed en tysk ingenjor satte jag niAmligen
i ging med att bygga ett sportplan av typ
Heath., Ritningar och material kopte vi
fran Heath Aireraft Corporation, Niles,
Mich., USA. Ja, motorn skaffade vi déri-

Herr Rosdahl (t. v.)
med arbetskamrater
vid det hembyggda
Heathplanet,

pé behorigt avstdnd fran Liutbevakningen
sa att den inte skulle behiova kosta var-
ningsskott pd mig.

Det var tid att g& hem. Jag stkte ater
ratt pa kustbandet, svingde si att jag fick
det pa hoger sida oech hoppades att Malms
snart skulle dyka upp. Men ndr jag satt
g4 dir och viintade, blev tiden liksom ling-
re och en ldtt oro letade sig fram: har jag
gatt forbi stan? Nej, det kan inte vara
mojligt. Tre dmynningar riknade jag till,
da jag med ens hade Malmo hamn framfor
pé higer hand. Men pa vinster sida, mot
oster, lyste solen pa diset och forstorde sik-

fran ocksi, en Henderson pa 35 histar. Vi
knogade pa bra och hade kdrran klar pa
4 méanader. Sedan blev det flyga av — for
den tyske ingenjbéren, men inte for mig
som bara var mekaniker. Planet var nim-
ligen ensitsigt, tyvirr. Genom att pa detta
sitt fylla ut fritiden fick man en angenim
tillvaro, och jag trivdes utmarkt.

— Varfér stannade Ni inte dirute da?

— Det kom en revolution i vigen. Just
som det var meningen att jag skulle filja
med den brasilianske flygaren de Barros
som mekaniker pd en flygning till Paris
blev det en massa trouble”. TDet var
Vargas som satte i ging med en liten niitt
revolution fér att komma till makten som
president. Dagen innan vi var klara for
avfdrd beslagtogs vart flyeplan — synd pa
sd rara drter... kirran hade anskaffats
genom en insamling bland flygintresserade
brasilianare. Jag lyckades ta mig ur lan-
det och gav mig ivig till Danmark och se-
dan till Sverige. ;

Nu arbetar herr Rosdahl vid en stor bil-
firma i vart lugna land, dir Atminstone
inga revolutioner avbryta ev. rekordflyg-
ningar. Men nog skulle det vara roligt
att hilsa pa i sydligare nejder igen. .. eller
dtminstone f4 komma in vid det svenska
flyget, tycker han. Och denna onskan for-
stdr man ju...

v. W.

ten helt. Stan under, hamnen till héger, di
maste filtet ligga till viinster. Jag tryck-
te med bra fart ned till trafikvarvshsjd och
svangde samtidigt vanster.

Dar &ar bestdmt ABAs hangarer. Hir-
ligt, ny vinstersving 100 grader. Jag
méste ha mirket under mig nu! Och en
sadan flax jag har! Ritt ingdngsriktning
framfor mérket. Tid att svinga — 90 gra-
ders vertikalsving och sedan rakt ut i med-
vind. Hela stan syns tydligt framfér.
Konstigt att sikten dr sa bra nu.

(Forts. pa sid. 4)
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Heinriech Kipp,

god segelflygare, segelflyginstruktor av
internationell klass.

Heinrich Kipp dr sydtysk till bérden,
och det mérks inte bara pa det sitt var-
pi han dnnu som svensk medborgare
sedan mdnga dr misshandlar sitt nya
sprak utan framfor allt pa hans glada
och goda lynne, hans okuvliga optimism
och ofdrbrinnerliga energi. Det var i
Mannheim han foddes anno 1905, och
det var ocksd i Mannheim han efter in-
genjorsstudier i Miinchen forsta gingen
kom i kontakt med segelflyget. Det
hiinde sd tidigt som 1919, da forutva-
rande krigsflygare bildade en flygklubb
for att flyga utan motor, nir Versailles
vingklippte det tyska flyget, och samti-
digt som Wasserkuppe, segelflygets
Melklka, skapades. Unge Kipp var en
oforskrickt och foretagsam krabat, till
vars daglign sommarniéje det hirde att
simma fram och tillbakae 6ver Rhens
breda och stride vatten wvid hemstaden
och som tidigt gjorde sig bemdirkt som
framstdende turnare och rickalrobat.
Att pd Lillienthals vis 1 en livsfarliy
himgglidare kasta sig ut frdn en kulle
var déirfir ndgot som i hog grad tillta-
lade honom — det var pd det sittet det
gick till i segelflygningens barndom.
Tio dr senare firde odet honom till
Sverige. Egentligen hade han tinkt sig
att fara betydligt lingre bort i virlden,
och det var mest en slump att han kom
att stanne vid signalfabriken i Atvida-
berg. Till Norrképing kom han 1984 och
startade da egen firma i byggbranschen.
Han fick fortroendet att nir Norrké-
pings flygplats anlades bygga dess
hangar, som inte blist omkull én i dag
— och dirmed hade han dterknutit kon-
takten med flyget. Norrkopings modell-
och segelflygklubb bildades dret dirpd
och tog frdan bérjan Kipps tidiga och
grundligae erfarenheter av segelflyg i
ansprik. I Norrkipings turnférening
gjorde han en hwvudstupe luftfird, som
knickte ett par revben, och dd gav han
sig det mindre riskable segelflyget helt
i vald. Han skickades i retur till sin fi-
dernestad Mannheim, - och i sin gamla
klubb genomgick han inte bara en bygg-
ledarkurs utan fick ocksdi flyga. Det var
just Mannheimilubben som first av alla
tyska klubbar bérjade med bil- o. vinseh-
start, dirtill nodd och tvungen av bristen

(Forts. pa sid. 20)
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Sveriges forsta hangtivling for modellplan
vid SM pa Alleberg

=

En stralande sommardag. Over Vister-
gotlands sldtter reser sig de svenska segel-
och modellflygarnas hoghorg — Alleberg.
P4 vistra sidan krones berget av den
vackra hangaren. Hir, vid vasthanget, 4dg-
de vart lands férsta hangtiivling fér mo-
dellplan rum.

Allebergskalotten motsvarar vil modell-
flygarnas onskemdl i friga om  -markbe-
skaffenhet och lingd. Men om det blaser
dr det inte si litt att halla modellerna pa
platan — ett faktum som SM bevisade. Om
vinden #r vistlig komma modellerna att
efter nagon minuts flygning drdsa ner
utfor “ostkanten” — osthanget. Att finna
dem i denna djungel #r som att leta efter
en knappnal i en héstack, Och fastna de
inte dir sa har man atgkilliga kvadratkilo-
meter slittland att genomforska sedan man
huggit sig viig genom djungeln.

Detta mirkte snart de frdn alla hall
kommande modellflygarna, nir de bestego
Alleberg for att deltaga i modellflygligret
och SM 1941. En annan och enbart ange-
ndam observation var emellertid med hiin-
syn till saval kvalitet som kvantitet mdl-
tiderna. Vilket kdk — och vilken atgang!
Denna senare berodde nistan uteslutande
pa att nistan samtliga inmundigade kalori-
er gingo at for klattringen tillbaka till
lagret. ..

Efter ett par dagars mer eller mindre
intensiv trimning, kvaddning och repara-
tion var stunden for SM kommen. Vilken
konstig kinsla att i lugn och ro intaga
frukost en halvtimme fére tidvlingen och
dirpa direkt hamta grejorna till filtet
frén talten och hangaren...

Till SM voro niArmare 200 modeller an-
mélda. Det blev saledes Sveriges hittills
storsta tdvling. En stark magnet i detta
fall var givetvis ldgret. En del tdvlande
anlinde dock pa tavlingsdagen, ja, en opti-
mist kom forst kl. 7 pa kvillen och und-
rade ndr SM skulle borja!

LEN-vind i segelklasserna.

Forsta starten gjordes av Swvante Tolf,
Linkopingseskadern, vars "lkarus” genast
fick termikanslutning och férsvann ur sik-
te pad ett par hundra meters hijd efter 6
minuter. Men "12:an” gav sig ingalunda,
och till nésta start hade han samlat och
byget ihop en ny kdrra, som trimmades
medelst ett antal sockerdrickskapsyler pa
vinge och fena. I 8. 1-klassen flog Nils
Akerblad, Orebro, bort iven han pa mycket
god tid, och planet aterfanns inte. Sven
Witt, LENs sdkre S. 1-flygare, gjorde i
forsta starten niirmare 2 minuter men sac-
kade sedan efter.

Den vid bortflygning vane L. E. Ohlsson,
LEN, visste hur han skulle birga hem se-
gern i S. 3 — han hade tidsutlésningen
stdlld pad sadan tid att ”Alexander” inte
skulle hinna over "ostkanten”. Fore tred-
je starten lattade han pa sikerhetsanord-
ningen, da klubbkamraten Sven Hjelmérus
starkt hotade med sin elegant svingande

"Kranich”, vilken trots bortflygning i and-
ra starten hade god tid. Aven orebroarna
med Gdran Lindholm 1 spetsen voro farli-
ga. Ohlsson klarade hem 8. 3-klassen &t
LEN, och Hjelmérus lade i stdllet beslag
pa S. 2, dven han med tidsutlésning pa sin
karra.

I 8. 1-klassen okade Sigurd Isacsons
?Nimbus” i andra starten till 2 min 50 sek,
d& planet forsvann pd god héjd. Sedan
den andra modellen av samma typ flugit
bort i tredje starten stod Linkopingseska-
derns totala seger i segelklasserna icke att
hindra.

Sillsamt mellanspel som blev gamla
vanan. ..

Under tivlingens géng ligo ingenjorerna
Bjorn Andersson och Sven Widengren cver
Visthanget hela fem timmar i var sin
Grunau Baby fér att gora tidsprovet for
silver-C. Denna kombination mellan segel-
och modellflyg blev s& sméningom den na-
turligaste sak i vdrlden. Man kunde dock
inte gora sig kvitt en lustig kénsla vid asy-
nen av en skugga som kilade fram over
modellerna, nidr ett segelplan “hangade”
forbi dem.

Huvudstadsvingar segerrika i M-klasserna.

M. 1-klassen uppvisade massor av ess, av
vilka kunna nimnas Jan Nathorst-West-
feldt och Ake Westerlund frin Boras samt
Arne Blomgren fran Vingarna. 1940 Ars
M. 2-segrare Ake Westerlund tog hidr hem
segern. Bengt Blomgren segrade vilfor-
tiant i M. 2, varigenom han fick en inteck-
ning i Stockholms-Tidningens vandringspris
i denna klass. Karl-Erik Svensson, LEN,
som hade gista inteckningen, blev hastigt
?ut- och inkallad” och fick trots omfattan-
de forberedelser icke forsvara sin position.

For att sdkra en riktigare uttagning till
tavlingen om KSAKs modellflygpokal gick
tavlingen i M. 3 pa kvillen. Som vintat
blev tétplaceringarna Vingarnas och endast
enstaka landsortsplan deltogo. Den sdkre
Olle Lindh vann med sin gamla "knarr”
over Blomgrenarnas lickert byggda Wake-
fieldmodeller. 1 avsaknad av termik ble-
vo tiderna hidr genomsnittligt lika laga som
forut pa dagen, vilket nog till en del far
tillskrivas Allebergsplatins ovanliga luft-
forhallanden.

I lagtivlingen fir nog resultatet sdgas
vara rittvist, si var atminstone meningen
i den forlorande parten av de bida framst
konkurrerande klubbarna, Vingarna. Lin-
kopingseskadernas medlemmar flogo samt-
liga modeller i laget for forsta gangen, och
dessa hade byggts pa bekostnad av natt-
somnen fore SM. Men forsta Aret gick
Adolf Jahrs stora wvandringspokal till
Vingarna. Lagpriset erdvrades av LEN
med bred marginal. Hjelmérus fick en sil-
verpokal for bidsta segelmodellprestation,
for ett misterskap, en fjirdeplacering samt
som trost for tvad bortflugna plan. Och si
fick ju LEN alla tre segelmisterskapen.

Bengt Blomgren erhdll ett Revue Sport-
ur for bidsta motormodellprestation, for-
utom firut ndamnda vandringspris i M. 2,
och dartill togo Vingarna tvd misterskap
jimte andraplaceringen i lagtivlingen.
Bordsklubbens M. 1-misterskap far sigas
vara synnerligen valfortjant, ty forutom
att dessa grabbar kan flyga ar dom verk-
ligt bussiga grabbar!

Hangtavlingen pa vasthanget

blev nagot alldeles nytt och synnerligen in-
tressant. Tre olika metoder framkommo
for att halla planen si ldnge som mojligt
i luften fran det e:a 100 m héga hangkro-
net. Den forsta var att avviga vingbelast-
ningen och fenytan s& att planet endast
sakta avancerade rakt fram. Den andra
var att flyga planet snett mot vinden sé
att det hela tiden flog utefter hanget. Den
tredje metoden var den mest framgéings-
rika och praktiserades av L. E. Ohlsson,
vilken med sin tunga "Alexander” gjorde
den ojamforligt lingsta tiden. Ohlsson
stillde in modellen i svag hogersving och
kastade den med viinsterlutning. Planet
foljde da hanget och tog héjd, svingde sak-
ta ut mot slitten och gick ater tillbaka
mot hanget, svingde upp och tillbaka flera
ganger samt landade slutligen efter nira
4 min pa sydhanget med endast nagra me-
ters hojdforlust.

I 8. 1-klassen togo borasarnas lille Ber-
gendahl hem segern med sin "Nimbus”.
Isacson med samma plan fick flyga de tva
sista starterna sedan vinden vint sig till
ostliz men hade hunnit géra 1 min 30 sek
i forsta flygningen — han belade andra
plats. Lennart Sundstrém bargade S. 2,
och Olle Lindh var ju #dven hir tvungen
att vinna nigot. Eftersom han inte hade
nigon segelmodell vann han i grupp M,
som ocksd var med i hangflygningen — och
dir med en Wakefieldmodell som hade
mycket god tid.

Tva Arnar” framst i strid om pokalen.

Till tavlingen om KSAKs modellflygpo-
kal kunde helt naturligt varken finnar eller
danskar komma, med undantag for ordf. i
Helsingin Lennokkikerho (Hfors Modell-
flygklubb) Arne Ellild. 1 stéllet holls en
nationell tdvlan i samtliga klasser. M. 3-
klassen togs hem med god marginal av
Elil4, vars minst sagt nobla Wakefieldmo-
dell flég som en #ngel. Som tvaa kom
Arne Blomgren och trea brodern Bengt,
som gjorde den stiligaste kvadd man ska-
dat. Han startade i en hiftig askby —
vingen fluttrade i stigningen tills den brast
med ett brak, och modellen krossades till
tandstickor (utan svavel) mot marken.

Att omtalas fortjanar vdl Aven Sven
Hjelmérus, som vann 8. 2, S. 3 och M. 2.
Hans "Kranich” — snart legendarisk —
besegrade Ohlssons ”Alexander” utan par-
don.
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En hel lang rad av anledningar kunna
framldggas som skidl for att modellplan
inte beréiknas i nfigon stérre utstrickning.
I regel borjar adepten:modellflyga vid en
alder dir hans matematikkunskaper helt
forbjuder honom detta och tvingar honom
att prova sig fram. I méanga fall bryr han
sig inte heller om detta arbete utan bhygger
sina foérsta modeller efter andras mer eller
mindre lyckade ritningar. D& han finner
att resultaten pa detta sitt kunna bli akt-
ningsvirda, bekymrar han sig aldrig dver
problemet att genom aerodynamiska berik-
ningar radikalt forbattra sina plans presta-
tioner, med den pafoljd att vi i dag
stringt taget std pAd samma stadndpunkt
" som da modellflygningen birjade hér i lan-
det.

De fa som verkligen forsokt sétta sig in
i problemet ha stott pd stora svirigheter.
Litteratur i aerodynamik ar svar att fa tag
i och stédller sig ofta dyrbar, for ovrigt sak-
nas nastan vederhiftig sadan fér modell-
flyg.

Andra ater, som med hjidlp av de allmén-
na aerodynamiska lagarna och utomordent-
ligt noggranna métresultat forsokt berikna
sina modeller ha stott pa hittills odverstig-
liga, hinder.

Envar som berdknat en modell vet
att modellen inte tillnArmelsevis uppfyllt de
prestationer som ursprungligen erhallits ur
dessa berdkningar. Man méi bygga model-

"Yart land, vart land...”

Efter denna tﬁvling' reste sa gott som
samtliga modellflygare hem sedan prisut-
delning skett, EIlild och Arne Blomgren
tilldelades bl. a. var sin svensk bordsflag-
ga i pampigt utforande. Isacson tackade &
modellflygarnas vignar for de utmarkta
arrangemangen samt hyllade Finland och
dess representant. Darpad tog “pappa
Stark” upp séngen ”"Vart land”. Sedan
aven den svenska nationalsingen sjungits
var de svenska modellflygarnas hittills
mest lyckade traff till Anda, och man skil-
des med ett kamratligt handslag med 16f-
tet att "vi tréffas nasta ar pad Alleberg!”

SUDAN.

For endast kr. 170

far Ni FLYGTIDNlNGEN hemskickad
fr. o. m. augusti till arets slut!

(Prenumerationspris fran drets borjan
kr. 3:75; sista halvaret kr. 2: —.) Sitt
in beloppet pa vart postgirokonto n:r
147660,

— onskemal
for modell-

flyget.

- FREDDIE.

(Ur ”Aero Modeller”)

Modellflygplan som vapen mot fallskidrmsjiagare.

len hur noggrant som helst — skaleffekten
kvarstir och med den ett fel som kan bli
mycket stort. De aerodynamiska lagarna
iro som bekant icke generellt riktiga, och
métresultaten gilla endast &ver ett litet
omrade omkring méatpunkten. D3 det dess-
utom #r snart sagt omojligt att matema-
tiskt na alla felkillorna och omrikna dessa
méitresultat till modellvirden och vi fort-
farande dro i total avsaknad av modellmit-
ningar ar det klart for envar att vi inte
kunna berdkna vara modeller. Det talas
sa ofta om att modellflyg inte &r nigon lek.
Det méa vara sant i s motto att det inte #r
vi som leka, men dnnu si linge Hr modell-
flygning till stor del en Gdets nyeckfulla lek
med modellflygaren och hans modell. Han
vet faktiskt inte hur modellen flyger forr-
in den verkligen flugit. Ofta nog dr vet-
skapen hdrom beklagansvird och borde ha
besparats honom.

Hur lange skall detta sakernas tillstand
fa fortfara? S84 ldnge vi inte ha mijlighet
att korrekt berdkna vara modeller kunna vi
aldrig begédra att komma over den vanliga,
timligen laga standarden. Slumpen spelar
trots allt &nnu in och gor det i allt fér hig
grad. Mahanda Hr det fér mycket begirt
av oss att f4 en speciell forskningsanstalt
for modellflyg, men vi behéva inte heller
stridcka oss si langt. Tekniska hégskolans
vindtunnel med c:a 1,5 meters strildiame-
ter borde kunna gora det svenska modell-
flyget en stor tjinst. Man skulle hdar kun-
na utféra méatningar med hela modeller vid
de flygomstindigheter som gilla fér varje
modell. Med ledning av dessa och profil-
matningar skulle snart de flesta av de aero-
dynamiska problemen inom modellflyget
kunna utredas.

Kostnaderna fér siddana mitningar tor-
de vil uppvigas av de forbattrade modell-
flygresultat som skulle vara en omedelbar
foljd av denna nya och kdarkomna tillging.

Med dessa hjdalpmedel i vira hinder be-
héva vi sedan icke uttrycka var glidje och
overraskning &aver att modellen for en
gangs skull inte uppfor sig simre #n de
mer eller mindre trovirdiga berdkningarna
utvisa.

Lat oss alltsd f& riktiga modellmétning-
ar, Som det nu &dr torde grinsen for erfa-
renhetshyggda modeller snart vara nadd —
och toppresultaten ligga #Annu ett stycke

REDAKTIONSELEV

Yngre, intelligent och villig man er-
haller omedelbart elevplats pd vir re-
-daktion.

i egenhéindigt skriven ansokan med ev.

Uppgiv fixerade loneansprak

uppgift om kunnighet i maskinskriv-
ning, utlindska sprik och expeditions-

arbete. FLYGTIDNINGEN, Malmd.

over vad vi hittills nétt eller komma att na
med endast erfarenhet. Torst ndr ‘vi fatt
riktiga métningar att undersoka majlighe-
terna med kunna vi nd de verkliga toppre-
sultaten, och d& ska vi ocksa na dit upp!
Charles Birch.

Modellsegelplan

"KITE I”

Svensk konstruktion, god flygare,
vackra former. Spannvidd 100 cm.

Ritning i full skalo jamte bygg-
anvisningar

kronor 1: 50 + porto.

SVEN WENTZEL

Apelbergsg. 48 STOCEHOLM
Sdand mig .... st. "Kite I'" mot postfor-

skott & 1:350 -+ porto.

Namn

Adress
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Av C’a/»%?ue,,)

Denna gang skall du sjilv f& skéta spa-
karna men forst skall vi ta en liten repe-
tition pa utkérningen och startén. Du far
inte skota spakarna sjilv férrdn vi dro i
luften och pa betryggande hijd.

Du har gjort den dagliga besiktningen
av flygplanet, motorn #r startad och var
mekaniker har ldmmnat av flygplanet utan
anmirkning. Vi ge tecken till mekanikern
att ta bort bromsklotsarna, och flygledaren
har givit oss tillstidnd att kora ut for start
— "tag rodren!”

Efter alla konstens regler kor du ut till
startplatsen i sicksack. Vil utkomna och
parkerade mot vindriktningen fi vi start-
tillstindet. “Jag tar rodren”. Du filjer
med rorelserna i spak och reglage som vi
tidigare kommit overens om. Jag okar ga-
gen — det hor du exempelvis pi motorn
vars dan oOkar mer och mer — jag gor
erforderliga roderrérelser, vi litta och hor-
ja nu stiga.

Under stigningen fa vi ldra oss att ge
akt pa nosens ldge i forhillande till hori-
sonten. Jag stiger nu pad bista stigvinkel,
d. v. s. pA den anfallsvinkel som ger snabh-
baste htjdvinst. Lige mirke till hur no-
sen ligger i forhallande till horisonten. Du
biorjar #ven snegla lite pa hastighetsmi-
taren, ty risk kan ju foreligga for att vi
stegra planet for kraftigt s vi kommer in
i andra regimen, d. v. s. vi fa for stor an-

KONTROLLKUPONG N:R 5.
Sdnd omgaende examensprov nr 5. Svars-
porto (3 st. 5-ores frimédrken) bifogas.

i A TR A o e R R e o e A ey e

Kupongen urklippes och insindes till
Herr Carl Fligare, FLYGTIDNINGEN,
Malmé. Skriv tydligt!

Elever mofttagas fortfarande

till flygkursen — men vénta
inte fér ldnge ty snart ar
kursen slut.

fallsvinkel med stort luftmotstand och re-
lativt lag fart.

For att bast kunna utnyttja planets stig-
formaga strivar jag efter att halla kursen
fullstindigt rak. Jag stiger pa detta sitt
tills vi gott och val ldmnat flygfiltet bak-
om oss, gor darefter en vinstersviang 90
grader i planflykt och fortsitter sedan att
stiga pa den nya kursen. Vi dro nu uppe
pa 500 meters hojd.

Du skall nu férsoka hz’z]la kursen och
dven bibehalla hojden.

Var noga med att halla kursen!

For att vi nu ldttast ska kunna halla
kursen ta vi tgonmirke pd en punkt i ho-
risontens nérhet exempelvis kyrktornet rakt
framfor oss borta vid horisonten. Du skall
nu forsoka halla flygplannosen riktad mot
detta Ogonmérke. "Tag sidorodret”, jag
skoter under tiden handspaken. Om nosen
svanger nigot &t hoger si ge en aning
vinster sidoroder genom att sakta skjuta
fram vanster fot sd att flygplanet bringas
tillbaka till sin forra kurs. Fér att stoppa
denna tillbakasvingning kan det vara nod-
vandigt att du ”stottar” lite med motsatt
gidoroder s& inte mosen svinger over for
mycket och kommer till vinster om vart
dgonmirke. Nosen fir inte sviinga av och
an kring ogonméarket. Mirker du att den
vill sviinga at ett héll, s& forstk att hindra
det genom ett mjukt tryck p&d motsatt sido-
roder.

Slapp sidorodret. Vi ligga nu i "plan-
flykt”, varmed menas att vi flyga horison-
tellt pa en bestimd hojd. For att for-
soka halla flygplanet i detta lige, ta vi ett
dgonméirke pd nosens ldge i forhéllande till

horisonten. Se nu efter... si hir skall no-
sen ligga. Tag nu spaken och skit hojd-
rodret. Om nosen sjunker si for du den

tillbaka i ritt lige genom en mjuk drag-
ning bakét i spaken. Om nosen stiger Hver
det ogonméarke vi bestimt oss for, sd tryck
ner den genom att mjukt fora spaken fram-
at,

Sldpp nu spaken. T planflykt skall flyg-
planet ligga ritt pd vingarna, d. v. s. flyg-
planet far icke luta 4t ena eller andra si-
dan utan vingarna skola vara ungefar pa-
rallella med horisonten pa vardera sidan om
oss. Detta kontrollerar du bast genom att
jAmféra hur hogt den ena eller andra ving-
nocken ligger over horisonten tvirs ut. For
att flygplanet skall ligga ritt ska de bada
vingnockarna ligga lika hégt i forhallande
till horisonten.

Tag nu spaken och skot skevningsrodren.
Om viénster vinge sjunker sa lyft upp den

FLYGTIDNINGEN

genom att mjukt fora over spaken at ho-
ger. Och vill héger vinge gi ner, s skeva
at vinster, d. v. s. for over spaken en aning
at vianster. Nir flygplanet ater ligger ritt
sé skall handspaken std neutralt. "Jag tar
rodren”.

Ja, nu kan du skota ett roder i sdnder.
Du har sett hur fint flygplanet lyder. Vi
ha med andra ord gitt igenom rodrens
s. k. "primira verkan”.

Vi ska nu overgd till de kombinerade
roderrorelserna. Som jag tidigare sa i en
av lektionerna, s méaste man manévrera ett
flygplan genom en kombination av roder-
rorelser. Exempelvis méste en sving go-

- ras med savil sido- som skevningsrodren,

man ska, som jag sa, banka flygplanet i en
sving. Men inte nog dirmed, ty vi maste
ju gora kombinerade roderrorelser vid alla
mandvrar i gir- och rollplanet. Du méste
saledes sa fort du ror skevningsrodret Aven
gora en manover med sidorodret och tvért-
om. Det dr rodrens s. k. ”sekundidra ver-
kan” som #r skulden hartill.

Lat oss nu studera detta i luften. Jag
ger vianster sidoroder, d. v. s. jag for fram
vianster fot, men nu hjilper jag icke till i
manovrarna med ovriga roder som jag
gjorde nyss, nir du skotte sidorodret. Vad
hédnder?

Jo, nosen svinger at vinster och flyg-
planet kanar utit (precis som bilen pa hal
is), det blaser in fridn hioger sida. Flyg-
planet borjar dessutom luta &4t vinster av
sig sjalv utan att jag gjort minst rorelse
med skevningsrodret. Detta fir beroende pa
att hoger vinge genom svingningsrorelsen
gar fortare fram genom luften #n vinster
vinge och siledes far storre lyftkraft.

Nir flygplanet pd detta sétt genom en-
bart sidoroderutslag kommer i lutning sa
kommer dven "girplanet” i lutning och ef-
tersom sidorodret verkar i detta plan, sa
kommer nosen att hela tiden som jag har
sidoroderutslag att pressas ner mer och mer
i forhallande till horisontalplanet och var
onormala rorelse mot marken dkas — vi
niarma oss orovickande markytan och for-
lora hojd, allt under en korkskruvsliknande
rorelse.

Hojdrodret har som vi tidigare kommit
overens om inte nagon direkt sekundir ver-
kan, eniir det piverkar flygplanet symmet-
riskt. Vi dvergar dérfor till skevningen.

Skevningsroderbromsen motverkas med
sidoroderutslag,

Skevningsrodrens sekunddra verkan Ar
som vi tidigare lart oss bervende av den
s. k. "skevningsroderbromsen”. Lét oss nu
undersoka denna foreteelse i luften. Vi
sa tidigare att om det ena skevningsrodret
ger ner si gir det andra upp. Men vad
intraffar dessutom. Jo, forutom att — om
vi exempelvis féller ner det hogra skev-
ningsrodret (for spaken at vinster) —
hogra vingen lyftes upp, s& bromsar sam-
tidigt skevningsrodret denna vinges fart
framat (tdnk p& handen som vi héll ut ge-
nom bilfonstret, den tvingades ju uppat
samtidigt som armen ville ka bakat). Pre-
cis lika dr det med det nedfillda skevnings-
rodret, det vill i detta fall bromsa hogra
vingen, och ddrmed sviinger flygplanet it
hoger. (Det vinstra skevningsrodret som i
detta fall gor utslag uppat har mycket
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mindre bromsverkan bl. a. p4 grund av
att det “skuggas” av vingens kupiga over-
sida.)

Motsatt Ar forhallandet om man lutar
flygplanet it hoger, d& vill det samtidigt
svianga at vanster.

Skevningsroderbromsen verkar alltsd i
"girplanet” och méaste motverkas med sido-
roderrorelse 4t samma hill som handspaken
fores. Glom sdledes inte att du alltid més-
te ge sidoroder &t samma hall som du lutar
spaken, d. v. s. at samma hall som du lutar
flygplanet. ‘

Hijdrodret anvinder du under alla dessa
manovrar endast till att halla nosen kvar i
ritt lage i forhallande till horisonten.

"Tag rodren” och forsok nu hilla kurs-
och sidoléige. Jag korrigerar i hojd om det
skulle behovas.

Nosen svanger nu &t vanster — vad
skall du gora?... Ja det var rdtt — du for
over spaken en aning &t hoger for att
tvinga ner den uppéatgiende vingen, och
samtidigt ger du litet hoger sidoroder for
att motverka svingningstendensen.
Men nu tog vi visst for mycket skevnings-
roder, s& nu hinger flygplanet pa hoger
vinge — s& ja, det var ritt, over med spa-
ken en aning At vinster for att réta upp
flygplanet och samtidigt en liten sidoroder-
rorelse At vinster si att skevningsroder-
bromsen ej svdnger nosen at hioger samti-
digt som vi rdatar upp planet. ...Aj, aj
det var for sent, ser du inte hur nosen
svanger it hoger samtidigt som den vinstra
vingen hojer sig pa grund av att den ligger
i yttersviang och far storre barkraft dn den
vanstra, — Du klarade dock biffen nir du
i tid tvingade ner vanstra vingen genom att
ge skevningsroder it vidnster och samtidigt
motverkade sviangningstendensen At hoger
genom att fora fram vinster sidoroder.

S4 dar ja, nu har du ju flugit perfekt
en ling stund utan mina rattelser, varfor
jag anser att du kan vara mogen for att
aven skota hojdrodret. Under alla dessa
sma korrigeringsmanovrar vid ditt forsok
att hélla kurs, héjd och sidolige skall du
passa pa med hojdrodret s& att nosen lig-
ger "klistrad” i det ritta hojdliget, den
far ej vandra for hogt over eller for lagt
under horisonten.

Sm#, mjuka roderrirelser —
spinn dig inte!

Det tycks ga bra, du flyger faktiskt rik-
tigt fint, men gor inte for stora korrige-
ringar med rodren, ty da blir flygningen si
orolig. Forsok att hindra alla nosens pend-
lingsrorelser innan de bli for stora, ty da
behovs det bara sma motverkande roderro-
relser och da blir flygningen lugn.

"Jag tar rodren”, strick pa dig, sdtt dig
till rétta och hor pa.

Det forekommer ofta storningar i luften
som vill bringa flygplanet att svinga eller
luta a4t ena -eller andra sidan samt Hven
hdja och sinka nosen. Det behdvs inga sto-
ra rorelser for att hindra dem, och man
skall absolut inte spdnna sig, ty da fordras
det storre kraft for ett utslag och man an-
stringer sig i onddan samtidigt som man
forlorar den ldtta kinsel som dr nédvindig
for att lagom avpassa en roderrorelse,

Ow du dr riktigt dul-
tig som elev sd lan-
ske du med tiden fdr
flyga ensam i en av

Flygvapnets  Klem-

Vindkast och andra ojimnheter i luften
pareras séledes med roderrorelser. Ett
vindkast lyfter kanske den ena vingen och
da géller det att veta hur det skall pareras,
men det har vi ju nyss lirt oss. Om flyg-
planet vill dyka eller stegra sig, fores hand-
spaken forsiktigt respektive bakit eller
framat, tills laget dter blir neutralt. Den-
na manover ar mycket enkel eftersom den
dr grundad pa ren reflexverkan. Om no-
sen sinker sig lutar flygplanet framat, och
omedvetet strdvar man d& efter att héalla
ryggen uppritt. Man lutar sig bakat i
flygplanet och tar med sig spaken bakéat
och dédrigenom stiger nosen.

Instrumenten &dro inte bara prydnader. ..

I borjan méste du ha din uppmarksam-
het riktad pa de olika Ggonmirkena, men
s& smaningom far du en viss kinsel for
flygningen och behover bara nigon ensta-
ka ging snegla it ena eller andra héallet
for att se att flygplanet ligger i luften som
det skall. Du méaste ju ocksid #gna din
uppmirksamhet &t andra saker. Det ir
manga instrument i “kirran”, och dessa
gitta inte dar bara som prydnader. Du
maste kontrollera att motorinstrumenten
visa ritta virden, brénslet far inte ta slut
ach bransletrycket far ej bli for lagt. Varv-
talet pa motorn dr ocksid mycket viktigt,
men s smaningom fornimmer du genom
horseln om varvtalet dr det ritta, och da
behover du bara nagon gang kontrollera
ditt “motorora” genom en titt pd varvrik-
naren. Och de egentliga flyginstrumenten
har du till hjélp for din mandvrering. Du
ser pa hojdmiataren om du okar eller mins-
kar hojden, och din hastighetsmitare visar
dig farten fram genom luften. P& kompas-
gen kan du avlasa din kurs.

Du har siledes icke bara dgonmérken
utan dven horsel, kidnsel och instrument till
hjilp for mandvreringen i lufthavet. Lir
dig Aven anvidnda dessa hjélpmedel i fore-
ning pa ratt satt.

Vid stigning och glidflykt pa rakbana
har du att iakttaga ungefdr samma detal-
jer som vid planflykt. Skillnaden dr bara
den att du under stigning fir halla nosen
hogre d@n i planflykt. Det giller att ta ut
bésta stigvinkel.
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Jag stiger nu pia bésta stigvinkel. Tag
ogonmérke pad nosen i forhallande till ho-
risonten, snegla #iven pi hastighetsmita-
den — som du ser visar den c:a 110 km/tim,
vilket Ar ungefir lagom stighastighet for
Klemm. Jag tar nu upp nosen kraftigare,
men flygplanet stiger sdmre #n forut, has-
tigheten minskas mer och mer, jag far gé-
ra stora utslag med rodren for att flygpla-
net skall lyda — vi ha kommit in i 2, re-
gimen, Skulle jag nu fortsitta med att
stegra flygplanet kommer vi att "tappa
farten”, vika oss och gé i spin. Jag skju-
ter fram spaken, hastigheten okas och vi
stiga nu ater normalt.

Jag drar nu av motorn och ligger flyg-
planet i glidflykt pad basta glidvinkel
d. v. s. jag anvinder mig av den vinkel pa
vilken flygplanet glider ldngst i horison-
talled. Motorn giar nu pa tomging och
propellern drar inte. Det dr tyngdkraften
som nu ar den framdragande kraften.

Ju brantare vi glider desto storre blir
hastigheten under det att den minskas vid
flackare glidbana. Man far ddrfor inte ta
upp nosen for hogt under glidflykten, ty
di kommer man in i 2. regimen, och fastén
nosen di ar hogre s kommer flygplanet att
sjunka kraftigare. Vid &terging till plan-
flykt ger jag lagém mycket motor for
planflykt och héjer direfter nosen till for
planflykt lagom hdjdlige.

Med denna lektion har du ldrt dig manév-
rera flygplanet i planflykt pad rakbana
samt fitt ett begrepp om den ratta mandv-
reringen i stigning och glidflykt. Vi ha
samtidigt kommit in p& sviangar, ty att
halla kurs rakt fram innebdr att man gor
korrigeringarna genom smi svAngningsri-
relser.

-
Sa landar vi...

Nista gang skall vi specialisera oss pa
svangar, och avslutar nu denna lektion med
att du foljer med i rodren under glidflyk-
ten och min landningsmanéver. Vi skall
forsoka sitta oss omedelbart till hoger om
pa flygfiltet utlagt ”landnings-T".

...54 dar ja, det gick ju efter berakning,
och nu far du stiga ur och ldmna plats for
nista elev. Smilt nu vad du ldrt dig till
nista géng!
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Aerotransports resultat

for 1940

Trafikinkomsterna uppgingo till
6,7 mill. kr.

A.-B. Aerotransports verksamhet under
fjolaret har givetvis kraftigt paverkats av
krisférhdllandena men kan dndock betrak-
tas som skidligen tillfredsstdllande. Vissa
linjer har det varit noédvindigt att helt
eller delvis nedlagga efter krigsutvidgning-
en i april i fjol, och bensinbristen har nod-
viindiggjort ytterligare trafikinskrankning-
ar, Till foljd av de okade driftskostna-
derna ha befordringsavgifterna genomgéen-
de hojts. Antalet befordrade .passagerare
i linjetrafik minskades fran 48.029 till
29.261.

Bolagets totalinkomster ha for fjolaret
uppgétt till 6,7 mill. kr. mot 7,10 mill. aret
férut. Hérav utgora 5,856 mill. (f. 4. 6,19)
inkomster av trafikrorelsen. Subventionen
har ytterligare nedgatt fran 900.000 till
825.000 kr. Héri ingar ett belopp av 125.000
kr., som enligt avtalet ej far anviindas for
annat dndamal @n till utdelning. Subven-
tionens andel i de totala inkomsterna har
salunda minskats fran 13 till 12 proc.
Bruttodverskottet har utgjort 2,10 mill, kr.
mot 1,9 mill. aret forut. Sedan avskriv-
ningar verkstéllts med 1,96 mill. kr. (1,73)
framkommer en ofordndrad nettovinst pa
138.888 kr. Materielavskrivningar ha verk-
stillts med beaktande av att flygmaterie-
len p4 grund av den snabba tekniska ut-
vecklingen inom nagra fid ar #dr omodern
och maste utbytas' och att man nu méste
rikna med héogre nyanskaffningskostnader
in som forut varit normala.

Till bolagsstammans forfogande stilles
forutom nettot ett vinstsaldo pa 145.434 kr.,
eller tillsammans 284,323 kr. Till reservion-
den overfores ett belopp av 13.888 kr. Da
det kan forvintas att riddande férhallanden
under 1941 komma att 4 ena sidan medféra
ytterligare inskrdnkningar i trafiken med
atfoljande inkomstminskning och a4 andra
sidan okade ej tdckningsbara driftskostna-
der, foreslar styrelsen under forutsiattning
av K. M:ts medgivande, att det forutndmn-
da i subventionen inkluderade beloppet av
125.000 kr. jamte det fran 1939 balanse-
rade utdelningsheloppet pa likaledes 125.000
kr. savil som &terstdende fran 1939 balan-
serad vinst eller sammanlagt 270.434 kr.
overfores till 1941 &rs vinst- oeh forlust-
konto.

Bolagets skulder wutover aktiekapital
och fonder uppgd till 1,27 mill. (1,56).
Fordringar hos diverse personer redovisas
med 1,26 mill. (1,51). Bank- och kassabe-
hallningen uppgér till 1,27 mill. (1,00).
Flygplan, motorer och propellrar bokas i
0,91 mill. (1,78). Under aret har inképts
ett flygplan "Gripen” av ny typ Douglas
DC 3 medan ett Junkersplan forsalts.

Stockholms
Segelflygklubb

1 forra numret av FLYGTIDNINGEN
omtalades att Stockholms Segelflygklubb
fatt ett eget sekretariat med en anstilld
kontorist, som skiter alla lopande #renden.
Till sekretariatet, adress: Stockholm Segel-
flygklubb, S:t Eriksgatan 40, 5 tr., Sthlm,
torde all post till klubben sdndas, och dit
kunna intresserade vinda sig for att fa
upplysningar om medlemskap, avgifter,
flygutbildning m. m. antingen genom per-
sonligt besok eller pr telefon 509767. Sek-
retariatet dr oppet kl. 9—17, lérdagar kl.
9—15.

Klubbens flygskola har fitt ett virde-
fullt tillskott till sin personal, dirigenom
att Fide Lindeléw har anstdllts som flyg-
instruktor efter Gosta Tarnlund, vilken
som bekant tjanstgor som flyginstruktor
vid segelflygldgret vid Alleberg. Att Lin-
delow &r en instruktor av hogsta klass tor-
de framgd darav att han under flera Aars
verksamhet inom Jonképings Flygklubb
tjdnstgjort som instruktor vid gver 2.000
starter med glidflygplan, och darjamte har
han vid Flygvapnet erhallit motorflygut-
bildning under e:a 200 flygtimmar.

Under Lindelows ledning pagir dagligen
utbildning till A- och B-diplom p4 Bromma.
De av klubbens medlemmar som #ro an-
milda till flygkursen men av nigon anled-
ning adnnu ej kunnat pabérja eller avsluta
redan paborjade kurser uppmanas att till
sekretariatet anmila nidr de kunna delta-
ga. A- och B-kurser pigéa endast varda-
gar. De som pa grund av sina arbeten ej
ha tillfdlle att deltaga did ha dock vissa
majligheter att vara med pa kvillarna ef-
ter arbetets slut.

P& sondagarna bedrives endast skolning
i "riktig"” segelflygning med Grunau Baby
under ledning av Bjirn Andersson. Det
har dédrvid visat sig att det under gynn-
samma forhallanden dr méjligt att utfora
verkliga segelflygningar med vinschstart.
Bjorn Andersson blev sdlunda den forste,
som erdvrade C-diplomet pid Bromma med
en segelflygning pid 38 min med Grunau
Babyn SE-SAX. Denna "historiska” flyg-
ning #dgde rum den 25 maj 1941, Den 8
juni erbvrades hela 3 st. C-diplom p4 Brom-
ma av Gunnar Sundblad, Govert Ahlund
och Sigurd Larsson, vilkas respektive flyg-
tider mppgingo till 9, 24 och 36 minuter.
"Flygar-Lasse” nadde under sin flygning
den ansenliga héjden av 1.500 m., Dar-
jamte gjordes samma dag en segelflygning
pd 44 min av en C-diplomat. Den 15 juni
var det ater ganska hygpgligt vider och di
gjordes en flygning pd 15 och tva pa var-
dera Gver 40 min, s nog gar det med litet
tur! A. G—1,

Kronobergs Flygkluhh

har haft modellflygtivling med mirkestag-
ning. Tévlingen blev mycket chansartad
pa grund av blist. Foérutom vixjomedlem-
marna méirktes en manstark trupp fran
* klubbens medlemmar i Lagan, vilka erbjo-

do eliten en hard strid om de bista place-
ringarna. Téavlingarna hollos pa4 regemen-
tets ovningsplats, ddr en stor publik sam-
lats. — Bésta resultat: spv. 0—70 em Rune
Karlsson 64 sek; spv. T0—100 em Erik Hil-
dingsson 306,5 sek; spv. 100—150 em Gista
Hansson 241 sek sammanlagd tid.

FLYGTIDNINGEN

Hjdltedad av tysk
flygplanbesdttning

Nédlandad Ju 88 forsvarades tills planet ef-
ter blixtsnabb reparation kunde starta igen.

En hittills ténfligen enastiende strid
mellan ett flygplan i luffen och ett pa mar-
ken inberittas fran Rom.

Tyska och italienska bombplan hade pa
den nordafrikanska krigsskadeplatsen an-
gripit engelska pansarvagnar. Dirvid traf
fades en Ju 88 si svart av luftvirnseld
att den maste nodlanda pa fientligt omra-
de. Efter landningen vidtogos Aatgirder
for att med flygplanets vapen kunna av-
varja anfall fran savil luften som marken,
och samtidigt borjade man reparera maski-
nen.

Plotsligt dék en engelsk Hurricane fram
och éppnade eld mot de tyska flygarna, vil-
ka givetvis betalade med samma mynt. Ut-
sikterna for den tyska besittningen i den-
na duell stodo ju ungefir 1 mot 99. Men
det engelska jaktplanet, som tydligen allt-
for mycket litade pa sin dverligsenhet, kom
allt ldngre ned under sina attacker och
traffades till slut, varvid dess forare for-
lorade herravildet over planet, som ett par
hundra meter darifran stortade till marken
och brann upp. Knappt var denna fara
ayviarjd forran en ny motstandare uppen-
barade sig, ndmligen engelskt fotfolk och
pansarvagnar, som omedelbart satte in ett
anfall mot Ju 88:n. Medan mekanikern av
alla krafter arbetade p& att avhjilpa ma-
skinens skador forsvarade sig den bvriga
beséttningen framgangsrikt. En rasande
eldstrid utspann sig, varvid en av pansar-
vagnarna méaste dra sig ur kampen.

Snart skulle det emellertid vara slut pa
tyskarnas ammunition, Men under tiden
hade den duktige mekanikern hunnit laga
skadorna pa planet. Mitt under striden
steg plotsligt ett vral fran de bada Jumo-
motorerna. Starten lyckades trots kulreg-
net. Vilbehallet kunde planet dra sig un-
dan engelsméinnens eld och efter en kort
stund ater landa vid sin bas.

Vara priser dro incl.
omsdtiningsskatt

_Férgyllda flygmérken
med krésnal Pris 2: 40 kr.
d:o utan krona Pris 1: 85 kr.

(kontr.
silver) fér damer o. herrar.,
Uppgiv invand. méatt i mm.
Pris 4:85 kr.

d:o férgylld Pris 6:25 kr.
— Owder dver 5 kr. poriojriti —
Var stora katalog med 100-tals artiklar fér
flygintresserade sandes mot 30 6re i frim.

AERO-TJANST, Malms

Flygarringen
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Svenska

durk
dykhastighet

effektiverskott
eldsldckare
enmotorig
fallskirm
fallskirmshopp
fallskdrmshoppare

fallskirmslinor
fallsk#rmssele

falltank
fanér

fena

fett
fjirrkontroll
flatspin
flatsviing
flermotorig
flottor
flotttiratill

flyga
flyga (= styra)
flyganfall
flygare
flyghéat
flygegenskaper
flygelev
flygglasigon
flyghastighet
flyghuva, -hjilm
flygkropp
flyglinje, -led
flyglige
flygmoderfartyg
flygplan,
"“kirra’

Tyska
Fussboden (m)
Sturzfluggeschwindig-

keit (f)
Kraft-Reserve (f)
Feuerlioscher (m)
einmotorig

Fallschirm (m)
Fallschirm-Absprung (m)
Fallschirm-Springer (m)

Fallschirm-Leinen (f),
Fangleinen
Fallschirm-Gurtwerk (n)

Fallbehilter (m)
Sperrholz (n)
Seitentlosse (f)
Fett (n)
Fernbedienung (1)
Flach-Trudeln (n)
flache Kurve (f)
mehrmotorig
Schwimmer (m)
hwimmwerk (n)

fliegen
steuern, ""knlippeln'”
Luftangriff (m)
Flieger (m)
Flugboot (n)
Flugeigenschaften (f)
Flugschiiler (m)
Fliegerbrille (i)
Fluggeschwindigkeit (f)
Fliegerhaube (f)
Rumpf (m)
Flugstrecke (f)
Fluglage (f)
Flugzeugtriger (m)
Flugzeug (n),
"Maschine (f)

Engelska

floor
diving speed

DPOWer reserve

fire extinguisher

single-engined

parachute, ''chute"

parachute descent, — jump

parachutist, parachute
Jjumper

parachute cords, rigging
lineg, shroud lines

parachute harness

gravity tank
plywood, veneer
fin

grease

remote control

flat spin

flat turn
multi-engined
float

float undercarriage

flying goggles
1

¥

pilot

air attack, air raid

aviator, flyer, pilot

flying boat

flying qualities

flying speed

flying pupil

flying helmet

fuselage, body

air route

flying position

aircraft carrier

aeroplane, airplane, air-
craft, plane,

""crate’, ''buss'’, ’'ship"

Franska

plancher (m)
vitesge (f) de piqué

réserve () de puissance
extineteur (m) d'incendie
monomoteur

parachute (m)

descente (f) en parachule
parachutiste (m)

fils (m) du parachute,
corderie (f) d.

harnachement (m) de para-
chute

nourrice (f) d'essence

contreplagué (m)

dérive (f)

graigse (f)

commande (f) & distance

vrille (f) & plat

virage (m) a plat

multimoteur

flotteur (m)

systéeme (m) flotteur

voler
piloter
attague (f) aérienne
aviateur (m)
hydravion (m) & coque
qualités (f) de vol
éléeve (m) pilote
lunettes (f) d'aviation
vitesse (f) de vol
casque (m)
fuselage (m)
route (f) aérienne
position (f) en vol
porte-avion (m)
avion (m),

"appareil’ (m)

Ttalienska

pavimento (m)
velocita (f) in picchiata

eccesso (m) di potenza
estintore (m) per incendi
monomotore

paracadute (m)

discesa (f) col paracadute
paracadutista (m)

cordelle (f) del paracadute

imbracatura (f) del para-
cadute

serbatoio (m) a caduta

legno (m) compensato

deriva (f)

grasso (m)

comando (m) a distanza

vite (f) piatta

virata (f) piatta

plurimotore

galleggiante (m)

sistema (m) di galleggia-
mento

volare

pilotare

attacco (m) aereo

aviatore (m)

idro (m) a scafo centrale

qualita (f) di volo

allievo (m) pilota

occhiali (m) per aviatore

veloeitd (f) di volo

caschetto (m)

fusoliera (f)

rotta (f) aerea

assetto (m) di volo

portaerei (f)

aeroplano (m), velivolo (m),
"apparecchio’ (m) °

av alla slag

och avgasningsplats

PILAR « e

fér vagledning

till skyddsrum.

Begiir offert.

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm.

LJ U 9*SKYLT

Ty p. K1,

GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN,
Kip icke mindervidrdiga efterapningar.

avsedd fér allmanhetens vdgledning till skyddsrum, férbands-
luftanfall.

samt rapportstallen vid

ERIK KULLE A.-B.

Tel. 530872,

VENTILFJADRAR
FOR

FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgaian 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Paradiset A”@berg

(Forts. fran sid. 7.)

“chefen hos forlaggningens "6vertomte” kam-
rer Andersson, varvid det blir tillfalle till
samsprak med en sdllsynt trevlig familj,
som pa b#sta sidtt omhuldar segelflygarna.

Det drojer inte lange forrdn tystnaden
vilar djup over elevforliggningen, ty man
hinner ibland inte ens f&4 av sig skorna
forrin sdomnen overraskar.

En kurs pa Alleberg dr frisk och hdrdan-
de, och ingen vill ha vistelsen ogjord. Vis-
serligen dr det primitivt pad berget #Hnnu
s4 ldnge, men det #r ju ocksd roligt att ha
varit bland de firsta pa det svenska segel-
flygets centralpunkt! Det skall verkligen
bli spinnande att om ett ir eller sa fa Ater-
komma till Alleberg och inspektera den
nodvindiga elevforlaggningen, klubbhuset
samt den planerade restaurangen didruppe
pa kalotten....

Det #r pa sin plats att tala om namnen
pa de sméatt historiska forstlingseleverna
pi Alleberg. Hér ha vi forst de pojkar
som togo A-diplomet:

Matz Andersson, Bords Flygklubb

Gunnar Andersson (Jdrpen), Ostersunds
FK

Bengt Bergwik (Skara), Falkopings FK

Oscar Brisell (Leksboda), Orsa FK

Randolph Bolgen (kallad ”Pluto”), OGrebro
Lins AFK

Bengt Jonsson, Bords FK

Per Johnson, Stockholms SFK

Anders Lindstedt, Boras FK

Kursen frambragte dven tva C-diploma-
ter, ndmligen Ture Palmguist, Karlskoga
Motorklubbs flygsektion, och denna tid-
nings redaktor, medlem i Aeroklubben i
Skéne. Proven gjordes genom 32 resp. 33
minuters flygning dver Vistfronten. Bida
dro forut motorflygutbildade.

Som ett valkommet PS kommer under-
rittelsen att Figerblad fignat andra kur-
sens elever genom att flyga 6 mil och dir-
med klara distansprovet for silver-C:et.
Han gratuleras varmt av sina vinner —
d. v. 5. alla som lidrt kinna honom. Vem
skulle vara mera vilmeriterad till silver-
C-miérket #n han — alla tiders ldgerchef!

Harald Millgdrd.

Glid- och segelplan

Konstruktion
Tillverkning

Reparation

A-B. Svenska Kane Verken
Halmstad

Leverantdr till Kungl, Svenska Aercklubben och Flygvapnat

Stovtbombjlygaven

Vad det dnda k#nns konstigt att sitta si hiir,

nér mitt plan mig bland ulliga molntappar
bar,

och mot héjden gér stigningen brant.

Se, hur solskenet glittrar i sagornas land,

Jjag ar fri, jag har springt alla jordiska band!

Vad allt ar forunderligt grant.

Mitt liv jag betraktar pid mitt lilla sitt,

mellan tummen och pekfingret viger det
litt,

niir jag skiéter min villiga spak.

Minsta knyck, minsta ryck, minsta dragning
och tryck,

som en kvinna det féljer min enklaste nyck

under blanande rymdernas tak.

Och dej, som jag férde i dansen i gr,

alla molnen omkring mej f& glans av ditt har,

dina- 6gon bli himmelens bla.

Hela rymden omkring mej den sjunger din
sang,

som ett lekande, glittrande solstralefing

skall min langtan frin hijden dig na.

Min féird dr for skalder och drémmare gjord,

jag vill glomma den last, jag har tagit
ombord,

allt i skénhet och glans vill jag se.

Men om skonhet i viirlden ej drémma jag far,

jag ér framme... och nu i en stortdykning
gar

jag mot malet i lodrit piké.

Det visslade till, — nu har bomben jag fllt,
och maskinen som nyss jag pd huvudet stalit
med ett grepp jag att sviinga kan fa.
Ett Ggonblick kanske forlorar jag sans,
och vl tusende stjirnor de trida sin dans
for min blick mot en blavit rida.

Och nér ater jag stiger mot blanande sky,
runt omkring mej det viner av jagande bly,
som med mej leker lustigt ta fatt.
Ni skall fafingt mej jaga, vi triffas igen,
jag har 6det ombord, men det dréjer nog n,
forrn jag slutgiltigt tofflorna satt.

Nu na de mig ej med sin himnande hand,
jag dar fri, jag kan se, huru flammor och
. brand

ge besked, att jag tréffade prick.

Jag kan kénna mig nojd, ndr pa svindlande
héjd

jag i vindrutans skydd vid min spak sitter
bojd

och mitt verk ligger klart for min blick.

Ha, ha!

Sidg mig blott, &r jag djdvulens son!
Mitt skratt blir till ett med motorernas dén,
nér jag driver min dédande jakt.

Ni jordbundna kryp, edert ve, eder wvil,
edert fattiga liv och er trasiga sjil

har jag helt denna stund i min makt.

Nej!

En ensling, en olycklig ménniska blott,

och déd och férbannelse blevo min lott,

Jjag dr vek, jag dr vin och kamrat.

For mej som for er dr det liv eller dad,

niar jag foljer den maning, som plikten mej
bjod

i min gédrning som man och soldat.

Gunnar Ostbye.

FLYGTIDNINGEN

FLYGETS INKDrvsk

Under denna rubrik pub]icer&s‘.-i“
pa leverantérer till flygindustrin samt «
rag produkter. I den méin nya kataloger
inlamnas kommer deras innehill att om-
ndmnas under denna rubrik.

A.-B. Atlas-Diesel, Stockholm: Pneuma-
tiska vinkelhammare.
A.-B. Standards Radiofabrik, Ulvsunda:

Birbara radiostationer, kabelskor.
Bolinders Fabriks Alktiebolag, Stockholm:

Morse-skrivapparater, Elliott adresse-

ringsmaskiner, Teleradio chefstelefon.

F. E. Lindstrém A.-B., Eskilstuna: Tinger
av alla slag, hammare och murborrar.
A.-B. C. I. Fall, Eskilstuna: Traspiralbor-
rar, maskinborrar, stdllbara borrar,
skruvmejslar, forsinkare, kornare, nit-

stansar och hilslag.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

Heinrich Kipp...

(Forts. fran sid. 13.)

pa lampliga hojder for den vanliga gummui-
repstarten. Den senare metoden fick han
rikliga tillfdllen att ocksd praktisera i
Grunau, dir han tog A och B, och redan
da kom han pd det klara med att bil- och
vinschstarten wvar overligsen, ndr man
snabbt ville nd verkliga resultat av den
grundliggande glidflygutbildningen, och
att dessa metoder voro de riktiga inte ba-
ra for Norrkoping, ddir det inte finns ndg-
ra kullar inpd knutarna, wtan for det stora
flertalet orter t© Sverige. Om man bara
hade forstitt detta lite tidigare dven pd
andra hall, skulle nog det svenska segelfly-
get ha kommit fortare fram... Kulmen pd
triningen i Grunaw blev en stréckflygning
pd 9% mil till Breslau, som Kipp foretog
tillsammans med sin flygldirare i en "Blinde
Kuh” och som dd blev en sensation i den
tyska pressen.

Sina nya erfarenheter omsatte Heinrich
Kipp efter hemkomsten i pralktiken inom
NMSFK. Det byggdes inte bara tva glid-
plan Grunaw 9 utan ocksd en Baby, som
fick dran att bdra beteckningen SE-SAA
oeh dirmed inleda serien av svenska segel-
flygplan, och det flogs intensivt. Resulta-
tet kom till synes i statistiken over glid-
och segelflygdiplom, ddr det i bérjan var
Norrkiping som totalt dominerade. Ar 1937
fullfolide Heimrich Kipp sin utbildning i
Tyskland, dd han som KSAK-stipendiat i
Hornberg tog C och certifikat samt dven
genomgick en kurs i flygslip oeh utbilda-
des som tysk segelflyglirare.

Déarmed var han utan tvivel den mest
kvalificerade segelflygliraren i Sverige,
och hang férmdgae togs i ansprik av KSAK
fér de féorsta kurserna for wutbildning av
segelflyginstruktorer. Lite varstans i lan-
det arbeta nuw instruktorer som fdtt sin
skolning av den mékta populire ”Kippen”,
och flera blir det efter de bdda nya kurser-
na demna sommar. Nir det svenska segel-
flygets historia skall skrivas, har Heinrich
Kipp sin givna plats déiri som en banbry-
tare och wigvisare. — Eggen.
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(Forts. fran sid. 9.)

mojliggjort storre aerodynamisk verk-
ningsgrad, storre hastighet och litet luft-
motstand. Rent driftsekonomiska synpunk-
ter ha kravt en avsevdrt dkad hastighet,
och den aerodynamiska och tekniska ut-
vecklingen under de senaste dren har ocksid
givit mgjligheter till detta. Det dr frimst
amerikanarna som under de senaste &ren
med utnyttjande av de aerodynamiska
forskningarna byggt allt snabbare flyg-
plantyper for transport av passagerare.
De borjade redan 1931 med sméA snabba
ensitsiga postflygplan, som kommo upp i
en normal fardhastighet av 250 a 270
km/tim. Nista steg var enmotoriga passa-
gerarflygplan med i allménhet plats for
flygare och sex passagerare och en genom-
snittshastighet av 240 km/tim. Samtliga
flygplan av denna grupp voro utrustade
med luftkylda stjiérnmotorer med en styrka
varierande fridn 420 till 575 hk. Kabinen
fick ett utforande som ndrmast liknade en
tickt bils. Man méste avstd fran att ha
s4 hogt i tak, och en ging mellan sittplat-
serna fick man ocksé vara utan. Tack vare
minskningen av kabinens storlek uppnadde
man till stor del den hoga hastigheten, ty
genom att kroppen blev smalare reducera-
des frontytan hos flygplanet.

Omkring 4r 1933 utvecklades flyget yt-
terligare i Amerika. Man tillimpade nya
erfarenheter pi det aerodynamigka omra-
det, varigenom forbattrad stromlinjeform
kunde givas at flygplanet. Dessa framsteg
synas beteckna en sadan aerodynamisk
fullindning att nigra avsevirda forbatt-
ringar av den ifragavarande konstruktions-
typen icke torde kunna forvintas inom den
nirmaste framtiden. Vidare hade ameri-
kanska flygplanskonstruktorer genom en
ny forbattrad och mera rationell konstruk-
tion av sjilva beklidnadsmaterialet kunnat
avstd frin inre birande konstruktion i
form av vanliga vingbalkar el. dyl. Hari-
genom har tomvikten minskats och storre
mingd nyttig last kunnat medtagas. Ge-
nom att utrusta passagerarplanet med tva
motorer i stillet for en, placerade i vingen
pa vardera sidan om flygkroppen, har den
senare genom ldmplig utformning av no-
sen kunnat okas i storlek och erhalla en
passagerarkabin med bekvimt utrymme
for #@nda till 22 passagerare. Dessutom

FLYGKURSEN

Annu ir ej forsent att borja FLYG-
TIDNINGENs populdra flygkurs. Sénd
in rekvisition av examensprov som fin-
Ni skaffar Er en
god grundlaggande flygutbildning och

nes i detta nummer.

erhdller dessutom ett flott flygmirke.
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GoTeBorss TEKNISKA INSTITUT

5 BORG. TEL. 134882,
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

I N G E N j 0 R s E x A M E N Elektriska installatdrskurser under Kungl. Kom-

| Nya kurser bérja i dagskolan den 20 augusti |

merskollegii kontr. Fackkurser pd 4 mén.
Begédr program.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspektor Prof. GHSTA BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN. (Frin dagskolan efter 4 mén:s kurs, fran af-
tonskolan efter 8 man:s kurs) i Vig- o. Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,

Elektro-, Kemi- samt Viarme- och Sanitetstekniska facken.

Specialkurser

i Svetsning och Radio. Obs.! Nyinrittad kemisk-teknisk fackskola.

Enda tekniska institut i Vistra Sverige som har ingenjérskurser som
overbyggnad pd Verkméstareexamen BADE i en dag- och en aftonskola
med examen pd kortaste tid. Obs.! Laboratorieresurser, smé klassavd.,

effektiv undervisning. Léaga avgifter.

Senaste ldsaret 161 elever.

Nya Verkméstarekurser borja den 25 aug. Ingenjorskurserna den 1 sept.

Begir prospekt. Anmil i tid.

Linnégatan 4, varje dag kl. 12—2, 6—8. Lordagar kl. 2—5.

Anmélningar mottagas & Inst:s exp.

Tel. 14 59 39.

» FLYGPUZZLE. I +

Vi borja hiir en mycket intressant och lidrorik
pristivlan, i vilken det giiller att siitta forkla-
rande text till en del flygtermer av utliindskt ur-
sprung. Varje punkt och bokstav inom paren-
tes efter varje flygterm anger hur mAnga ord
som erfordras for att férklara respektive uttryck.
Bokstaven anger begynnelsebokstaven i riitt ord.
Hir foljer flygtermerna som skola forklaras:

Aerodrom (....a) = Flygliilt med hangarer och
administrationsbyggnader.

Aerodyn (L.tt..) Aerodynamik (I..g.r) Aerolo-
gi (L..) Aeromekanik (I...kj..) Aerometer (A..av.)
Aeronaut (.) Aeroplan (.) Aerostat (.a...1) Aile-
ron (A.p.) Aktionsradie (..pl.) Amfibieplan
(.s.8.58p.8.1) Amortisér (..) Anemometer (A.m.l)
Anfallsvinkel (..v..f) Atmosfir (..j) Bankning
F.1.) Barograf (.) Biplan (..t.) F. A. I. (.a...)
Gyroplan (.m.v) Helikopter (.s.lL.yr..) Hydro-
plan (.fs..p.) EKatapult (.f.a.f.) Longeron (.b.f)

Nedanstdende ord, som hiir Hro uppskrivna i
bokstavsordning, skola anvindas for uppgifter-
nas riatta losning, For att underlitta utplock-
ningen ha vi f[6rsett de orden som ska ha stor
bokstay med sidan (dessa ord birja sAledes en
mening eller #ro egennamn). Dessutom ha vi
Iitit de ritta skiljetecknen std kvar vid respek-
tive ord (alla ord med punkt avsluta siledes en
mening). Nir samtliga nedanstiende ord an-
vints ska, om uppgiften Hr ritt 1ost, flygter-
merna hir ovan vara tillfyllest forklarade med
s& manga ord som #ro angivna med punkter -+

dkades hastigheten, och flera flygplansty-
per byggdes med en maximalhastighet av
330 km/tim. En av de frimsta represen-
tanterna for dessa amerikanska trafikplan
ar Douglas DC-3, som dven begagnas av
Aerotransport. Dess spannvidd &r 29 m
och flygvikten 11 ton. Motorerna #ro tva
Twin Wasp p& vardera 1.000 hk. Dessa
ultramoderna trafikplan, som man néatt
fram till vid det andra stora krigets begyn-
nelse, ha inféllbart landningsstill, ving-
klaffar for att minska landningshastighe-
ten, automatiskt stéllbar propeller som
tillater ekonomisk flygning pi stora héjder
och alla andra finesser som flygplantekni-
ken uppnétt de senaste &ren. Douglaspla-
nen #ro ocksd for niarvarande den typ som
vunnit storsta allmédnna spridningen inom
olika luftfartsforetag savil i Amerika som
Europa.

bokstiver bakom respektive ord. Foljande nyc-
kelord ha ni saledes till er hjilp:

(administrationsbyggnader.) Aeronautique Appa-
rat Apparat Apparat av av av_av av av _av
balkar barometer. bendimning batar o. d.*)
erhaller "Fédération Fjidrande (Flygfilt) flyg-
kroppen. Flygplan Flygplan Flygplan Flygplan,
Flygplan, Flygplan. flygplan Flygplans flygrikt-
ningen, flygstriicka. fran for for for f6r For-
kortning gasformiga gasformiga Gashiljet genom
(hangarer) hastighet, Hilften i i Internationale’,
jorden. jamvikt kan korda kroppars kroppars
land. landa landning luften. Iuften’. luften”.
Luftfartyg Luftfartyg Ilufthastigheter, Luftseg-
lare, lutning lyftkraft Lingsgiende lidngsta
Liran Léran L#éran "ldttare maskindrivna (med)
med med mellan métning mitning (och) och
och och och om om om praktisk propelirar. pa
pAd pA pA roterande roterande, runt rirelse.
rirelse. Sjiilvregistrerande skevningsroder. som
som som start starta stotdidmpare. sving, sévil
tvdk "tyngre {ypen typen utskjutande vatten
vattnet. vertikala vindens vingar. vingar. vingens
Vinkeln Aldre &n #n

Lisningen av uppgiften tillgdr pd s& siitt att
ni pA ett papper skriver upp alla flygtermer som
skola losas under varandra tillsammans med pa-
rentesanvisningen samt gsétter ett likhetstecken
diirefter. PA ett annat papper skriver ni upp
alla losenorden under varandra i bokstavsord-
ning (sdledes i den ordning som de #ro upp-
riknade). Direfter skriver ni nyckelorden efter
likhetstecknen pa det papper dir ni har flygter-
merna allt efter som det passar. Kom da ihdg
att orden som ha stora bokstiver, kommatecken,
punkt o. d. skola stA pA ritta platser i mening-
en. Vart efter ni flyttar &ver ett nyckelord
stryker ni detta pA det papper dir ni har enbart
nyckelorden.

For att hjilpa er pd traven ha vi satt ut den
ritta liésningen for forsta flygtermen *'Aero-
drom' samt satt parenteser om nyckelorden som
anvints hirtill (dessa ska ni sAledes stryka, di
de icke skola frekomma flera ganger).

Nir ldsningen #4r klar skriver ni under ert
namn och adress och siinder lésningen i kuvert
med paskrift "Flygord, FLYGTIDNINGEN,
Malmé'. Lisningarna skola vara oss tillhanda
senast den 10. augusti 1941.

De forst Oppnade riitta losningarna belinas
med pris i form av virdefulla flygbetonade ar-
tiklar. Pristagarnas namn samt de ritta 16s-
ningarna kungéras i FLYGTIDNINGEN.

Forutom att ni kan erbvra ett trevligt pris
genom tivlingen sf lir ni er en hel del nyttiga
termer — samtidigt som det underhillande puzz-~
let ger er en trevlig omvixling.

M6t upp i Hdel kamp mellan landets flygha-
gade! Viilkomna med lésningarna!

#) "batar o. d.'" riknas hir som ett ord.
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SEGELFLYGKURSEN

II.

DA denna segelflygkurs endast #r en allmin orientering och ingir som
kompletterande del i den ordinarie flygkursen ha vi denna ging wvalt att

endast ge vara elever nigra intryek frian glidflygutbildning.

Den popu-

lira formen gor ju att man ldtt tillgodogor sig huvuddragen av en glid-
flygning, och dessutom limnar artikeln en god bild frin livet vid en glid-
flygskola, som bir locka till ytterligare studier i segelflygning. Den
mera utfirliga teoretiska undervisningen kommer siledes att vara vilkom-
men fir de vil preparerade lisarna — och detta sker si snart vir stora
flygkurs dr avslutad och en sirskild segelflygkurs kan pabirjas!

EN DAG PA GLIDFLYGSKOLAN

Sol, friluftsliv och flygning pd Vingso
flygfilt.

Ville $ppnade motvilligt 6gonen. Ett ihal-
lande tutande fran ett antikt bilhorn for-
satte honom snart i klarvaket tillstand. Jo,
det var sa sant, han lag ju pa glidflygsko-
lan p4 Vingst och detta var sjatte dagen
sedan kursen borjade. Bilhornet — revel-
jen — trakterades med misterskap av
"Langen”, ligrets kock och allt i allo, som
nu gick ronden mellan tdlten och ratt och
obarmhirtigt satte luren mitt i 6rat pa alla
som forsokte dra sig.

Ville skulle i dag avligga sista provet
for sitt A-diplom. Kvickt var han ur sov-
sicken och i kldderna. Vid morgonmalet
diskuterades vidret, och flygchefen gick
igenom dagens program. Det var mycket
som skulle hinnas med. Tre av kamraterna
skulle ocksd ta sina A-diplom och alla de
andra i kursen skulle ha sin beskdrda del
av starterna. Forsta flygpasset var mellan
kl. 7 och 11, och s& satte man igang vid
13-tiden om det inte blaste for hart.

Nere fran filtet hordes nigra ilskna vral
frin vinschbilens motor, som héll pa att
trimmas for dagen. Sikerheten &r A och
O nir det géller flygning, och varje detalj
maste fungera perfekt.

— Upp med portarna, tag ut Flaxen,
kommenderade flygchefen, och strax stod
klubbens ena glidflygplan, en Anfinger,
som en gang under hogtidliga former dopts
till "Jakob Flax”, lysande rod och vit i sol-
skenet. Det var forresten trangt inne i
hangaren. Dar stodo #ven inklimda klub-
bens skolflygplan SE-AIL och tvad andra
privata sportmaskiner, tyvarr torra i ben-
sintankarna. Men uppe i taket hingde den
splitternya Grunau 9-an, just firdighyggd,
vintande pa besiktning och registrering.
Den skulle bli ett vilbehovligt tillskott till
glidflygskolan, och s& hade den ju bittre
egenskaper #in Flaxen.

Flaxen far sig nu en ingdende Sversyn
fore dagens oOvningar. Varje stag, varje
mutter maste kontrolleras, och rodren pro-
vas. Forsta starten for dagen gor darfor
liraren sjalv. Vinschen borjar spinna,
snabbt far han upp planet i brant stigning,
planflykt, urkoppling... han gbr nigra
kraftiga roderrorelser, planet lyder och gar
ned och landar.

— Planet ar OK, sitt i gang!
forsta starten.

Medan kamraterna rullade tillbaka planet
till startplatsen fick Ville sina instruktio-
ner av ladraren:

— Kom nu ihég, sakta med spaken i ma-

Ville tar

gen, rak kurs, och sd ingen hingning pa
hogervingen den hir gangen!

Klart for start! Strdck linan — kor!
Signalerna ha givits. Det var en hisnande
kidnsla att pa 10 meters stricka dragas upp
i B0 km fart. Nu var den liatt, sakta med
spaken i magen var det ja, uppat, uppat.
Lusgtigt att sitta s& hir och hissas upp
utan att se annat &n tomma rymden fram-
for sig. Han skulle upp pd 75 meters hsjd
for att efter urkopplingen gora en rakflyg-
ning om 30 sekunder.

Sakta fram med spaken! Dar kom ho-
risonten uppdykande — urkoppling! Wiren
dalade ner, buren av fallskdrmen som ut-
vecklades efter urkopplingen. Villes for-
bindelse med terra firma var bruten, och
nu gillde det att fora planet pd rak kurs
till lJandningsplatsen 300 meter langre bort.
En blick ut pd vingspetsarna overtygade
honom om att glidvinkeln var den ritta.
Filtet sig plotsligt s litet ut, skulle han
verkligen ned inom dessa grinser — Aaja,
Flaxen gick stadigt sin vig nedat och gjor-
de inga utflykter! Han hade forresten inte
tid att vara nervos nu., Upp med higer-
vingen, aj, det var for mycket, nu bérjade
vidnster dala nedit — tillbaka, nu lig hon
ratt pa vingarna. Men kursen? Sidorod-
ret glomde han nistan bort, dar till vanster

om nosen lig landningsmirket. Flaxen
lydde snillt. Hiarligt att sitta hir ensam
och hora suset i vingar och stag — nista

sommar kanske i en "Baby” dver Alleberg.
Men marken kom ndrmare, det var tid att
tinka pd landningen. Han kom in fint
mitt mellan dukarna, som markerade land-
ningshanan, 10 meter... 5... 4... 3... nu,
spaken nagot i magen, en fin utflytning
och duns... dir tog planet mark. En hif-
tig uppbromsning, det strickte i selen, och
s8 var allt stilla. Hoiger vinge lade sig
sakta ned i backen. Puh! Ville suckade,
nu var det gjort, bara tiden rdckte

Nu kommo kamraterna rusade: ”Grattis
Ville!” Han blev ryckt ur planet och un-
der ett par minuters tid foremal for deras
hjartliga handskakningar och ryggdunk-
ningar. Detta var faktiskt det mest an-
stringande av alltihop.

Jasa, detta var A-diplomet! Han ténkte
vidare i alfabetet ...B ... C..., men blev
aterkallad till verkligheten av ett "Hugg i
grabbar!” Planet skulle dragas tillbaka till
startplatsen, och nu var han iter en del
av flyglaget, inom vilket ridde ett kamrat-
skap och en sammanhillning, utan vilken
glidflygning icke vore mdjlig. Ville tog
tag i hoger vingstotta och knogade pa. Alla
ville flyga, och den knappa tiden medgav
inga pauser.

Nésta man var en kvinna, som borjat li-
tet senare i kursen och nu skulle gora sitt

FLYGTIDNINGEN

forsta luftskutt. sadah.quk
att se pd. Snett och ving.
pa ett par meters hojd, da och =« ol
av ett par dunsar i marken. Flaxe,'in,, )
dock byged for att tila sidant, dven om
det dénade litet orovickande i vingarna.

S4 gick formiddagen. XKI1. 11 var flyg-
passet slut och frukosten véntade. Det bor-
jade forresten blasa ratt friskt nu si nésta

flygpass skulle nog inte kunna borja forrin

- vid 4-tiden pa eftermiddagen.

Nagon foreslog att man skulle eykla och
bada. Bifall! Féarden stélldes till den hir-
liga gjon Klemmingen nigra km fran filtet.

Kunde man vil f4 en hirligare semester?
tinkte Ville ddr han lag i det kristallklara
vattnet och dgnade sig 4t “avancerad flyt-
ning”. Sol, friluftsliv och flygning i denna
ljuvliga sormlédndska trakt. Fritt och
otvunget, bussiga kamrater. Om en vecka
skulle han ater std pa sitt dammiga rit-
kontor, men vilka minnen hade han intel
Segelflyget hade for alltid tagit han hjirta.
Byggtimmarna hemma i Sodertilje hade
varit intressanta och klubben kunde i fort-
sdttningen rikna pd honom som en flitig
byggare. Aeroklubbens 50-kronorspremie
hade han ju som i en liten ask nu efter av-
lagt A-diplom och fullgjorda 50 byggtim-
mar. Det betalade ju néastan hela kur-
sen...

Ater p4 Viangsé. Det blev en lugn och
fin kvill med manga starter. De tre kam-
raterna fingo ocksd sina prov klara under
dagen, och ldraren gjorde i glddjen en
extra fin flygning fran 200 meters hojd.
Planet fick ater en oversyn efter dagens
omilda behandling. Ena vingspetsen be-
hovde nog ses om, och hijdrodret hade fatt
ett litet hal i duken. Det blev tydligen ett
byggpass i morgon i stillet. Men dagens
resultat, 4 A-diplom, skiimdes inte for sig,
och det var &tminstone 4 av deltagarna,
som den kvillen hade anledning att vara
néjda med sin dag. En dag sidan den kan-
ske kommer att te sig vid glidflygskolan pi
Véngso i sommar.

Slywriter.

PENGAR
ATT FORTJANA!

Bliv ombud for
FLYGTIDNINGEN,

B L R T TR TR T A

Sveriges populdra flygtidskrift.

Till FLYGTIDNINGEN, Malma.

Undertecknad Onskar fi sig tillsint om-
budsvillker och material:




g U 4L 4 T 2 AL

Vi vekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
el 122420 MALMDBD
Lullgeviir, :
lulipisioler

& ammunifion.

Verktyg och fbrns-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malms

CHAMPION Tandstift
jor flygmotorver!
X

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

ﬂlu:' Trycksaker ¢ Klicheer
Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmé Tel. 21660 - 21960

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREZX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi ftillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Ss

RYSKA PILOTER FA TJANSTGORA 1 Iraks
flygvapen, meddelas frin Bagdad. For négon
tid sedan gav ryska regeringen gsitt tillstdnd
till flygare frdn Sovjet att anmila sig som fri-
villiga till Iraks flygvapen. Detta kan tolkas
som ett svar pA Englands understéd av Finland,
formodar en tysk nyhetsbyra.

JAPANSKA MARINENS LUFTFLOTTA rik-
nar nira 4.000 flygplan, forklarades det i ett ra-
diomeddelande pid den stora flottdagen i Japan
nyligen. Aven med hjilp av hela sin flotta
skulle det e] bli litt for USA att angripa Japan,
siges del vidare. Amerikanarna skulle sttta p&
stora svarigheter vid forstk att avspirra Japan
medelst flyg och ubétar, Dessutom #r avstAn-
det mellan Tokiobukten och n#rmaste ameri-
kanska marinbas mycket stort, och det antal -
batar och flygplan som USA skulle kunna siitta
in vid ett sAdant angrepp torde bli synnerligen
begrinsat.

ATR FRANCHE, det franska trafikflygbolaget,
har av Argentina och Chile erhallit tillstAnd att
Aterupptaga trafiken mellan Frankrike och Chile.

UNGERSK-ITALIENSK FLYGTRAFIK: I Bl-
dapest har nyligen undertecknats ett avtal mel-
lan Ungern och Italien om regelbunden flygtra-
fik mellan de bada linderna.

ITALIENS SEGELFLYGVERKSAMHET fort-
satte under 1940 med oforiindrad intensitet. I
kurser deltogo 969 elever, av vilka 56 erdvrade
C-diplom och 762 B-diplom. Inga svArare olyc-
kor forekommo.

PILOTER FRAN NEDERLANDSKA INDIEN
ha stillts till Englands forfogande. Det #r ett
mindre antal officerare som nyligen enrollerats
shsom Jaktflygare i Storbritannien. Dessa hol-
lindare lira komma att fA flyga Spitfire.

JAPANERNA BYGGA enligt meddelande f. n.
en flygplats som lir komma att bli den 1 fraga
om storleken tredje i hela viirlden. Det #r flyg-
platsen vid Osaka-Hanghin, som utbygges till att
bli huvudflygplats fér den japanska flygtrafi-
ken. Den fiAr fyra startbanor, av vilka en pa
1.600 m och tre pA 1.200 m. Xostnaderna be-
rdknas till 12 miljoner jen. — De tvA stirsta
flygplatserna i virlden #ro f. n. Tempelhof vid
Berlin och La Guardia vid Newyork.

EN FANTASTISK SEGELPLANSKONSTRUK-
TION har skapats av en ung rysk segelflygare
i Nowosibirsk. Annu si linge #ir planet dock
endast tillverkat som modell. Det iir ett tan-
dembiplan av ovanlig utformning. Overvingen
ar monterad pad ett system av N-stottor framfor
forarplatsen. Den har stor pilform och negativ
V-form. Den andra vingen ligger lingre bak
under kroppen och har positiv V-form och om-
viind pilform, s& att dess spetsar ligga strax
under Overvingens, De bAda vingarnas spetsar
iro fbrenade med varandra genom #ndskivor.
Fena och sidoroder &ro placerade pA vanligt sitt
medan htjdrodret sitter { baktanken av under-
vingen. Sedan sakkunniga provat denna modell
har man nyligen birjat bygega ett segelplan av
samma konstruktion. Om proven med detta ut-
falla till belAtenhet #mnar man bygga ett mo-
torplan efter samma principer.

EN NY DUBBELFLYGMILJONAR har Deut-
sche Lufthansa helt nyligen fAtt. Det 4r flyg-
kapten Hans Lange, som alltsA flugit 2 milj.
kilometer. Han 4r den tjugofjirde dubbelflyg-
miljontiren i det tyska trafikflygbolaget. ''En-
kelmiljonéir'' blev han 1934.

DEN FUORSTA BANKEN pa en flygplats i hela
virlden har nyligen uppsatts p& LaGuardia-
flygplatsen i USA.

FLYGENIGHET I DANMARK. De olika dan-
ska forbunden f6r motor-, segel- och modellflyg
ha i Overenskommelse med Aeronautisk Selskab
lost det ndgot spinda firhdllande som sedan
linge ratt dem emellan. Aeronautisk Selskab
har niimligen i sin styrelse upptagit fem leda-
miiter frin de anslutna férbunden. Dessutom
har ett "'flygsportrdd" inriittats, vilket skall an-
ordna tdvlingar, rekordfirsik ete.

UPPRUSTNINGSKOMMISSIONEN I USA
brottas med det svArlista problemet att kunna
antingen uppbringa 6kad aluminiumproduktion
eller ocksA finna ersittningsiimnen. Amerikan-
ska bussmiin frukta att det blir bussarna, ej
bombplanen, som fA ta surrogaten. Det Atghr
ungefiir lika mycket littmetall for att bygega en
modern amerikansk buss som for att bygga ett
4-motorigt bombplan., Till bussen AtgAr nim-
ligen 350—750 kg l4dttmetall.
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C. E. Johanssons
precisionsverkiyg.
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Uniforms-MOSS AN

med rdtta stilen

Lundbladhs Piilsvaruailir
HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sdnda den
omgdende till Eder férlaggning.

TILLVERKNINGEN AV SPORTPLAN i USA
nadde trots upprustningsarbetet under 1940 en
omfattning som Oversteg tidigare Ars. Medan
under 1939 siffran for privatplan var 3.900 var
den for 1940 dver 6.800, av vilka 6.000 voro litta
sportplan., Vad motorstyrkan betriiffar visade
det sig att motorer pA 40—50 hk méste vika for
typer pad 65—70 hk. De fabriker som med hin-
syn till antalet ligo i spetsen voro: Piper
Aireraft Corp. med c:a 3.000 plan, av vilka 2.000
voro skolplan till privata flygskolor. Taylor-
craft Aviation Corp.,, som 8kade sin produk-
tion med mer #n 100 ¢, i férhallande till fore-
giende Ar, byggde 1.000 plan, vilka fiirdela sig
lika mellan sport- och skolmaskiner. Aeronca
Aircraft Corp. med 875 plan. Diirefter kommo
féljande fabriker: Luscombe Airplane Corp. med
495, Porterfield Aircraft Corp. med 235, Stinson
Alircraft Corp. med 282, Waco Aircraft Comp. med
266 och TFairchild Aircraft med 142 flygplan.
Ryan Aeronautical Comp. och Beech Aireraft
Corp. ha helt dvergitt till att bygga militira
skolplan,

"FLYG-HITLERUNGDOMEN" har c:a 115.000
medlemmar som vilja genomgd férberedande
flygutbildning. Denna organisation mottager
medlemmar som fyllt 14 Ar. Under tre-fyra ir
f4 dessa bygga modellplan och ldsa teori. Vid
fyllda 15 Ar borja de forsta glidflygningarna,
som avslutas med tagning av A-diplom. En
fordran i#r att dessa elever i#ro kroppsligt lim-
pade — bl. a. fireskrives en minimivikt av 45 kg.
B-skolningen bérjar for 16-dringar, och Aret dir-
pd 4 de sitta i gAng med C-flygningarna. Ef-
ter att ha fullgjort arbetstjiinsten bli de dirfor
limpliga 6verférda till NSFK (nationalsoc. flyg-
kiren). Dir erhilles motorflygutbildning, varpi
tilltrdde till flygvapnet kan komma som en be-
loning for nitiskt arbete under tidigare ar.

BLANKT AVSLAG har Air France fatt frin
Brasilien p4 en anbdllan att fA &terupptaga bo-
lagets verksamhet i detta land.

KATTASTROF? Niir hangarkatten vid Trans-
Canada Air Lines’ station i Lethbridge, Alta,,
nyligen for personalen presenterade fem ungar
blevo dessa dipta till “'Spitfire”, "Hurricane",
""Whirlwind'’, 'Catalina' och '*Maryland’’ efter
engelska och amerikanska jaktplan och bomba-
re. Innan familjen uppenbarade sig hade hangar-
katten kallats "Flight Sergeant” — vilket si-
som missledande nu torde indras....
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