ARG. 3 NR 6
Juni 1941

—

as:

Aotorseglare skapa
erkligt sportflyg

wvenskt rederi startar flyg
ngelsk massflygutbildning
let italienska flygvapnet
torken slér ut autogiron?
ISA-segelflyget far uppvind
lygande fvamotorig modell

andskapsforbunden
tarka modellflyget

ta bdjas i tid som krokigt ska
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Intensifiera

flygpropagandan!

Inga medel fa bli oférsokta nir det
giller att vdrva anhangare till de ljud-
losa vingarnas skara. KSAKs “press-
tjanst” bor regelbundet forse fackpres-
sen, ett flertal tidskrifter samt dags-
pressen med erforderligt propagandaunder-
lag och redogorelser for arbetet och planer-
na inom KSAK. Aven klubbmedlemmar
och enskilda méste se till att en stindigt
firnyad och medryckande propaganda vid-
makthilles. Greppet om allmiinheten far ej
slappna ett dgonblick. Dirav féljer ocksd
att flygklubbarnas propagandachefer bira
bli specialister bide pa flyg och journali-
stik. De maste veta vilka saker som "gla”
och som samtidigt ha en undervisande ver-
kan, kunna ga i god fir att deras uppgif-
ter stidse dro vederhiftiga samt tilligna
sig ett forsynt och vinnande upptriadande i
sitt umginge med press och allminhet. Om
en redaktionsmedlem vid varje tidning lan-
det runt kunde overtalas att utbilda sig till
"flygred.” vore ocksi mycket vunnet. I
firegangslandet Finland ha teoretiska in-
struktionskurser anordnats for tidnings-
min. Man far hoppas att KSAK utreder
mijligheterna till dylika kurser dven i Sve-
rige, vilket ytterligare skulle underlitta
klubbhens arbete.

Allt detta dar dock Atgarder som maéste
laggas pa ling sikt. En aktion som emel-
lertid kan séttas i gang omedelbart ar att
soka fa den stora massan av motorflygare
vunnen for segelflyget. Under nuvarande
forhallanden bira sirskilt de motorflygare
som ej tjanstgora vid flygvapnet passa pi
att underhilla sina flygkunskaper och skaf-
fa sig en allsidig flygtrining. Dirmed fi
de ocksd en god kompensation for ev. for-
fallna certifikat. Man kan ju aldrig veta
niar kriget antligen slutar, och Luftfarts-
myndigheten kan nog icke bevilja dispens
hur linge som helst fran fornyelse, bland
annat ur sdkerhetssynpunkt. Det bor in-
printas hur enkelt det #@r for en som
redan dr motorflygare att erovra sitt C-
diplom. T Stockholm praktiseras den me-
toden att A:2-flygare hoppa over A-diplo-
met och blott avligga proven for B innan
de borja flyga Grunau Baby. P3 Alleberg
fa motorflygare ga pa C-kurs direkt, troli-
gen dock forst efter nagra starter med glid-
plan. Detta sympatiskt enkla (tillviga-
gangssitt torde kunna starkt oka skaran
av segelflygande motorflygare, till forméin
for en verksam propaganda i allt vidare
kretsar.

FLYGTIDNINGEN

Engelsk frivillig flygutbildning

Flygminister Sinclair skildrar planen fir A! T. C.,

”Air

Training Corps”, som skall ge 700.000 pojkar flygchans.

Att skaffa personal till engelska flyget
har visat sig vara ett jatteproblem. Man
har didrvid att tinka bade pa det egentliga
flygvapnets, "Royal Air Force”, behov och
pa flottflygets, "Fleet Air Arm”. All
tjdnst i flygplan méaste dartill vara base-
rad pa frivillighetens grund, antingen det
giller forartjanst eller jobb som spanare,
flygsignalist, "fardmek” eller flygskytt. S&
har man ju ocksd problemet markpersona-
len, med dess tusen och en skiftande befatt-
ningar, som i England till évervigande de-
len besiittas med fast anstillda volontirer.
Fordringarna i avseende pa allm#nbild-
ning, teknisk skolning o. s. v. miste av
flygsikerhetsskidl m. m. alltid hallas higa,
nagot som hittills begrinsat urvalet. Den
nya organisationen A Training Corps el-
ler A.T.C., “flygutbildningskdren”, avser
att ge 700.000 i ovrigt lampliga engelska
pojkar den kropps- och karaktirsdaning,
allménbildning och tekniska skolning, som
de mahinda sakna men som #r nédvindig
for anstillning i flygtjinst. A.T.C. skall
“"hjalpa dem over troskeln”, heter det.

De 700.000 ynglingarna antagas i aldern
16—18 ar och oberoende av om de haft for-
delen atnjuta en hégre skolundervisning
eller om de t. ex. hamnat pd en fabrik di-
rekt fran de ldgre skolorna. Engelske
kungen sjilv har overtagit hogsta chef-
skapet dver den nya karen.

Flygminister Archibald Sinclair har till
en av viara London-kollegor gjort nigra
uttalanden om A.T.C., av vilka vi hdr
aterge nagra utdrag.

"A.T.C. blir en bred landsvig till flyg-
vapnet”, sade ministern. ”Det dr den fors-
ta atgdrden i sitt slag, som pad en hela
engelska nationen omspinnande grundval
soker mota krigstidens krav genom att ska-
pa en stor personalreserv bakom flygets
egna utbildningsanstalter o. s. v. Till och
med om kriget skulle ta slut innan pojkar-
na hinna fa sin anstillning vid flyget fa
de likafullt stor nytta av vad de lart da
de dterviinda till civila livet. Man tar t. o.
m. emot enskilda pojkar som tillhéra krigs-
industrins “reserverade” personalgrupper
men vill dock ej limna ekonomiskt stod &t
"skolflygforband” som bildats enbart for
sddana fabriker.

A. T. C. kommer att omfatta “forbere-
dande flygfirband” av olika slag. Det blir
“universitetsflygdivisioner”, flygdivisioner
och flyggrupper vid elementarskolor m. m.
samt for stider, orter, grevskap o. s. v. lo-
kalt organiserade flygskolférband. Férma-
ga till utsvillning (expansionsféormiga)
skall framforallt prigla organisationen.
Skolforbanden bli darfor 6ppna ej blott for
skolornas egna elever och f. d. elever utan
dven for andra ldmpliga pojkar, som bo
i grannskapet. Aven de lokala flygskol-
forbanden anmodas att visa liknande smi-
dighet i sin rekrytering.

Till chef for den nya kdren — en engelsk
motsvarighet till tyskarnas ”Nationalsocia-

listisches Fliegerkorps” (N.S.F.K.) — har
utsetts overste (Air Commodore) Chamier,
som frigjorts fran sin tidigare flygstabs-
tjanst och som i egenskap av generalsek-
reterare 1 engelska flygforbundet (Air
League) nedlagt stora fortjanster om den
engelska frivilliga flygutbildningens tidiga-
re former.

Overinseendet over kiarens verksamhet
handhas av flygministeriets personalavdel-
ning, vars chef ar flygmarskalk Garrod.
Under denne kommer skolmannen rektor
Wolfenden fran Uppingham att handlig-
ga utbildningsplaner m. m. av skolteknisk
art.”” —

Och hur har man di tankt sig sjilva
skolverksamheten? Blir det gallring av
nigot slag? Och fi eleverna birja flyga
redan forsta dagen eller senare?

"Vi gor ingen skillnad p& aspiranterna,
de ma& komma fran universitet, gymnasier
eller folkskolor. Légsta alder for antagan-
det blir i regeln 16 Ar, men pa sarskilda
skdl kan dispens lamnas for tidigare an-
tagning. Pojkar i aldern 17 % —18 ar fi
betyg pd att de kunna soka direkt anstill-
ning som volontarer vid flygvapnet och fa
som extra hjalp till intrddesproven dir ga
igenom sirskilda forberedande kurser vid
A.T.C. Sé&na pojkar som duga till aktiv
flygtjinst g& igenom en liknande grund-
liggande teoretisk kurs som den vilken be-
stds vid flygvapnets "Initial Training
Wings” (grundliggande skolflottiljer). De
vilkas kroppsbeskaffenhet ej fullt fyller
flygtjinstens krav erhalla forberedande
kurser i mekanikertjinst och radio. Den
praktiska flygningen kommer forst senare,
for den som uttages dartill.”

"Framhallas bor ocksa”, sdger ministern,
Yatt A.T.C. icke ger nigot ’heltidsjobb’.
Foreldsningarna hallas pa kvillar och son-
dagar. Den gigantiska planens fullfoljan-
de kommer ocksd att till stor del bero pa,
huruvida man far tillrickligt manga ldmp-
liga officerare som chefer och lirare vid
A.T. C.-"forbanden” samt om man far till-
gang till de skolmin, som dessutom beho-
vas. Hittills har denna sida av fragan
artat sig vidl. Alla civila ldrare, som an-
tagas bli officerare i "flygvapnets frivilli-
ga reserv” och fa bira flygvapnets uni-
form med fér denna reserv och for A.T.C.
sdrskilt bestimda tecken. Flygaspiranter-
na, "medlemmarna” i A.T.C., bdra en uni-
form som liknar flygvapnets bligrd men
som har uniformskrage av samma modell
som t. ex. svenska flygvapnets manskaps-
uniform. Alla foérutvarande s.- k. flygka-
dettkdrer (en av ”Air League” forut upp-
satt samling ungdomsklubbar for forbere-
dande flygutbildning m. m.) bli automa-
tiskt upptagna i den nya stororganisatio-
nen A.T.C.” —

Och kostnaderna d&? Vem star fir dem?

"Har far staten och de enskilda bira
bérdan gemensamt. Flygministeriet lim-

(Forts. pa sid, 19)



R
el

-

B ey
e




4

FLYGTIDNINGEN

ITALIENSKT FLYG Onkel Sam

Nir Italien i samband med Frankrikes
sammanbrott i juni 1940 intrddde pa krigs-
skideplatsen i stormaktskriget funnos
manga som anségo att det verkligen var pa
tiden att Italien gjorde nagot for sin bunds-
forvant. Varnande roster saknades dock
icke, vilka ansago att hjilpen till Tyskland
trots allt skulle ha blivit i lingden effekti-
vare om Italien forblivit neutralt och
fungerat som “fleet in being”. De senare
synas atminstone tills vidare ha fatt ritt.
Den italienska krigsmaskinen har icke
fungerat si vil som den borde. Felet hir-
vidlag torde dock minst ha legat hos det
italienska flygvapnet. T viss méan ovid-
kommande faktorer torde i nigon man
dven ha inverkat hindrande pi dess effek-
tiva utnyttjande.

Vad betrdffar flygmaterielen har Italien
tills p4 senaste tiden fitt arbeta med del-
vis foraldrad materiel fran Abessinien- och
Spanienkrigens dagar. Det totala antalet
krigsflygplan i forsta linjen vid krigets
borjan skall ha varit omkring 2.500, varav
dock en del av dldre typ. Man sade da att
alla flygplan av &ldre typ under det kom-
mande dret skulle bli ersatta av moderna
plan varjimte flygplanbestindet skulle for-
dubblas till antalet. Med hinsyn till den
starka Aderlitning pa flygplan som det
afrikanska filttdget i Libyen medfort #Hr
det vil tvivelaktigt huruvida denna for-
dubbling kunnat f#ga rum. Den Hldre ma-
terielen torde dock ha blivit utgallrad, sam-
tidigt som man torde kunna forvinta att
krigsindustrien skall ha kommit i gang, och
det har dessutom visat sig att den moderna
italienska flygmaterielen vil uppfyller higt
stillda fordringar. Tyska uppgifter géra
gillande att den italienska krigsindustrien
med hjilp av talrika ”shadow industries”
skulle ha en tillverkningskapacitet av 6.000
—17.000 flygplan per &r — om ravarutill-
gangen icke ldgger hinder i vigen. I fra-
ga om ravaror torde det dock kunna rik-
nas med att tysk hjdlp i form av "Ersatz-
mittel” skall kunna kompensera ev.brister.

Det #r icke otroligt att ett i nigon man
reorganiserat och mera slagfirdigt itali-
enskt flygvapen i en nira framtid skall
kunna insittas i stormaktskampen. G. H.

T. h. italienska jaktflygplan typ Fiat G 50
pa eskortflygning. T. v. Savoia-Marchetti-
bombplan 6ver grekiskt territorium. Obser-
vera det rorliga tormet pd bombplanets
oversida forsett med tvd kulsprutor 1
dubbellavettage.

Svenska Aero Lloyd AB
nyaste svenska flygbolaget

Svenska Lloyd starlar Hygiralik
pd England niir det blir ired

Svenska Lloyd har enligt en stiftelse-
urkund beslutat bilda ett aktiebolag
som skall bedriva flygverksamhet och
~annan dirmed forenlig rorelse. Aktie-
kapitalet skall utgora lagst 10.000 kr.
och hogst 30.000 kr.

FLYGTIDNINGEN har med anledning
av denna glidjande nyhet vint sig till di-
rektor K. R. Békman i Svenska Lloyd, Go-
teborg, som vilvilligt ldmnat de uppgifter
som f. n, kunna publiceras. Han framhal-
ler att Svenska Lloyds ledning redan for
manga ar sedan insig vikten av att kom-
plettera sin londonlinje med en flyglinje,
och vissa forundersokningar ha iven gjorts
med tillfredsstdllande resultat.

— 84 snart lugnare tider ater intrida
satter vi i gang, fortsitter direktsr Bok-
man. Den route som forst kommer att
oppnas dr Goteborg—London och vice ver-
sa. Svenska Lloyds styrelse har redan nu
beslutat bilda bolaget och triffa erforder-
liga forberedelser for att ingenting skall
klicka nér tidpunkten &r inne att inviga
denna nya och viktiga flyglinje. Genom
det fattade beslutet far dven myndigheter
och andra som kunna f& med saken att
skaffa tillfille att i god tid forbereda sig
och vidtaga erforderliga atgirder.

Namnet pd det nya bolaget blir Svenska
Aero Lloyd Altiebolag, och vederborande

far fart pa
sitt segelflyg

Senator foreslir anslag pa 500.000 dollar
— staten Tennessee vill ej vinta, sitter i
gang.

Nu dr det meningen att &ven segelflyget
sent omsider skall bli foremal for de sty-
randes intresse i USA. I Washington har
senator Pat McCarran forelagt kongressen
en motion om att inom Civil Aeronautics
Authority bilda en avdelning fior segelflyg-
utbildning, och en annan herre har gatt till
Vita Huset med ett liknande papper.
McCarran foreslir ett anslag pa 500.000
dollar for segelflygutbildning under 1942,
medan den andre niéjer sig med att be-
gira blott g4 mycket pengar som med hin-
gyn till forhallandena kunna komma segel-
flyget tillgodo.

Medan atgiarder for att skapa en effektiv
och omfattande segelflygskolning over hela
USA siledes tillsvidare méaste vila 1 avvak-
tan pa kongressbeslut har “kommissionen
for flygfragor” i staten Tennessee nyligen
tillkdnnagivit att den uppgjort ett program
for segelflygutbildning &4t ungdom i hog-
skolealdern., Nir detta lises torde nimnda
stats verksamhet inom segelflyget redan
ha pabérjats i Nashville, och om intresset
for sporten . motsvarar forvintningarna
uppges segelflygavdelningar skola organi-
seras aven pa andra platser inom Tennes-
see. Den bekante segelplankonstruktoren
W. H. Bowlus niamnes som ansvarig for
programmets genomférande.

registreringshandlingar ha inlimnats till
vederborande myndighet.

— Man maste forutsétta, siger dir. Bok-
man, att flyget kommer att fa ett enormt
uppsving under blivande fredliga forhil-
landen. Det &r dérfor nédvindigt att re-
deriet kan erbjuda flyg at folk som har
brattom till London i stidllet for de jamfis-
relsevis ldngsamma batarna. Dessutom
kan man ju gira en_ del- kombinationer.
Man kan resa med bit den ena vigen och
med flyg den andra, och har man skrym-
mande gods med sig s& kan batarna frakta
detta medan &dgarna sjidlva firdas snab-
bare i luften — fria fran irriterande vagor
med ev. atféljande sjosjuka. . .

Rederiet tror sig genom detta steg kunna be-
tjina den resande allmiinheten ur alla téinkbara
synpunkter, och detta torde icke betvivlas.

Goda ‘idéer och uppslag #ro obetalbara, och
har man en ging kommit in pa denna trafik sa
drijer det nog inte linge férrin minga f6lja i
spiren. Ett tecken i denna riktning &ir ett ut-
talande av hamnkapten Sven Lundmark
i Goteborg, som i en intervju med ''Ny Tid"
hiromdagen yttrade: "Slutligen skulle jag vilja
ge vara min i Amerikalinjen ett gott rad. Det
dr nog pé tiden att tinka pad att komplettera
amerikatrafiken med flyg, liksom Svenska Lloyd
damnar gotra med sin londonlinje. Det kommer
att bli en oerhirt utvecklad flygtrafik efter
fredsslutet, och da giller det att vara med. Jag
tinker mig nirmast flygmaskiner nigot i stil
med de amerikanska clippers.”

Svenska Lloyds startande av flygholag vittnar
om ledningens stora foretagsamhet och férut-
seende och hiilsas med storsta tillfredsstillelse
i flygkretsar och av den stora allmiinheten, Re-
deriet kommer dirtill med ett viilkommet till-
skott till arbetsmijligheter for var stindigt
tkande kader av flygare. Vi hoppas att Svenska
Lloyd som ersiittning for sitt goda initiativ far
Atminstone en silvergruva — men helst en rik-
tig guldgruva — i och med denna linje!



Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
stiill-  och flojelbara blad
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"SEDAN EN HEL VECKA ligger se-
gelflyggruppen uppe pd toppen av hanget
och vintar, langtar och hoppas pa vind som
det duger att segla i. Slak och trist hinger
vindstruten pa sin sting, endast di och da
lyckas en vindpust fi lite liv i den for ett
ogonblick. Runt om hanget si langt ogat
nar torna hirliga cumulusmoln upp sig,
men hur ska man komma wupp till dem?
Hanghiojden ar bara 100 m, och det récker
inte i den riddande vinden. Vi #r en liten
grupp och har inte rad att skaffa oss en
dyrbar vinsch, som dessutom #Ar svar att
forsla hit. Filtet nedanfor &r for litet for
en flygslipstart — detta #r for ovrigt av
ekonomiska skil inte att tanka pa.”

Det ovanstéende skulle mycket vill kunna
vara himtat ur ett otal dagbiécker, forda av
"generationer” segelflygare. Forr eller se-
nare stills segelflygaren infér nédvandig-
heten att vinta, vinta och Aterigen vénta
pa tillfdllen, p4 gynnsamma omsténdighe-
ter m. m. Talamod &r en dygd som ingen
kan mer utveckla till fullindning &n en
segelflygare.

Men skall nu detta vara nodvindigt —
denna tidsédande vintan, som manga gang-
er burit skulden till att fullt utbildade glid-
flygare aldrig kunnat segelflyga utan bara
fatt ndja sig med smé hopp pa 2—3 minu-
ter?

Motorseglaren ar losningen

for ménga av dessa grupper. Den &ar inte
nigon nyhet, tviirtom, den har funnits nis-
tan lika lange som segelflyget sjdlvt. Dess
frimste forkdmpe, den tyske segelflygkon-
struktoren Wolf Hirth, liknar den vid and-
ra revolutionerande uppfinningar, vilka en
ghng erkinda kommit s mycket i bruk att
de blivit oumbérliga. Vi ha t. ex. de strom-
linjeformade bilarna, det indragbara land-
ningsstéllet, de kndckta vingarna ete. ete.

De Thedervirda anstrangningar som
gjorts att fora flyget fram till férsta plat-
sen bland de olika sportgrenarna ha resul-
terat i en mingd s. k. folkflygplan. Men
dessa ha aldrig riktigt slagit igenom som
sadana. Flygaren motorflyger stindigt
med dessa plan, &ven ndr han ndjesflyger
och inte a&mnar ta sig fram till ett bestamt

FLYGTTDNINGEN

SEGELPLAN veo HIALPMOTOR

skapar verkligt sportilyg!

Motorseglare — vdrldsseglare

mél. Bensinforbrukning och slitage kom-
mer alltid att dra stora kostnader. Dére-
mot kan ett vanligt segelplan utrustas med
en hjilpmotor pad T—18 hk. Denna orkar
starta planet, och vil inne i ett uppvinds-
omrade kan den stoppas. Med tiden kom-
mer den Aven att bli infillbar si att ono-
digt luftmotstdnd undvikes under seglingen.
Skulle uppvinden ta slut och marken kom-
ma orovickande niira skall motorn kunna
fillas ut och startas under flykten s& att
flygaren med sikerhet kan Atervinda till
startplatsen eller ta sig fram till det forut-
bestimda maélet, Driftkostnaden blir mye-
ket ringa, sikerheten Ar stor, och sporten
har atervunnit segelflygets hela fria och
obundna skonhet. TFéraren far verkligen
kiinna att han flyger.

Tillforlitlig start huovudkrav pd motorn.

De fordringar man frimst har att stilla
pa motorn Ar inte lag vikt, liten branslefor-
brukning eller ling livslingd — nej, forst
och frimst méste den vara absolut tillfor-
litlig i starten. Den skall vara en hjilpmo-
tor, och som sidan boér den tjéanstgora
higst 100 timmar av planets c:a 1.000 flyg-
timmar.

Flygaren miste alltid kunna blint forlita
sig pAd att motorn hjilper honom om han
forlorat hojden. I sin “Handbuch des Se-
gelfliegens” beskriver Wolf Hirth hur en
sidan flygning med framtidens motorsegla-
re kommer att gé till: "Med en kamrats
hjdlp drar flygaren planet ur hangaren,
men i fortsdttningen klarar han sig sjilv.

Den schweiziska Spyr IT med en hijdlpmotor
pid 5 hk. .

Han sitter sig i planet och spanner fast
sig, vevar upp gummistartern och faller ut
motorn. Samtidigt dppnas automatiskt kyl-
luftskanalerna och brinslekranen. S4 snart
motorn sidkert vilar i sitt utfillda lige bor-
jar gummistartern fungera, och motorn ar
snart 1 gang. Efter varmkorning rullar fly-
garen ut pa startbanan, ger fullgas och har
efter 10—15 min. stigit till 600 m. Dar far
han termikanslutning. Med motorn pé
tomgéing flyger han en eller tvd spiraler.
Ar uppvinden tillrickligt stark kan han
"packa ihop” och segelflyga 5—6 timmar i
allskéns ro vart helst han vill....”

Pa skissen, hamtad ur ovanndmnda bok,
belyses det hela tydligt. Nir motorn fills
in sluter sig savdl kylluftskanalerna som
brinslekranen automatiskt, och tadndnings-
strommen bryts.

"Sitt landningsstill drog han naturligt-
vis in omedelbart efter starten. P& god
hojd har han tillrdckligt med tid att veva
upp sin gummistarter (en gummilina spin-
nes) for att vara beredd pa alla eventuali-
teter. Nu borjar uppvinden ta slut, och
motorseglaren forlorar mer cch mer hojd.
Men detta gor inte flygaren nervos pad ni-
got sitt. N&r han #&nnu pa 100 m héjd in-
te funnit ndgon vind filler han pid nagra
sekunder ut motorn, later den kora sig
varm en halv minut och stiger si pad nytt i
motorflykt till en ny uppvind. Men om
han verkligen skulle vara tvungen foreta
en utelandning si kan han gira det pa ski-
dan, om terringen syns honom oldmplig for
landningshjulen.”

Flyg London—Berlin for 17 shillings!

S4 forestiller sig Hirth den verklige mo-
torseglaren. Annu har emellertid denna
inte kommit ldngre #@n till ritbordet, men
synnerligen loftesrika flygningar med "mo-
toriserade segelplan” ha utférts. Redan
1936 flog vicepresidenten i ISTUS, dévaran-
de engelske flygministern Sempill, 1 en ritt
primitiv.  motorseglare London—Berlin—
London. Planet, en ABC-Drone, hade en
7 1 hk motor. Lord Sempill berdttar sjilv
om sgin flygning: "Viaderleksutsikterna voro
inte precis gynnsamma nir jag gjorde mig
resklar pa Croydon. Lagt i tak och regn-
skurar — det lovade inte gott for sikten.
Men jag beslét mig i alla fall for ett for-
sok och startade pé slaget 7. Jag foresatte
mig att om mojligt sld min franske flyg-
kamrat Fauvels gillande virldsrekord. Vis-
serligen var detta satt med en 45 hk motor,
men.... Redan strax efter starten borja-
de svarigheterna. For att over huvud ta-
get behilla marksikten méste jag ofta ga
ner s& lagt som till 7—10 m, vilket inte
precis var s& angenimt vid flygningen
dver det oroliga wvattnet i kanalen. Over



Holland och nordvistra Tyskland kunde jag
gdllan gd hogre an 100 m. Under sadana
omstéindigheter trodde inte en ménniska att
jag utan mellanlandning skulle nd fram &n-
da till Tempelhof, och man var mycket for-
vanad nir jag precis 11 timmar efter star-
ten landade framfor de tyska stationsbygg-
naderna. Trots det byiga viddret klarade
jag strdckan London—Berlin pa knappa 56
liter bensin.” Morgonen didrpa flég lord
Sempill tillbaka till London, och den gangen
avverkades strickan pa endast 9 timmar.
Efter ddvarande bensinpris kostade honom
resan i ena riktningen blott 17 shillings!

Under 20 timmar arbetade den lilla 7 14
hiistars Douglasmotorn utan mankemang,
och den ursprungliga ovningsseglaren fick
inga men av strapatserna. Ren segelflyg-
ning forekom ju inte, och det nya rekordet
noterades for motorplan med mindre vikt
in 200 kg. Men denna flygning var i alla
fall den storsta som dittills gjorts for att
bevisa motorseglarens anvindbarhet. Ett
sadant flygplan skall inte vara ett kommu-
nikationsmedel utan ett verkligt sportplan.
Ungdomar som i framtiden — inte alltfor
avldgsen hoppas vi — ge sig ut over en
1.000 km stricka hitta alldeles sikert upp-
vind tillrickligt for att segelflyga praktiskt
taget hela vigen. Det kanske inte gir i en
eller tvé etapper men antagligen i tre. Och
motorn ska vil knappast behova gi mer &n
sammanlagt en timme pa den strickan. Sli-
tage och brinsledtgéng bli minimala.

Motorn sparas genom vinschstart.

Vi dtergé till var vin Hirth. Han sdger:

"Det storsta problemet ar att fa fram en
verkligt palitlig och billig motor. Bekva-
mast synes vara att anvinda motoreykel-
motdr. Men tyvarr ha hittills gjorda for-
sok visat att dessa motorer inte std rycken
for den storre pafrestningen i flygplanet.
Déartill kommer att motorcykelmotorn har
mycket hogt varvtal, medan propellern mé-
ste ta det lite lugnare for att ge den ritta
effekten. Man skulle alltsd behdva bygga
till motorn for att véxla ner den ete., vik-
ten och kostnaden blir storre. Vad dr att
gora?

Motorseglaren kan anvidndas 1 uthild-
ningssyfte. Den bringar segelflygaren i
kontakt med motorflyget — men forst och
framst dr den ett hjdlpmedel for en harlig
sport. De som bara fatt tillfdlle att flyga
3 minuter efter vinschstart ska fi mdjlig-
het att halla sig uppe i luften betydligt
Jangre tid. VAra pojkar ska inte bara gi
upp och ned i ett, utan de bira ocksa fa
chanser att gira en tur kring sivil ndrma-
ste som mera avldgsna kyrktorn. Na, da
bygger de sig en motorseglare. Men sé visa
sig nya svérigheter: pA den mjuka ZAngen
eller p4 stubbidkern med de hoga triden i
kanterna #r starten med den svaga hjilp-
motorn mycket svidr — om den overhuvud
taget lyckas. Aven den trinade flygaren
snuddar triddtopparna i starten, och varje
flygning &r rena hasarden.

Nu ldsa vi emellertid allt oftare att de
tunga oceanflygplanen begagna sig av ka-
tapult. D& kunna ju vi pd sma filt gora
det ocksd. Med motorn pa tomgéng dras
planet upp av vinschen 150—200 meter pa
snabbaste och sidkraste sdtt, utan att en
storre oppen stricka varit nodvindig. Vid
urkopplingen ges fullgas, men dven pa tom-

Hiir landar en eng-
elsk Luton Buzzurd.
Motorstyrka 16—35
hle. Laite for exklu-
stv for att vare en
vanlig billig motor
seglare —  ligyg
wmirke till vinghklaf-
farna!

ging kan man flyga vidare. Detta forfa-
ringssitt gor starten siker och ofarlig, och
den lilla hjalpmotorn sparas hogst visent-
ligt.”

Framtidsfantasier: "Vi starta alltsd var
motorseglare fran hanget, med vinschen el-
ler med dess egen motor, vi segla, och nir
uppvinden tar slut motorflyga vi ett tag
till n#ista wuppvindsomrade, hem eller
till ndrmaste flygfilt. Med tillrickligt liv-
lig fantasi kunna vi se oss sjalva som fig-
lar. En skolpojke kommer pi sina sommar-
ferier att med 50 liter brédnsle i tankarna
kunna ta sig fram 2.000—3.000 km, inte
med jiakt och hets utan som avspidnning och
vederkvickelse frian stadens och béckernas
damm, Niéstan hela tiden seglar han, och
forst nér han vill landa pa kvillen later han
motorn dra planet till ett lampligt falt. Det
ir sjalvklart att dessa ungdomliga flyttfig-
lar inte ska behova betala start- och land-
nings- eller hangaravgifter. Och lika sjdlv-
fallet 4r det att de inte med en taxi bege
sig till stadens bista hotell utan sova i
vandrarhemmet i ett enkelt men rent och
trevligt rum.

Och om det nu skulle regna ett par da-
gar? D& laser var flyttfiagel en bra bok,
ser sig omkring i staden och gor sig bekant
med flygkamrater dir. Han har ju tid!

Han flyger inte darfor att "tid &r peng-
* utan for att strovtigen som han. gor
dem &ro de mest underbara upplevelser.

Nar den tiden kommer f& vi kangke ldsa
uppsatser fran skolornas hogre klasser om
t. ex. "Min motorsegling till Finland”. Och
unga studenter skriva resesgkildringar i stil
med "Tre kamrater motorsegla éver Nilens
kaller”:..%

Kanske fa vi di ocksa tdvlingar for mo-
torseglare. Vem tillryggaligger pa 14 da-
gar den ldngsta strickan med 50 liter
brinsle i de plomberade tankarna?

Motorseglarna ha lart sig glidflyga i
hemstaden, de ha gétt pa striicka och dvat
sig att motorsegla. Med sina 17—20 ar pa
nacken veta de redan en hel del om moto-
rer och flygning, de tappa inte bort sig, de
aro hemma overallt, i sitt eget land och i
halva Europa. — En del komma att skratta
at detta liksom manga forut skrattade at
inféllbara landningsstill, knidckta vingar
m. m, Eller de hilla en i sitt stilla sinne
for narr, vilket #r lika illa. Men om nagra
ar skratta de inte liingre, liksom de nu inte
skratta 4t ndmnda landningsstill — de
kanske till och med ha glémt att de en gang
skrattat at det!”

Dessa optimistiska funderingar verka
kanske barocka i en tid som denna, Men
framtiden skall med sin verklighet stryka
bort det romantiskt overkliga skimret Gver
dem. Framtiden hor ungdomen till — fly-
garnas internationella kamratkrets!

PILE.
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65 ar.

Generalmajor Eric Virgin

fyllde den 18 maj 65 ar. Det vore en Gver-
loppsgiirning att hidr nidrmare inga pa en
historik Gver hans viilbekanta aktiva och
mangskiftande verksamhet i motorns tjinst,
i krig och fred, i luften och till lands. Vi
nija oss med att paminna om hans uppoff-
rande arbete for Kungl. Svenska Aeroklub-
ben och dirmed for svenskt civilflyg samt
bedja att sa hir efterit fi forena oss med
den stora skaran av hyllande flygfolk!

Finska Aerobolaget
6kar sin luftflotta

Det. finska trafikflygbolaget Aero 0/Y
har nyligen képt tva passagerarplan av typ
Douglas DC—2, vilka dgts av det forutva-
rande tjeckiska flygholaget CLS. Dessa
utomordentliga maskiner bli nagot att flyga
med p& Petsamolinjen, vilken aterupptages
i sommar!

Nedanstaende bilder togos pid Bulltofta
strax fore starten for hemflygningen for en
tid sedan. Detta plan har dépts till ”Sisu”
— som om Finland inte skulle ha nog av
den varan redan forut! Underst synes
“hdamtningsdelegationen” samt tva av
ABAs mén (langst t. v. trafikledare Gosta
Andersson). Aero O/Ys chefpilot V, Lep-
panen dr femte man frin higer riknat.

Bredvid hr Andersson star chefen for Hel-
singfors flygstation, kapten E. Erho. —
Finska Aero gratuleras till nyférvirvet!

FLYGTIDNINGEN

Modellflygarna férbereda sig till

ligret vid }o\lleberg

Modellflygldagret vid Alleberg den 20 juni
—=6 juli emotses med stor forviantan. Att
ligret halles i samband med segelflygar-
nas generalmonstring pa Alleberg forringar
pa intet sdtt modellflygarnas glidje, sna-
rare tyartom. Forberedelserna for ligret
och dess tdvlingar, frimst SM, har redan
pagatt en lang tid, och nu intensificras ar-
betet landet runt. Far att fi en uppfatt-
ning om hur denna "upprustning” bedrives
och vad den tar sikte pid har red. vint sig
till Ostergdtlands Modellflygforbund och
bett om néagra uppgifter.

— Inom OMF har vi vidtagit en massa
atgidrder fér att vepresentationen ska bli
sa “slaende” som mojligt, svarar forbunds-
sekreteraren. Inom klubbarna har med-
lemsvirvning och utbildning av nybérjare
varit de huvudsakliga arbetsomradena. For
att ge ldnets modellflygare tivlingsvana
satte vi iglng ostgotaserien, didr alla fem
klubbarna har deltagit. Att serien varit

till stor nytta visas av de allt bittre resul-
taten vid varje tdvling. Véra pojkar far
den sista avslipningen den 2 juni di arets
DM gar i Motala. Sedan blir det fintrim-
ning eller ev. bygge av reservmodeller. For
att nedbringa kostnaderna och pi s sitt
gira det mojligt for ett storre flertal att
komma med till Alleberg @mnar deltagarna
frdn OMF cykla dit — liksom ménga
andra modellflygklubbar visst ska gora.
Bra att slippa betala tagbiljetten! Flera av
landskapets elitflygare har ordnat med sina
resp. arbetsgivare sa att semestern sam-
manfaller med liagertiden.

— Alla modellflygare besjilas nu av en
vilja, nimligen att genom en allmdn upp-
slutning kring ldgret visa alla som redan
givit modellflyget sitt stod att det finns
ett synnerligen levande intresse for denna
hiarliga sport. Att vi med stor tacksamhet
mottagit KSAKs initiativ behover jag vil
inte betona sdrskilt! sdger férbundssekrete-
raren till sist.

Segelflyget
i Stockholm ger
utstillning — S1S

Samtidigt anordnas fortsatt byggledarkurs
och segelflygmite.

Kungl. Svenska Aeroklubben och Tekni-
ska Muséet komma att gemensamt anordna
en segelflygutstidllning i Stockholm den
14—28 juni. Utstillningen benimnes SIS
(Segelflyget i Stoekholm) och omfattar
bl. a. en ingdende demonstration av hur
glid- och segelflygplan tillverkas, For det-
ta dndaméal skall ett antal bygglag vara
verksamma pé utstédllningen.

I samband med utstillningen anordnas en
fortsittningskurs fir byggledare, och mot
slutet av utstdllningen héalles den 27—28
juni ett segelflygmaite, vid vilket man avser
att samla den ledande personalen inom det
nyorganiserade segelflyget fér att behandla
och diskutera aktuella fragor.

Man hélsar denna fortsdttningskurs for
byggledare med stor tillfredsstillelse. Emel-
lertid torde svarigheter uppsta for de flyg-
klubbar som just under denna tid arbeta pi
eget bygge med tilldelade byggsatser —
men det fanns vil ingen limpligare tid-
punkt att vilja. Det #r att hoppas att
KSAK snarast anordnar en kortare inten-
sifierad fortsdttningskurs for de byggleda-
re som denna géng pd grund av klubbens
byggnadsarbete ej kunna nirvara. De klub-
bar som tilldelats byggsats bora ej bli han-
dikapade.

Dalarna vill ha
eget "Alleberg"

Startar ldnsinsamling for att fa in medel
till en central segelflygskola.

Vid de forberedande undersékningar som
KSAK gjorde i samband med utrednmgen
om den Idmpligaste platsen for landets
forsta centrala segelflygskola var &Aven
hangberget vid Nybro i Stora Tuna, Da-
larna, patiankt som forldggningsort, Nu
kvarstar Tunaprojektet som nr 2 i KSAKs
utbyggnadsplaner for skolverksamheten.
Planerna fa dock vila tillsvidare i brist pi
kapital, vilket givetvis dr en stor besvikel-
se for Dalarnas segelflygare. 1 denna be-
lagenhet har dalkarlarna till slut tankt: da
skramlar vi sjdlva ihop pengar till en se-
gelflygskola! Borlinge—Domnarvets Flyg-
klubb och Falu Flygklubb satte i gang en
aktion som resulterat i att landskapets elva
flygklubbar nu var och en pa sin ort samti-
digt soka samla in si mycket pengar som
mojligt. Arbetet ledes av en kommitté, be-
staende av 22 inflytelserika personer, med
advokat Th. Sylwan, Falu Flygklubb, som
ordforande. Sekr. ar kommunalborgmistare
Torsten Froberg, Visterbergslagernas Flyg-
klubb, Ludvika, och kassir segelflyglirare
Valle Forslund. Arbetsutskottet bestar
forutom hr Forslund av dir. R. Bengtsson,
Falun, och red. Helmer Brusén, Borlange,
Insamlingen ledes frian en central i Falun
med adress: Insamlingen for Dalarnas Se-
gelflyg, Trotzgatan 11. I centralen ar en
mindre utstdllning kring segelflyget anord-
nad. For det lokala insamlingsarbetet sva-
ra klubbarna, vilka dels utplacera insam-
lingsbossor, dels utbjuda konstnirligt ut-
forda bidragsbevis & 1, 5 och 10 kr. Givar-
nas namn upptagas i en "gyllene bok”, som
skall forvaras vid den blivande "Dalarnas
segelflygskola”.






Amerikanska flottan behdvde
"superstirthombare” och fick

Curtiss XSB2C-1

Ett nytt amerikanskt stortbombplan har
konstruerats av Curtiss-Wright Corpora-
tion’s Airplane Division, Buffalo, N. Y.
Det betecknas Curtiss XSB2C-1 och #r tva-
sitsigt helmetallplan, som #r avsett att ope-
rera frdn hangarfartyg pa ldngre spa-
nings- och bombforetag. Motorn &Hr en
Wright Cyclone pa 1.700 hk, vilken siges
gora planet till den kraftigaste stértbom-
bare som nigonsin byggts. Propellern #r
en trebladig fullt omstéllbar "Curtiss
electrie”.

Tillkomsten av Curtiss XSB2C-1 lir va-
ra en foljd av att flottan ville ha en ”su-
perstirtbombare” som kunde medféra dub-
belt s& mycket tunga bomber som nigot
dittills konstruerat plan av denna typ, fly-
ga dubbelt si ling stricka, vara i luften
4% tim lingre, uppnd en maxhastighet pa
160 km/tim mera #in redan existerande ty-
per samt dessutom vore dubbelt s& starkt
bevapnat.

Bomblasten forvaras inuti flygkroppen,
vilket eliminerar en del luftmotstand. Vid
hangarering ombord pa fartyget fillas ving-
arna uppat i platsbesparande syfte. Planet
ar forsett med slots.

Det nya planet Hr storre #n den inom
U. 8. Navy hittills mycket anvéinda stirt-
bombaren Curtiss SBC-4 och siges ha kor-
tare startstriicka #n manget jaktplan. y

Curtiss X8B2C-1 skall nu birja byggas
i Curtiss-Wrights nya jdttefabrik i Port
Columbus, 0., USA, dir 12.000 arbetare
komma att f& sysselsittning.

Ford utlovar privatplan

Henry Ford har nyligen tillkdnnagivit
att han #dmnar birja tillverkning av ett
privatplan med 300 hk motor, som skall bli
den idealiska familjemaskinen. Priset lir
i USA inte bli higre 4n for en vanlig bil,
och en av de hista egenskaperna som Ford
vill ge sitt plan #r osedvanligt kort start-
och landningsstricka. Flygkroppen skall
byggas av plastiskt material — antagligen
nigot nytt #mne av soyabonor — Fords
speciellt omhuldade byggnadsmaterial. Det
torde bli ett tvasitsigt plan, di fabriken un-
der senaste tiden bedrivit experiment med
ett dylikt. Ford siger att hans nya plan
blir ytterst 1attfluget samt forenar de bista
egenskaperna hos ett vanligt flygplan och
en bil.

Stinson ""Voyager”

De sportflygare som dro estetiskt anlag-
da och vilja njuta av skénhet i ett flyg-
plans linjer torde fa sitt lystmite vid asy-
nen av den splitternya Stinson "Voyager”.
Den &r egentligen en fullindad utvecklings-
form av Stinson 105. Savitt red. kan se
har tillverkaren — Stinson Aireraft, dot-
terbolag till Vultee Aircraft Ine., Wayne,
Mich., USA — pa ett utomordentligt sitt
fullféljt sitt uppsit att fa fram ett i alla
avseenden forndmligt tresitsigt sportplan.

Forstindigt nog har det nya planet for-
setts med en starkare motor #n 105:ans
futtiga 75 hk, nimligen en Franklin (stan-
dard) som ger 90 hk vid 2.500 v/min. Till
standardutrustningen hér elektrisk sjilv-
start, hydrauliska hjulbromsar (iven par-
keringsbromsar), styrbart sporrhjul samt
sdrskild plats for radio. Liksom sin fore-
gingare har "Voyager” inbyggda slots
samt vingklaffar. Toppfarten Hr 185
km/tim, topphijden over 4.000 m. Stig-
hastighet med full last c:a 200 m/min.
Bransleforrad 75 liter.

*

Taylorcrafts nyaste

Tayloreraft Aviation Corporation, Alli-
ance, 0., USA, har nyligen fullbordat sin
forsta tandemtyp, kallad modell D. Denna
fabrik har hittills endast tillverkat sido-
sitsmaskiner, Det nya planet har fitt en
motor (Continental, Lycoming eller Frank-
lin) pa4 65 hk. Med ett brinsleférrad av
53 liter Ar teoretiska flygstrickan 480 km.
Infiistningen av vingstottorna till kroppen
har flyttats fram till frimre beslagen for
landningsstillsbenen, framfor kabindérren
(se den dvre bilden). I ovrigt foljer mo-
dell D i stort sett samma linjer som fa-
brikens sidositsplan av standard- och lyx-
typ.

P4 denna nya typ ha experiment fore-
tagits med trehjuligt landningsstsll, vilket
i korthet omniimndes i férra numret av
FLYGTIDNINGEN. Hur stillet ser ut
framgar av hégra nedre bilden.

FLYGTIDNINGEN

Nya typer frdn Caproni

Den italienska flygplanfabriken Aero-
plani Caproni 8. A., Milano, har slippt ut
flera nya typer. -En av dem dr det medel-
tunga bombplanet-fjirrspaningsplanet med
typbeteckning Ca 313. Det ir huvudsak-
ligen en utveckling av de tidigare typerna
Ca 3810, 311 och 312 och skiljer sig fran
dessa nistan endast genom sina starkare
motorer och didrmed foljande forstirkning
av vissa detaljer. Ca 313 #r ett fribdran-
de monoplan av kombinerad stil- och tri-
konstruktion. Vingarna #dro trapetsformi-
ga. Landningsstillsbenen indragas i mo-
torgondolerna, De tva motorerna dro Isotta
Fraschini ”Delta RC 35”7, en luftkyld in-
verterad V-tolva pa 700 hk (3.500 m héjd).

Data och prestanda:

spannvidd 16,2 m

laingd 11,7 m

vingyta 38,7 kvin

tomvikt 4.000 kg

flygvikt 5.600 kg

vingbelastning 144,8 kg/kvm

effekthelastning 4 kg/hk

maxhast. pa 4.000 m 450 km/tim

marschfart 360 km/tim

topphojd 8.000 m

teoretisk flygstricka over 1.000 km.

Bilder p4 Caproni 313 och motorn Isotta
Fraschini "Delta RC 35” aterfinnas pé sid.
11 i forra numret av FLYGTIDNINGEN.

Caproni 316

ar beteckningen pé ett tvAmotorigt sjoplan
med tva flottérer. Det #r utvecklat frin
Ca 810 och ldmpligt fér katapultstart. Mo-
torerna &ro. av typ Piaggio P. VII C. 18,
luftkyld stjarnmotor p& 460 hk. Planet bar
en tillsatsvikt av 1.350 kg, varvid flygvik-
ten blir 4.650 kg. Marschfarten uppges
vara 270 km/tim och teoretisk flygstricka
1.600 km.

Flygmotor av Ford V8-delar

Church V8 Model 248 heter en ny luft-
kyld flygmotor som till 70 % tillverkas av
delar for en vanlig Ford V8-motor. Den
utvecklar 93 hk. Sju ars studier och ex-
periment har typen kostat Mr. James
Church vid Church Airplane & Manufae-
turing Co, Chicago. En stor fordel med
denna motor Ar att reparationer och reserv-
delar sta till buds i var och en av Fords
35.000 servicestationer. Den siges kosta
3 % dollar per histkraft!

Fabriken haller dven pi med att rita ett
lagvingat tresitsigt flygplan till sin motor.
Helt fribirande vingar, indragbart land-
ningsstdll m. fl. finesser.

Sexcylindrig boxermotor

Aircooled Motors Corp., tillverkare av de
amerikanska Franklinmotorerna — hittills
mest fyreylindriga boxermotorer pia 50—60
hk — har nyligen sliippt ut en 140 hk luft-
kyld motor med sex eylindrar placerade en-
ligt boxerprincipen. Kompressionsforhal-
lande 1:7, tomvikt 130 kg.
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VI PRESENTERA:

Valle Forslumnd,
sportflygare, segelflyginstruktor,
"kommande” rekordsegelflygare.

Nigon gang i ndadens dr 1936 tittade
en ung man i sodra Dalarne wpp fran
sin faders sikra torva, stirrade hén-
ryekt pd de farande molnen, fnos me-
nande dat markens gréda och tilltalade
densamma sdlunda: “Du dr kanske bra
for andra, men du @r inte nog for mig”.

Ungefir i den stilen kan upptakten
tankas vare till att Valle Forslund be-
slot ta sin Mats wr moderniringen och
i stillet dgna sig dt flygningen. Han
gjorde certifikatproven pd Cub i Viister-
ds, varpd han dtervinde hem och skra-
pade ihop sa mycket pengar han kunde.
Foljande ar skaffade han sig en egen
Cub, SE-AGO. Pd Hillagrundet vid
Hedemora byggdes en hangar pda mark
som gratis stilldes till férfogande. Och
s fingo medlemmarna i stadens flyg-
kludbb félja med Valle pia hans minga-
handa turer. Cuben fick mdingsidig an-
viindning. Den flogs bl. a. for luftvir-
net, som skolplan for Falu Flygklubb
samt som reportageplan for de sex tid-
ningarne i Lidmanpressen. Under de
mest  skiftande  vdderleksforhdallanden
gick Valle igenom en sjilvpilagd och
hird fortsatt flygutbildning. En wverk-
lig sportflygare blev han. . .

Krigets dskor tvingade dven SE-AGO
till overksamhet i hangaren pd Hilla-
faltet. Da vinde Valle sin hig till se-
gelflyget. I borjan av 1940 tog han ve-
derborliga diplom i Borlinge, varpd han
genomgick instruktorskurs samt hagre
kurs i segelflygning pd Bromma. Sedan
horjade han gd fran klarhet till klarhet
som segelflyglirare 1 den framstdende
Borlinge-Domnarvets Flygklubb. I den-
na ansvarsfulle befattning passar han
liksom handsken handen. Valle dr den
fodde flygpedagogen, och hans férmdga
att lLitt och ledigt lira bort sina lun-
skaper dr enastiende. Grundlig .och
samvetsgrann som han dr éverlimnas
ingenting dt slumpen. Han drar sig ej
for att fundera igenom ett sdirskilt
kvistigt problem 1.001 gdnger innan han
blir nojd med losningen. Hans olympiska
lugn dr si kvalificerat filbunkigt att me-
ra livliga personer ibland torde fa lust
att ruska om honem... Man kan hysa

(Forts. pa sid. 20)
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Tre flygforsok
i Ornskoldsvik

De flesta pojkar g vil och drdmma om
att kunna svinga sig upp i det bla, fasci-
nerande lufthavet. Jag minns hur jag sjilv
som 12 ars pojke gick och svirmade om ett

"flygskepp”,

ett sadant som vi numera

kalla glidplan.

Mitt forsta forsok och kontakt med luf-

tens motstandskraft gjordes vintern 1912.
Ett fullgott — tyviarr — lakan anskaffades
ur mors linneskap. En triram av 34 x4"
hopspikades, vars sidor voro ungefir 1 14

meter langa.
sedan lakanet.

Pé denna stédllning spikades
En snihig skottades sam-

man nedanfér andra véiningens balkong.

Starten skedde frian dess ricke.

Fallskar-

men holl jag krampalktigt fast 6ver huvudet

och sd ut i det okiinda. Av nedfirden

kom jag icke mycket ihiag. Lakanet slets
niamligen Ggonblickligen loss efter kanter-
na, och i samma moment varseblevo f&ska-
darna att snéhigen begivats med en ram
ur vars mitt ett par armar girigt strickte
sig upp mot den bla, svirbetvingade himlen.

togs pafoljande hist.
verka ett “riktigt” flygplan. %X 16"
bor anskaffades.

Nista etapp pa den térnbestridda stigen
Da skulle jag till-
rib-
Spéannvidden sattes till 5

meter, di langre ribbor kanske skulle svik-

ta fér mycket.

Bredden bestdmdes av de

pappskivors storlek, som inképtes i en firg-
handel, och med vilka vingarna skulle be-
kladas. Liangden mellan vingarna och stjir-
ten fick skonhetssinnet avgora for att fa
fram en "smekande flykt for ogat”. Pengar
angkaffades genom att pa ett margarinbo-
lags reklamsparbossa, som jag fick och som
uppsattes pa ett fullt synligt stille, klistra
en lapp med féljande inskrift:

Tigge, tigge lova,

giv mig litet kova

till mitt lilla skepp,

som skall sig fran Paradiset svinga
for att Er ett noje bringa.

Med Paradiset avsigs skidbacken Para-
diskullen.

Icke heller det forstket krontes med
storre framgang. Jag krip in i ribbverket
mellan vingarna, en kamrat holl upp stjir-
ten pd vidundret och sa sprungo vi i full
karridr mot skidbackens stup. Vingarna
fladdrade pa sitt sitt, jag pa mitt och rod-
ret skotte sjidlvstindigt sin syssla. Allt
nog, denna tur blev nigot mera hagkomst-
rik in den forsta. Backens fallhéjd tillit
ju en ansats till glidflygning. Mitt land-
ningsstill” var dock ej férberett nir kon-
takten med Moder Jord skedde. Allt gick
ritt snabbt. Benen veko sig under mig.
Mina svarta strumpor revos sonder och
knéina sago ut som om de doppats i lingon-
mos. Tur att jag icke hade langbyxor pa
den tiden. D& hade vidl agan blivit kraf-
tigare &n den nu blev, nir jag kom hem.

Alla goda ting 4ro ju tre — enligt upp-
gift. Nir tiden for mitt tredje forsok ran-
dades ansigs tekniken ha gatt fram med
jéittesteg, och fullandningen troddes ligga
inom rickhall, En segelflygskola hade
bl. a. oppnats utanfér Ystad, om jag ej
missminner mig, och greve Douglas Hamil-
ton stod for chefskapet. For att gora en
lang historia kort inkopte jag si4 sméaning-
om av honom ett "vil begagnat men i gott
skick varande” dubbeldidckat glidplan. Det-
ta skedde varvintern 1922. Det var en mye-
ket hdndigare tingest &n min egen senaste

Alke Grundberg vid sin hingglidare.



Flyghistorier fran Danmark

Kvinnolist

Den unge ordféranden i en storre dansk
segelflygklubb hade helt nyligen gift sig.
Som det hoves en flygare hade han fatt en
bide forstandig och vacker fru. Hon var
hushéllslirarinna oeh gick med samma
energi och duglighet upp i sitt arbete i
hemmet som mannen i sin dagliga verk-
samhet.

Men hon gillade inte att han flog!

Nu #r det ju s att en fordlskad karl an-
nars kan strunta i allt hdr i viarlden, nar
den unga ljuvliga hustrun lagger armen
om hans hals — han kan utan vidare svira
att avstd fran ol, tobak och gamla vinin-
nor. Men har han en gang fattat kirlek
till flygningen, ja, d& hjalper varken mju-
ka armar, boner eller befallningar.

Var sondagsmorgon innan honsen fatt
fjddrarna pad begav sig ordforanden for
segelflygarna ut till flygplatsen, dels for
att skota sina ordférandeplikter, dels for
att f& sig en tur med klubbens plan. Da
han var en stor och kraftig karl hade han
ofta besvdr med att f4 ner sin nagot om-
fangsrika bak i segelplanets tranga forar-
sits. Dittills hade det i alla fall ordnat sig
till slut varje gang — #ven om det knakade,
i planet — och han kunde dra en ldttnadens
suck samt starta.

Hans unga fru, som nigra ginger plikt-
skyldigast foljt med ut till flygplatsen, ha-
de lagt mirke till makens svarigheter, vil-
ka voro av si mycket allvarligare art som
han var synnerligen matkir och hade svart
att halla sin vikt nere pa ett for segelfly-
gare anstindigt antal kilo.

Den kloka hustrun var emellertid inte
hushallsldrarinna for ingenting. Under de
nérmaste manaderna lagade hon s4 mycket
licker mat &t sin dyre make att det till
slut inte lingre var mojligt att f4 ned ho-
nom i segelplanets firarsits — inte ens
med skohorn. Han hade blivit for tjock.

skapelse. "Sddana fina proportioner”, "sa
vil avviagd” och "sa latt” voro allménna
omdomen. De tygklidda vingarna sdgo ju
visserligen ut som flitigt anvinda markor-
tavlor med sina paklistrade runda, svarta
lappar. Men vad gjorde det. Begeistringen
fanns ju i min sjdl, och sidana bagateller
som lappade doningar rdknades inte.

Den hir gangen skedde det forsta lilla
lvftningsforsoket tidigt en morgon pi Orn-
skoldsviks breda Lasarettsgata. Motorey-
keln kopplades for utanfér nuvarande
Luth. kapellet, jag stod pa skidor med pla-
net hangande mellan armarna och s& bar
det iviig. Redan efter c:a 100 meters skjuts
borjade jag kdnna mig sh konstigt Ildtt.
Under dver alla under, min drém hade gatt
i uppfyllelse, maskinen hade lyft mig nag-
ra decimeter. Genom att luta mig framat
nidde jag Ater snabbt kontakt med marken.
Det var en stor upplevelse mé ni tro. Seder-
mera gjordes forsdken om pa vidare nejder,
alla med lyckade resultat. Flygliangderna
blevo ej si stora — men flugit hade jag
dock gjort.

Ake Grundberg.

Sprakiorbistring

Detta ar beriittelsen om ett par unga dan-
ska militirflygare som voro ute pa sin for-
sta laingre dvningstur. De dverraskades av
busviider och forsokte flyga dver det.

Den ena timmen efter den andra flyga
de vidare ver molnen i hopp att det skall
klarna under dem. Efterhand ha de forlo-
rat all aning om var de befinna sig samt
det mesta av bensinforradet. D& visar sig
plotsligt ett litet hal i molntacket, som pla-
net snabbt alar sig igenom.

Dér nere rader storm och regntjocka.
Flygarna besluta sig for att fortast majligt
nodlanda pa férsta bista stdlle, Landning-
en sker strax i ndarheten av en jirnvig, pa
vilken det i samma ogonblick kommer ett
mirkvardigt tig Angande. Loket, som ar
det konstigaste av alltihop, har inte heller
nagon rod-vit rand kring skorstenen som
sadana dragdjur bruka ha i flygarnas hem-
trakt.

— Du gka fa se att vi har landat i Sve-
rige, siger den yngste av flygarna. Bist
att vi frigar pa ndrmaste stille var vi
egentligen dr nanstans.

Liksom sind av forsynen kommer just
da en karl springande emot dem. Den sprik-
kunnigaste flygaren fragar honom pa sin
bista svenska:

— Min Herre kunne vel inte siga oss
hvar Stans vi befinna oss?

Mannen svarar pa bred sjéllindska:

— Jo, det kan jag. Ni befinner er just
i utkanten av Slangerop, men om ni inte
ger er ivag fran min nykléver, och det lite
hastigt, sa befinner ni er om ctt Ggonblick
pa vig till sjukhuset.

Bendt Rom.

Nyttan av att kunna flyga

— Har du aldrig haft lust att flyga?

— Jo, det var en ging niir jag olovandes
var pa bestk hos min flicka, som bodde pa
sjunde vaningen. Hennes fader kom nam-
ligen ovintat hem....

Underbar viddning

— Halld dér, ska ni till Amerikal!

VI PRESENTERA:

Alke Ringh,

sekr, i LEN och OME, god forkimpe
fir svenskt modellflyg.

Alltsedan Linkipingseskaderns forsta
svdra dr har Ake Ringh varit med @ mo-
dellflygarbetet. Hans forsta erfarenhe-
ter som sekreterare 1 LEN var en ge:
nomgripande omorganisation av hela
verksamheten. Smdningom bar arbetel
frukt, LEN fick vind i seglen och kun-
de borja rada och hjilpa andra khb-
bar. Eskaderledningen sdg snart 1 sek-
reteraren sin mest hingivne medlem.

Nir Ake Ringh dar 1939 axlade wvice
ordforandens mantel var detta ingen
tillfdllighet. Han har begdvats med en
objektiv syn pd problemen, god min-
niskolinnedom samt icke minst ett ald-
rig sinande forrid av idéer och forslag,
villka han ocksd wvetat att omsditta i
praktiken. I egenskap av stdllforetri-
dande klubbledare har Ringh ofta til-
fille att std i spetsen for LENs aktio-
ner, och hans farsta stora uppdrag blev
att ordna de omfattande nybiérjarkur-
serna varen 1940. Hir visade Ringh en
ny och mycket virdefull egenskap: han
ville meddela erfarenheterna fran dessa
kurser till andre klubbar — och gjorde
det 1 trevligt littfattlig och instruktiv
stil. Otaligan gdnger sedan dess har han
skrivit artiklar av de mest skilda slag
i flygpressen men kanske forst och
frimst 1 ortstidningarna.

Rildandet av Ostergatlands Modell-
[lygforbund blev smaningom alktuellt.
En sondagskvdall kom Ake tillbaka efter
ett besok 1 fordldrahemmet © Vadstena
och meddelade att han bildat en klubb
dir. VMFK blev signalen till GMF, och
efter ett snabbt forarbete hade ytterli-
gare tva klubbar dterupptagit det alkti-
va arbetet. '

Niir OMF [Lonstituerades under ost-
gotamdsterskapen i Norvkiping 1940
valdes Ringh enhilligt till firbundssek-
reterare. Hans arbete under den korta
tid som farbundet dnnu verkat har
priglats av det allvar som vi alla maste
kiinna. Det dr genom sadan ungdom
det svenska modellflyget skall foras till
seger.

8. 1
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SEGELFLYGKURSEN

I. INLEDNING.

Man forstir segelflygningen bdst om man
redan fran borjan sitter sig in i att den
ar en glidflyki genom en luftmassa vilken
stiger uppat med en hastighet som dr den-
samma som eller storre dn planets sjunk-
hastighet. Vi ta ett exempel: om ett se-
gelplan under sin glidflykt sjunker en me-
ter pid en sekund och luftstrommen stiger
tvd meter uppat under samma tid (1 sek)
s4 stiger planet 1 m/sek. Enkelt, eller
hur?

De uppvindar som miéjliggéra segelflyg-
ning dro av flera slag. T denna inledning
beroras endast de tva vanligaste, nimligen
terriinguppvind (hanguppvind) och termisk
uppvind (termik).

Hanguppvinden
bildas nér vinden tvingas uppat vid kullar,
berg o. d. Just pd det stdlle pa lovart-
sidan ddr uppvinden #r som starkast skall
segelflygaren hélla sig. Emedan sadana
gynnsamma omraden #ro ganska begrin-
sade maste man svinga ideligen for att
halla sig kvar i uppvinden. En huvudbe-
tingelse for ritt utford segelflygning Ar
alltsd att behiirska “kurvtekniken” till
fullindning, ty man kan séiga att segelflyp-
ning mest bestir av kurvor.

Uppvinden vid ett hang nar till en viss
hijd — som Gkar med kullens héjd. Pa
ldsidan av kullen virvlar luftstrémmen ned-

at, varfor man ska akta sig for att kom-
ma at det hallet.

Ordet “hang” &r tyska och betyder ur-
sprungligen sluttning ritt och slidtt. I se-
gelflygkretsar betecknar uttrycket emeller-
tid en sluttning som ger mdojligheter till
segelflygning. Nagot bittre ord finnes
dnnu ej pd svenska — forslag mottagas
kanske med tacksamhet! Men kom inte
med "segelbacke” eller ”slutt”... Om ni
inte hitta nigot bittre ord fa vi fortsitta
med "“hang”.

Termiken

bildas i stort sett ungefir s4 hdr: solen
steker pd t. ex. en lerdker, varvid denna
blir varm samt uppvirmer den bverlig-
gande luften, som d& enligt naturens lagar
utvidgar sig, blir littare och stiger uppit.
P& en viss hojd blir temperaturen si lag
att vattenangan kondenseras och bildar
cumulusmoln, de dir vackra stackmolnen
som bruka firskéna soliga sommardagar.
Vissa soliga dagar dr luften dock si torr
att inga “vackertviders-cumulus” rappor-
tera var segelflygaren har att finna ter-
mik. Ju nirmare upp mot nimnda moln
man kommer desto starkare blir uppvin-
den, ja, dnda till 10 m/sek ha sidana ver-
tikala vindstyrkor uppmitts. TUnder en
vacker sommardag med hela gator av
stackmoln kan segelflygaren gira verkliga

FLYGTIDNINGEN

Stockholms
Segelflygklubb

F. fter sammanslagningen av segelflygklub-
barna i Stockholm ha alla papper riorande
medlemmarna, flygutbildningen, byggverk-
samheten, korrespondensen ete. kunnat cen-
traliseras.

Arbetet har svillt i proportion till den
snabba 6kningen av medlemsantalet. Nir
redan arbetet i den gamla Stockholms Se-
gelflygklubb var synnerligen betungande
for sekreteraren férstir man att de nuva-
rande arbetsuppgifterna #dro allt for vid-
lyftiga att kunna avklaras pa kassorens och
sekreterarens fritid — denna ricker knappt
till dnda!

Klubben har déarfér nu anstillt en konto-
rist, fru Lindén, att skota alla lépande
drenden. Sikert komma alla avgiftsskol-
kare att bevekas till bot och bittring — fru
Lindén har som en faorsta uppgift fatt att
driva in en del utestiende medlems- och
flygavgifter.

Sekretariatet ar invdttat pa S:t Evriksga-
tan 40, IV tr., och en direkt telefon har
dven installerats dit, telefonnumret &r:
50 97 67,
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langflygningar genom att kurva och vinna héjd under en moln-
bildning, varefter han pa detta sitt glider fran moln till moln.
Det &r detta man kan kalla den fullindade segelflygningen! —
Ovriga slag av uppvindar kommer jag till under kursens fort-
sattning.

Startmetoder.

For att komma upp i luften erfordras speciella startanord-
ningar:

Gummarepstart anvindes nir startplatsen ligger uppe pa ett
hang. Darvid fistas tvd synnerligen kraftiga gummikablar me-
delst en ring i planets nos. En del av startmanskapet haller
fast stjirten, medan nigra man i varje gummirep spinna dessa
framat—utat. P4 foérarens kommando 7gd1” bérja "gummihun-
darna” — som tyskarna kalla dem — genom att ga framit lang-
samt stricka gummikablarna. PA "spring!” sitta de ivig ned-
for hanget, och pd "loss!” slutligen slippa stjirthéllarna sitt
tag, varvid segelplanet slungas ut i luften liksom med en stor
slangbdge. Det dr huvudsakligen denna metod som kommer till
anvindning pa Alleberg. — En anordning i denna stil, dir dock
gummirepen arrangerats mera likt en katapult, beskrevs i forra
numret av FT.

Vinsehstart utfores pd si sitt att planets bogserwire lindas
upp pd en lintrumma, som drives av en stark och driftsiker
motor. Vinschen brukar i allmiinhet monteras pi en bil eller
pa en sirskild slipvagn. Sadan start anviindes foretridesvis
pa sliit mark men kan givetvis forsiggd under si gott som alla
forhallanden.

Bilbogsering #r ett i Sverige hittills mycket allmiint startsitt.
I detta fall kopplas planets bogserlina till bilen, och vanlig bog-
sering sker. Metoden anviindes mest vid nyborjarskolning.

Flygslipstart eller flyghogsering kommer till anviindning nir
segelflygaren vill komma upp pa storre hojd for att f4 snabb an-
slutning till termik eller &skfronter (forklaras n#rmare langre
fram under kursen). Hir bogseras segelplanet av ett motorplan.
Metoden stiiller stora krav pi forarnas flygskicklighet.

Vid dessa startmetoder har sivil markpersonalen som flyga-
ren mojlighet att kvickt som ett skott koppla loss wiren, vilket
ir av stor nédvindighet vid olyekstillbud.

Och s4, kira elever, skilj for all del mellan segelflyg och glid-
flyg! Det senare dr bara ett medel, ja, man skulle kunna siga
"larvstadium”, som méiste genomgés innan man fir ge sig i kast
med den riktiga segelflygningen och utnyttja alla himmelens
vindar.

Vi tréffs i ndsta nummer! So long!



"Circus Dahl”,
L]
den utomordentliga boken med karikatyrer Glld- OCh segelplun

av lirare och elever vid flygvapnets reserv-

flygskola T, finnes nu att tillga i ett mycket K .
onstruktion

begrinsat antal. De som vilja forvirva

detta minnesalbum, som utforts av den Tillverkning

bortgangne flygkonstndren och humoristen Repara fion

Agne Hogstedt, bora snarast insdnda rekvi-
sition till Herr Arne Hdagstedt, Malmga-
tan 16, Malmé. Boken kostar kr. 12: 50 A.-B. Svenska Kano Verken

och &r mer #n vil vidrd detta pris, di den Halmstad

dar ett virdigt dokument over svenskt flygs
Leverantér till Kungl. Svenska Aeroklubben ach Flygvapnet

storste tecknare.

UNGA KONSTRUKTORER

Oscar Eklof

heter en ung skalmodellbyggare i Torshilla

LinksPingsuisfa"ningen som Ar mistare till dessa vackra modeller
i skala 1:24. Overst t. v. en Bristol Bull-
den 16—23 april har ju efter sin framging dog, t. h. en gammal Fokker D. 7, under
blivit si4 omskriven i dagspressen att det t. v. en Northrop A. 8, d. v. s. svenska
dr onddigt att hidr nirmare berdra den. Vi  stukan B. 5. T. h. en gammal Bristol F.
noja oss dirfor med att visa tvd bilder 2 B Alla modellerna iro byggda i fack-
ddrifran, vilka tala sitt tydliga sprék om  yoppskonstruktion. Klddsel i japanpapper
ovanligt rikt material samt konstnirliz ler 0.8 bal Smive e abilio b
blick hos arrangérerna. P4 den undre bil- € % ' SV R SRS e tuten 1
den ses Linkopings Segelflygklubbs eget der san}t fullstiandigt . inredda forar- 0?.h
glidplan, pa vilket c:a 15 A-diplom hittills Spanarsitsar. B-femman, som kostat Eklof
erovrats. Utstéllningen besoktes av om- ¢:2 250 arbetstimmar, har dessutom rorliga
kring 2.500 personer. flaps. Red. kinner faktiskt respekt...
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Vi ha hittills lart oss sa mycket att jag
anser vi vaga ta oss en liten flygtur vid
spakarna. Utrustade med flygklader och
inhdmtad teoretisk ldrdom ge vi oss.ut till
flygfiltet, ddr den sméackra, fina Klemmen
star och vintar pa en kanske omild behand-
ling. Emellertid fa4 vi vél hoppas att flyg-
ningen blir efter alla konstens regler, s
att vi dro vilkomna igen.

Man brukar ofta siga "vi ligger vil bort
titlarna, s4 kan vi skélla battre pa var-
ann”. Det siger #Aven jag, men du far
finna dig i att enbart ta emot skillningen,
ty en elev far inte skidlla tillbaka. Han
skall vara underdanig hir som i all annan
undervisning. Jag hoppas emellertid att
jag skall slippa skalla. Det ligger inte for
min rost och jag har ju sett av dina exa-
mensprov att du dr en duktig elev.

Val utkomna till flygfaltet ska vi forst
sitta pd oss de speciella flygkliderna som
maste passa si de inte sitta trangt och in-
skrdnka rorvelsefriheten. Vi ska ha si sma
irritationsmoment som mdjligt for att kun-
na dgna oss hundraprocentigt 4t undervis-
ningen. Flygoverallen méaste vara smidig
och ha god passform. Huvan skall sitta at
vid sidorna, sa att det inte bliser in i den,
ty da hor du daligt. Glaségonen ska sitta
bra och ha s stora glas att du har god
sikt dven at sidorna.

Sedan vi nu satt pd oss och avprovat
flygkldderna sa géra vi en besiktning av
flygplanet. Visserligen har mekanikern re-
dan gatt igenom alla detaljer och meddelat
oss att allt &r “all right”, men trots detta
méste vi — utan avsikt att tvivla pa‘var
duktige mekanikers ord — ta en hastig titt
pa nagra detaljer som #ro av vital bety-
delse for en sidker och riskfri flygning.

DROMME

SOMMAREN 1Y9)

—

Man bor ju — lika visst som man brukar
gora andra sdkerhetskontroller i det dagli-
ga livet — sjaly forvissa sig om att en del
saker, som man Ar beroende av dr som de
ska.

Vi forvissa oss siledes om att bekliddna-
den pa vingar, roder, stabiliseringsorgan
och kropp #r utan skavanker, att rodrens
infdstningar dro som sig bor savil som ro-
derlinor med infistningar, brytningar och
genomgangar. Med en titt pa landnings-
stédllet finna vi att beslag, stag och amor-
tisorer dro OK och hjulen tillrdckligt pum-
pade. Vi fa ju heller inte glomma att
vingarnas infidstningar dro utan anmirk-
ning och att flygplanets évriga delar ver-
ka fortroendeingivande. Att vi kontrolle-
ra kortslutningskabelns infiistning och reg-
lagen med hidvarmar dr ju lika sjalvklart
som att vi tillse att bensin- och oljesyste-
men aro tillridckligt fyllda och icke forete
lickor. Kom emellertid ihdg att du inte #r
forsvarad med att endast titta pid exem-
pelvis brinsleuret och dess registrering, ty
dven det bdsta instrumentet kan visa fel.
Det kan du bli sorgligt varse. Nej, du far
minsann besvira dig med att Gppna pa
bade bensin- och oljepafyliningslocket och
med hjidlp av en sticka, en skiftnyckel eller
dylikt egenhéndigt mita nivin. Det finns
méanga som exempelvis pd grund av brad-
ska icke ansett sig behdva kontrollera des-
sa detaljer, men ett flertal av dessa kom
tyvarr aldrig fram till bestdmmelseorten
for att de forbisdgo en sadan till synes
enkel sak. Kom ihag att du alltid bor vara
ute i god tid s& att du kommer fram pa
bestdmd tid, ty folk som inte kan passa ti-
den dr avskyvirda. Dock ir det bittre att
komma for sent @n att icke komma alls...

Sedan var obligatoriska besiktning fore
flygning nu sagt oss att allt #r till synes
gott intaga vi vara platser. Du som elev
far sitta bak och ha tillgang till alla de
fina instrumenten. Jag far néja mig med
vissa kontrollinstrument, men & andra si-
dan har ju jag flera tusen flygtimmar mer
an du, sa du #r i storre behov av defi bitt-
re instrumenteringen. Du kommer vil ihag
hur alla instrument verka och vad de vi-
sa, ty annars blir du i samma beldgenhet
som den gamle fiskargubben i Roslagen som
fick en grekisk-latinsk ovdbok i julklapp —
han kunde se hur den sig ut, men han be-
grep inte vad det stod i den.

Flygplanet tal stora péfrestningar men
dr i vissa avseenden en bricklig farkost.
Man kan handskas ganska vardslost med
det i luften men far icke glomma att det
finns delar som &ro kinsliga for yttre
vald.

FLYGTIDNINGEN

"Trampa inte i klaveret!”

Niér du nu stiger upp i flygplanet far du
ej sitta fotterna pad andra in hirfor av-
sedda fotsteg eller plattor och vara ytterst
forsiktig s4 du inte skadar nigra omta-
liga ddla delar.

Vi kliver alltsi. upp forsiktigt efter alla
konstens regler och du sitter dig i den
bakre sitsen. Innan jag intar min plats
skall jag kdnna dig lite pd pulsen. Det
skadar aldrig.

Sitter du nu bra och bekvAmt s spann
fast dig vdl. Det dr inte bara for att du
ej skall ramla ur utan aven for att du inte
skall "ldtta™ i sitsen om det blir slangigt
eller gropigt i luften. Ty #r du inte rik-
tigt fastbunden har du svart att skéta rod-
ren som man skall. Du kan exempelvis
tappa sidorodret med fotterna, och da blir
det obehagligt. Om jag #r med kan det
ju for all del inskrdinka sig till en “over-
halning”, och du maste ha klart for dig att
blir jag férb... s kan jag skilla. Men vi
ha ju kommit éverens om att vi skall ran-
sonera skillningen och ddrfor vet jag att
du sdkert spianner fast dig vil for att at-
minstone i den detaljen kunna slippa en
“"hyra”. En annan sak fr att om vi skulle
behdova nddlanda, eventuellt misslyckas och
"sld runt” sa ramlar du ur och kan bryta
nacken pa dig, eller ocksid kan du forstéra
ditt skona utseende genom att placera en
bit av ndsan eller en dyrbar guldtand i
varvriknaren pd instrumentbridan — och
det var vil inte din mening nir du tog ste-
get ut och gav dig in pa att bli en modern
ménniska och en medlem av det stolta orn-
skraet.

Var latt pa hand och fot!

Framfor oss har vi som vi tidigare lirt
oss handspaken, som dr rorlig i alla rikt-
ningar. Fatta den ldtt och mjukt och ligg
tummen ovanpa knoppen. Om du skjuter
ifran dig spaken eller "pinnen”, som de
mera "viktiga” flygarna i stil med soder-
grabben vill ”imponera” med att kalla
handspaken for, vad hander da?... Ja, det
var ratt, hojdrodret fdlls nedat, och vore
vi i luften si skulle flygplanet fa en nedat-
riktad eller dykande rorelse genom denna
mandver. Drar vi den at oss falles hojd-
rodret uppat och flygplanet vill stiga om
det har tillriicklig fart framat. Om du nu
for spaken it endera sidan si vet du ju att
skevningsrodren paverkas pi det sdtt som
vi tidigare gatt igenom.

Satt nu fotterna pé sidoroderpedalerna
och for dver sidorodret till vinster, siledes
en av rorelserna for vianstersving. ... Ja,
daven det var ratt. Vinster fot skall hdr-
vid foras framéat. For du nu fram higer
fot s& filles sidorodret &ver till higer, och
vad som da sker vet du alltfér vil for att
vi skall behiéva odsla tid pa det hir pa
marken. — Ja, jag forstar att du vill upp
i luften, men sakta i backarna, gosse! An
har du inte redogjort for alla instrument,
reglage m. m. Sitt igdng — berdtta! .
Du tycks kunna dina saker, men du var
vl ocksd fullt pa det klara med att hade
du klickat i bara en enda liten detalj, si
hade du fatt std pd tillvixt fér en annan
elev till ndsta gang.

Jag tar nu plats i frimre sitsen. Tag
darfor och koppla in hértelefonen, Sa& dir
ja, nu sitter jag hir. Hér du vad jag si-
ger Na, di si.



Behover du tala till mig s& har du din
taltratt rakt framfor dig. 1 ovrigt svarar
du endast kort och tydligt pa de fragor
jag stiller till dig.

Nir jag vill att du skall flyga siger jag
"tag rodren” och nédr jag tdnker flyga sjilv
siger jag “jag tar rodren”. 1 det forra
fallet dr det du som for befilet tver "kir-
ran” och jag befattar mig icke med manév-
reringen i annat fall &n att noden sa skulle
kriava. Om jag i undantagsfall behover in-
gripa och ta rodren sa talar jag om det
for dig, sa du behover aldrig tvivla pa vem
det dr som flyger. 1 det senare fallet d&
"jag tar rodren” far du inte ingripa i mi-
na roderrorelser, men du skall dock folja
med i rorelserna med din dubbelkommando-
spak och lata fotterna foljo sidoroderpeda-
lernas rorelser. Tlu maste emellertid vara
ytterst 1att p4 hand och fot. Det far un-
der inga forhallanden bli nagon kraftmit:
ning mellan dig och mig. Vi kan priva
vem som #r starkast ndr vi &r pad marken,
om du vill, men absolut inte i flygplanet.

~ Vi later nu mekanikern starta motorn
genom att dra i veven. Det dr tur vi ha
Klemm, ty p4 ménga andra skolflygplan
finns det ingen sddan har bekvim start-
anordning, utan dar far man dra runt pro-
pellern och det kan® vara riskabelt i vissa
fall.

Mekanikern' har lagt bromsklotsar for
hjulen och star klar vid veven for att pa
narmare order fridn oss "dra kompressio-
ner”,

Tag en sista overblick éver instrumen-
ten. Du sitter vil bekvimt? Kom ihdg att
en del av kinseln sitter i rumpan, och en
god kidnsel dr en bra hjilpreda vid flyg-
ning. Det #dr vil ingenting i vigen for
armbégarna? Fatta spaken och for den i
alla ligen s& du mirker att du har fri ro-
relse At alla hall, sitt dven fotterna pi
ta utbildningen till underofficer eller ev. for
utbildning till flygforare eller flygsignalist.

Pa grund av utrymmesbrist maste tyvirr
ovriga fragor std over till ett kommande
nummer.

Utkorning for start.

Motorn Ar redan varmkord av mekani-
kern, varfor vi kan ge oss av ut till start-
platsen, Forst ska vi dock ha startveven
med oss ifall vi skulle behova den vid na-
gon mellanlandning eller efter motorstopp
pa faltet. Vi méaste dessutom ha tecken
fran mekanikern att han tagit bort broms-
klotsarna, Och finns det trafikledare vid
flygfiltet ska vi med tecken begiira och
fa tillstand att kora ut for start. — Allt
dr klart, flygledaren ger oss utkdrningssig-
nal. "Jag tar rodren” (du féljer med i
rorelserna). Jag ser mig om framat och
it sidorna — okar gasen sakta — flygpla-
net birjar rulla framit — jag dkar gasen
ytterligare — ger vinster sidoroder —
flygplanet girvar at viinster — jag ger hi-
ger sidoroder — flygplanet girar it hoger.

Jag ger ging efter annan omvixlande
viinster och héger sidoroder, och handspa-
ken haller jag "neutralt”, det vill siiga rakt
upp sa att skevnings- och héjdrodren icke

An dr ej forsent a‘tt péibirja delta-
gandet for att erovra flygdiplom och
det flotta flygmirket. Sind in ku-
pongen pa sid. 16.

"Ar du klar”? (Du svarar.) Jag ricker
upp handen som tecken till flygledaren
med anhallan om starttillstand. Vi f4 det-
ta — jag haller vinstra handen helt lidtt
om gasreglagets kula, fotterna har jag pa
sidoroderpedalerna och med hogra handen
haller jag mycket litt i handspaken.

Jag okar gasen forsiktigt till fullgas —
du kénneér hur gasreglaget aker framat.
Motorn horjar ddna mer och mer — flyg-
planet r6r sig sakta framit — farten
okas. Jag for handspaken mjukt framit,
varvid hijdrodret falls nerit och lufttryc-
ket mot detsamma hojer stjdrten — far-
ten okas mer och mer. Nu &r flygkroppen
ungefir parallellt med marken — jag drar
sakta handspaken at mig s& den stir neu-
tralt och si att flygkroppens horisontal-
lige bibehélles. Vingen gor nu det minsta
luftmotstandet, varfor flygplanet rusar
allt snabbare fram over féltet, samtidigt
som vingens anfallsvinkel mot luftstrom-
men blir sadan att den far sin storsta bar-
kraft. Vi ha nu natt en si hiég hastighet
— ldttningshastighet — att flygplanet kan
lyfta. Jag for spaken sakta en aning till-
baka. Landningsstillets sma stotar mot
marken upphtra — maskinen ldttar fran
marken. Vi kdnner nu hur mjukt och
"stotfritt” flygplanet glider fram genom
luften. Omedelbart efter ldttningen for
jag ater fram spaken med en ytterst svag
rorelse. Hirigenom avbryter jag den stig-
ningstendens som flygplanet fick genom
roderrorelsen i ldattningségonblicket, och vi
flyger en stund parallellt med marken pa
lag héjd tills vi erhaller tillridcklig hastig-
het for den efterfoljande stigningen.

Vi har nu fatt upp tillrdcklig hastighet
sa vi kan bbrja stiga. Jag for tillbaka
spaken nagot i ett ldge si att vi erhiller
en mot hastigheten svarande lamplig stig-
vinkel, tills onskvird hojd erhallits.

och som ej far bortglommas — att de gora
hela nationen flyghdgad, kunnig och med-
veten om flygningens och flygvapnets stora
betydelse ur forsvars-, lufttrafiks- och
framtidssynpunkter.

Aviator.

till vtlandet
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Storken

slir ul aulogiron?

De forhoppningar som stidllts pa auto-

giron for krigsbruk ha under det nuva-
rande kriget dnnu icke uppfyllts, skriver
"Gazetta dello Sport”. Ingen av de stri-
dande parterna har hittills anviint sig av
spanjoren Juan de la Ciervas geniala upp-
finning.

Med sin formaga att starta praktiskt ta-
get lodrdtt, landa pid minsta tdnkbara ut-
rymme och n#stan std stilla i luften synes
autogiron vara den idealiska maskinen for
armésamverkan, taktisk spaning och andra
krigiska uppgifter. For sjostridskrafterna
skulle autogiron ldmpa sig for fartygskon-
vojering, artillerieldledning samt min- och
ubdtsspaning. Ingen ay dessa mojligheter
har emellertid annu fatt praktisk anvind-
ning. Tyskarna anvinda for en del sada-
na uppgifter sin utomordentliga Fieseler
"Storch”.

Har autogiron saledes lidit nederlag som
krigsmedel? Att utan vidare besvara den-

PLYGTIDNINGEN

Argentina stoppar import av sportplan

Vill bli sjilvforsorjande och helst
dven exportera sitt eget “putterplan”.

Redan 1 september 1939 birjade den
statliga flygplanfabriken i Cordoba, Ar-
gentina, att férbereda tillverkningen av
ldtta sportplan for att landet for framti-
den icke skulle behdova vara hinvisat till
import fran utlandet, foretridesvis USA.
Ledningen utlovade ett “anvéndbart” sport-
plan till ett pris av 4.000 pesos. Nar det
forsta exemplaret visades pa en utstéllning
i Buenos Aires hade det emellertid Asatts
ett pris som med omkring 1.000 pesos dver-
steg det ursprungligen beriknade. Senare
visade det sig att icke heller detta nya pris
kunde héllas, utan planet kostade nu 6.500
—6.700 pesos. Anledningen var de stora

na fraga jakande vore att forhasta sig.
Autogirons anvindbarhet under krig vet
man annu inte s4 mycket om, di den som
sidan befinner sig pa forsoksstadiet. Det
Ar ocksd klart att man inte vill inséitta en
otillriickligt utprovad maskintyp. I USA
har man emellertid provat autogirons an-
vandningsmojligheter under krigsforhallan-
den, men nagra helt tillfredsstdllande re-
sultat ha innu ej framkommit. Sikert ar
dock att autogiron pd grund av sin otill-
rickliga topphastighet dr tdmligen hjidlplos
vid angrepp frin fientliga flygplan. En
fordel dr emellertid att den skottyta ma-
gskinen erbjuder dr jamforelsevis liten,

Ytterligare experiment fa vil utvisa om
autogiron #r “kvalificerad” for krig eller
om den endast kan anvindas i fredliga
virv!

kostnaderna for material och instrument,
som nastan uteslutande maste importeras.
Det ifragavarande sportplanet (omnamnt i
FT nr 12/1940) forekommer i tva utforan-
den, det ena med 50 hk och det andra med
65 hk motor — bada motorerna av ameri-
kansk tillverkning,

Avsikten &r icke blott att vinna avsitt-
ning for detta putterplan inom landet,
utan man hoppas @ven pa en avsevird ex-
port, speciellt da till andra sydamerikans-
ka stater. Da emellertid exportpriset satts
sa higt som 8.700 pesos synes den argen-
tinska maskinen ha timligen ringa kon-
kurrenskraft i jimforelse med motsvaran-
de sportplan frin USA. Dessa kunna
nimligen siiljas till ett mindre pris —
resp. linders olika tullavgifter inberdkna-
de — #n den summa som det argentinska
planet betingar med tull.

Inom landet kommer det relativt dyra
men kvalitativt hogtstiende planet emeller-
tid att ga en god framtid tillmétes, speci-
ellt d& regeringen helt nyligen stoppat im-
porten av lidtta sportplan (Cub, Aeronca,
Tayloreraft o. d.) frén USA. Om forsilj-
ningspriset som f6ljd av bl. a. en genom-
gripande rationalisering av tillverkningen
kommer att kunna siinkas och mojliggiora
export aterstar att se.

”Svarta Ornen” gar till anfall

Den amerikanske flygande negern Gver-
ste Hubert Julian, dven kallad "Svarta Or-
nen”, genomgick for en tid sedan prov for
en RAF-flyglirare i Ottawa. Dirpd er-
bjod han engelska flygvapnet sina tjanster.

Vvid sidorna, sa att aet inte plaser I 1 den,
ty da hor du diligt. Glaségonen ska sitta
bra och ha sa stora glas att du har god
sikt dven at sidorna.

Sedan vi nu satt pA oss och avprovat
flygkliderna si gora vi en besiktning av
flygplanet. Visserligen har mekanikern re-
dan gatt igenom alla detaljer och meddelat
oss att allt &r "all right”, men trots detta
méste vi — utan avsikt att tvivla pa‘var
duktige mekanikers ord — ta en hastig titt
pa nigra detaljer som dro av vital bety-
delse for en siker och riskfri flygning.

URUNHEN SOM BLEV
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med hJa]p av en sticka, en s]uftnyckel ellel
dylikt egenhéndigt miita nivan. Det finns
manga som exempelvis pd grund av brad-
ska icke ansett sig behova kontrollera des-
sa detaljer, men ett flertal av dessa kom
tyviarr aldrig fram till bestimmelseorten
for att de forbisdgo en sadan till synes
enkel sak, Kom ihag att du alltid bér vara
ute i god tid s& att du kommer fram pa
bestimd tid, ty folk som inte kan passa ti-
den dr avskyviarda. Dock Hr det bittre att
komma for sent #n att icke komma alls. ..

Sedan var obligatoriska besiktning fére
flygning nu sagt oss att allt dr till synes
gott intaga vi vira platser. Du som elev
far sitta bak och ha tillgang till alla de
fina instrumenten. Jag far niéja mig med
vissa kontrollinstrument, men a andra si-
dan har ju jag flera tusen flygtimmar mer
in du, s& du Ar i storre behov av defi bitt-
re instrumenteringen. Du kommer vil ihag
hur alla instrument verka och vad de vi-
sa, ty annars blir du i samma beligenhet
som den gamle fiskargubben i Roslagen som
fick en grekisk-latinsk ordbok i julklapp —
han kunde se hur den sig ut, men han be-
grep inte vad det stod i den.

Flygplanet tal stora pafrestningar men
ar 1 vissa avseenden en bricklig farkost.
Man kan handskas ganska vardslost med
det i luften men fér icke glémma att det
finns delar som #ro kiinsliga for yttre
vald.

IIrAan aig spaken eller

“pinnen”, som de
mera viktiga” flygarna i stil med séder-
grabben vill "imponera” med att kalla
handspaken for, vad hiinder da?... Ja, det
var vitt, hojdrodret fills nedit, och vore
vi i luften sa skulle flygplanet f4 en nedat-
riktad eller dykande rorelse genom denna
manover. Drar vi den at oss falles hajd-
rodret uppat och flygplanet vill stiga om
det har tillridcklig fart framat. Om du nu
for spaken at endera sidan si vet du ju att
skevningsrodren paverkas pa det sitt som
vi tidigare gatt igenom.

Sdtt nu fotterna pa sidoroderpedalerna
och fér éver sidorodret till vinster, siledes
en av rorelserna for vianstersviing. . Ja,
dven det var riatt. Vianster fot skall hir-
vid féras framat. TFor du nu fram héger
fot sa filles sidorodret dver till higer, och
vad som da sker vet du alltfor vdl for att
vi skall behova odsla tid pa det hir pa
marken. — Ja, jag forstar att du vill upp
i luften, men sakta i backarna, gosse! An
har du inte redogjort for alla instrument,
reglage m. m. S#tt igng — berittal ...
Du tycks kunna dina saker, men du var
vil ocksa fullt pa det klara med att hade
du klickat i bara en enda liten detalj, sa
hade du fatt std pa tillvixt fér en annan
elev till ndsta gang.

Jag tar nu plats i frimre sitsen. Tag
dérfor och koppla in hértelefonen. S& dir
ja, nu sitter jag hidr. Hor du vad jag si-
ger N3&, di si.



FLYGKURSEN

Engelsk frivillig flygutbildning

(Forts. frian sid. 17.)

S84 dér ja, nu dr vi nere pd marken igen.
Jag later nu flygplanet stanna, tittar mig
om, svinger at vinster och kér in mot
hangaren. Dér ha vi mekanikern igen, da
stoppar vi hédr, kupérar (stannar) motorn
och spianner loss vara fastbindningsrem-
mar s vi kan stiga ur. Men glom inte att
du aven skall koppla loss talrérsforbindel-
sen och vara lika férsiktig och trampa pa
ritta stillen som ndr du steg ombord.

Vi slutar nu denna lektion. TForsik att
smiilta vad du sett och ldrt dig. =

Négta ging kommer du att sjilv fa
skiota spakarna. Pa Aaterseende.... men
lova mig att du nu inte skroderar vitt och
brett for alla dina vinner och bekanta om
hur duktig flygare du dr. Visserligen kla-
rade du dig fran skiall den hir gangen
— men “det dr lingt hddan och dit”, sa
gumman!

Flygkursens brevidda

Birger Petersson, Magra m. fl. For an-
stéllning som volontér vid Flygvapnet ford-
ras inga sdrskilda forkunskaper eller sko-
lor — men det gir givetvis littare att fa
anstéllning i den harda konkurrensen ju
grundligare kunskaper man har.

Betrdffande utbildningen av stamman-
skap vid Flygvapnet dr denna mycket for-
ndmlig och fir icke sammanblandas med
handrickningsarbete "torka olja och
rulla bensinfat”. Utbildningen avser under
de c:a fyra forsta Aren att fora fram ve-
derborande till sidanz kunskaper — teore-
tiska (militdra och allminbildande) och
praktiska — som erfordras for den fortsat-
ta utbildningen till underofficer eller ev. for
utbildning till flygforare eller flygsignalist,

Pa grund av utrymmesbrist méste tyvirr
ovriga fragor st ver till ett kommande
nummer, ‘

(Forts. fran sid. 2)

nar sina hogst betydande bidrag for att
finansiera undervisningen, men A.T.C.
miste dessutom i hég grad lita till stod av
flygintresset i respektive orter. De forut-
varinde frivilliga flygdivisionerna vid uni-
versiteten i Oxford oech Cambridge, som
"forpuppades” da kriget brot ut, ha nu
satts 1 verksamhet pa nytt. Dessutom ha
tio nya sadana “frivilliga flygdivisioner”
organiserats i Aberdeen, Aberystwyth, Bel-
fast, Durham, Edinburgh, Glasgow, Leeds,
Liverpool, Manchester och 8St. Andrews.
Den markutbildning som ges dédr blir den-
samma som den man fAr i flygvapnets
Pgrundliggande skolflottiljer”. Man hop-
pas att senare oecksd didr kunna sitta i
gang praktisk flygutbildning.

En annan del i programmet for A.T. C.
aro de sidrskilda kompletteringskurser, som
ordnas vid hogskolorna. Ynglingar fran
nationens alla lager, oberoende av foregd-
ende utbildning och yrke, som énska utbil-
das till flygforare eller flygspanare och
som fylla limplighetskraven i avseende pa
kroppsbeskaffenhet m. m., tas in som ele-
ver 1 dessa kurser, vilka riicka 6 méanader.
Vid hogskolorna fa de da studera elektriei-

tetsldra, teknologi, viderlekslira och navi- -

gation. Flygministeriet betalar kostnader-
na for bostad, mat och undervisning, och
vad bittre dr, vederborande elev far rikna
sig den fullgjorda kursen tillgodo som me-
rit for fortsatta universitetsstudier efter
kriget. Den forsta kursen av det slaget
borjade i mitten pa april 1941. Alders-

Bliv med i FLYGTIDNINGENSs
populiira Ilygkurs!
\

An ar ej forsent att paborja delta-
gandet for att erovra flygdiplom och
det flotta flygmirket. S#nd in ku-
pongen pa sid. 16.

Kop innan skatien
stiger yitervligave!

Férgyllda flygmidrken
" med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o utan krona Pris 1: 75 kr.

Fiygarringen (konir.
silver) fér damer o. herrar.
Uppgiv invand. méatt i mm. |
Pris 3:85 kr.

d:o forgylld Pris 5: — kr.

— Ouwder dver 3 kv. poriofrvitt

Var stora katalog med 100-tals artiklar fér
flygintresserade sdndes mot 30 ére i frim.

AERO-TJANST, Malmé

grinser 17 1%4—18 &4r 8 ménader. Efter
fullgjord 6-ménaderskurs, mitten av okto-
ber 1941, #ro dessa elever alltsd klara att
borja sin praktiska flygutbildning,” —

Sa langt flygminister Sinclair. Nar han
far alla sina 700.000 engelska pojkar sé
langt som till den praktiska flygutbild-
ningens borjan och — #nnu mera — till
dess slut blir nog John Bull rétt sa beld-
ten. Det ma dock tillatas en utomstaende
den reflektionen, att en hel del av de ele-
ver, som under méinader och halvar fi for-
beredande flygutbildning av huvudsakligen
teoretisk natwr, mahinda ej halla méattet
ndar man kommer si ldngt som till praktisk
flygning vid spakarna. Men det finns ju
den tekniska marktjdnsten, som nog absor-
berar allt den kan fa i personalvig, om
"rullningsprocenten” bland flygeleverna
blir hog. Dessutom kvarstar ju det stora
viardet i s4vdl A. T. C. som i N. 8. F. K.
och som ej far bortglommas — att de gora
hela. nationen flyghdgad, kunnig och med-
veten om flygningens och flygvapnets stora
betydelse ur forsvars-, lufttrafiks- och
framtidssynpunkter.

Aviator.

till vtlandet

STOCKHOLM — BERLIN

. —~ MOSKVA
— BERLIN

Trafikflyget gdr varje dag

h? —HESINGFORS . 275

AEROTRANSPORT

3 Y tim.
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FLYGANDE TVAMOTORIG
SKALMODELL

For skalmodellbyggare som #ven vilja fly-
ga sina modeller har sikert de tvAmotoriga
modellerna véallat ett visst huvudbry, siir-
skilt vad propellerdriften betrdffar. I de
flesta fall har man l6st problemet si att
propellrarna drivas av var sin motor, mon-
terad p4 en motorstav, vilken i allminhet
sticker ut bakom vingen. Denna anordning
har emellertid vissa nackdelar. Férst och
frimst forlorar modellen en avsevird del
ay sin skonhet, och dessutom har det sina
svirigheter att fi propellrarna att snurra
med samma hastighet, beroende pa gummi-
kvalitet, friktion i lagren o. s. v.

Ur "Aero Modeller” hamta vi skissen av
bombaren Bristol "Blenheim”, hir férsedd
med en transmissionsanordning. Som fram-
gir av bilden Gverféres motorkraften me-
delst vevaxlar och vevstakar. KEn forkla-
ring av hur grejerna fungera torde vara
obenivlig, varfor vi overgd till att kom-
mentera konstruktionen.

I spanten A och B #r den mellersta vev-
axeln lagrad, i C och D de yttre. Spanten
gores av starkt material, t. ex. tunn ply-
wood, och ha metallbussningar for vevaxlar-
na. Pa bada sidor om hilen i vevstakarna
fastlodas kupiga brickor. Vevstakarnas
bredd ékar nidgot mot mitten. Anordningen
maste naturligtvis byggas med stor omsorg
for att friktionen skall kunna hallas vid ett
minimum. Vevstakarna goras sd starka och
samtidigt s& ldtta som méjligt f6r att vib-
rationer skola undvikas. Materialet till

Bristol

"Blenheim”

den mellersta vevaxeln far ej vara for klent
ty da kan gummimotorn deformera den-
samma vid max. uppdragning.
Gummimotorn dr som synes delad i tva
delar, vilka ha upphiingts framfér och bak-
om den mellersta vevaxeln. Man far alltsa
dra upp dem var for sig, varvid propellrar-
na bora spérras pi nigot sitt. Motorerna
ska dragas upp samma antal varv. DA den
frimre motorn ju dr betydligt kortare in
den bakre kommer spinningen i den férra
att bli storre. Detta kan leda till att den
framre motorn brister. Risken hirfér tor-
de dock kunna elimineras genom att min-
ska dess gummisektion. Hur mycket den
skall minskas beror pa lingden. Emedan
det &r ganska besvirligt att bestimma den-
na dimension #r det kanske biist att den
frimre motorn helt slopas. Hirigenom kan
hytten ev. bli fri frdn gummimotorn, bero-
ende pa den lingd som hytten har. Slutli-
gen skulle vi vilja nimna att en tredje pro-
peller ldtt kan anbringas i planets nos —
men da blir det ingen Blenheim fostas!
H. H.

Transportvdska

Hir visa vi hur en tysk modellflygare
ordnat sin transportfriga. Ingen skrym-
mande tri- eller papplada att sl tigpassa-
gerarna i huvudet med utan i stillet en
behéndig resviska. Av bilderna framgar
hur vdskan byggts. Pa Gversta bilden &r
en modell av segelplanet "Minimoa” fast-
spand i den transportfirdiga viskan. Mel-
lerst ligger mellan hitre vingen och vis-
ken en pd ena sidan urholkad trdbit som
medelst ldderremmen skall halla stjirten
stilla, Under kroppen har stabilisatorn sin
plats. P& det nedersta fotot har ladan for
startlinan dragits ut. — S#tt i gang och
snickra, pojkar!

Gummistamplar, Tvéttdkia
férger, Metallstémplar,
Oljefdrger, Stélsiamplar,
Lackfiérger, Mealitstémplar,
Plomber, Paginer-
maskiner, Bré&nnjéarn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMOUO
Telefon 24004

= Maéngarig leverantdr till armén och flygvapnet ~—

f6r modellplan

FLYGTIDNINGEN

Valle Forslund...

(Forts: fr. sid. 12)

gott hopp om en stor framtid for Dalarnas
segelflyg med sddan tillgang som Valle.
Forslund dr redan pd god vig att bli en
av landets bista segelflygare. Pd senare
tiden har han gjort fina flygningar som
uppmérksammats i pressen. Hdirom dagen
firetog han sdledes en dverflygning av
Borlimge-Babyn frin Falun till klubbens
flygfalt vid Bysjon, en stricka av 18 km
som i manga krumbukter for sikande av
uppvind varade dver en timme. ”Déirmed
inbesparade vi fraktkostnaden och slapp
risken for skador under transport per bil.”
Denna Valles kommentar till flygningen
visar hur enkelt och naturligt han tar all-
ting. Inga choser forstira det goda intryeck
man far av denne ovanligt sympatiske och
mdttfulle representant for virt flyg i all-
miénhet och segelflyget i synmerhet.

von Wadmal.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den min nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-

-namnas under denna rubrik.

Aero Materiel A.-B., Stockholm: Link
Trainer-apparater, flygmateriel av olika
slag.

A.-B. Arboge Maskiner, Arboga: Borrma-
skiner for flygverkstider.

Elektriska A.-B. Helios, Stockholm: Tem-
peraturregleringsanordningar, virme-
hillar.

Fabriken Hammar A.-B., Eskilstuna: Ham-
mare for alla dndamail, brickjirn och
nitjarn,

A-B. Georg A. Bastman, Nybrogatan 1,
Stockholm: Leverantor av lerduvor m. m.
for Flygvapnets markskjutningar.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!



Dansk?( mo

Per

organisation.

Dansk Modelflyver Forbund ansléts i mars
1939 till Det Kongelige Danske Aeronautis-
ke Selskab och blev dirmed officiellt er-
kint. I april holls den forsta modellflyg-
utstdllningen for hela landet med 180 del-
tagande modeller fran 20 klubbar, och runt
om i Danmark arrangerades lokala utstill-
ningar. De danska rekorden stego och ste-
go, Thvlingar dgde rum lite varstans, dir-
ibland ett nytt pingstliger vid Odense med
96 deltagare och 127 modeller! Danskar
deltogo i tdvlingen om King Peter’s Cup i
London och i Nordiska Modellflygtivling-
en i Orebro. De senaste fem aren ha fort
fram den danska modellflygningen fran en
start med ”tva tomma hinder” till en sddan
styrka att danskarna nu med framging
kunna taga upp kenkurrensen med utlan-
det. Visserligen ligger kriget nu sordin
p& utvecklingen — men Aven detta har vil
en dvergang. ..

ORGANISATION.

Under Det Kongelige Danske Aeronautis-
ke Selskab (DKDAS) lyda Dansk Motorfly-
ver Union, Dansk Svaveflyver Union med
23 segelflygklubbar samt Dansk Modelfly-
ver Forbund. En av MFs styrelsemedlem-
mar dr ledamot i styrelsen for DKDAS och
utgtr forbindelselinken mellan de tva or-
ganisationerna. Men i ovrigt arbetar MF
ganska sjalvstindigt. Till DKDAS limnas
en arsavgift av 50 dre per medlem under
20 4rs alder och 2 kr. per medlem over
20 4r. Under MF std klubbarna, vilka
forutom avgiften till DKDAS betala 1 kr.
per &r och medlem till férbundets drift.
Vid anmilan i en klubb erligges kr. 1: 50
till MF, varpid férbundsemblemet — som
ar MFs egendom — tillstilles vederborande.

For att en klubb skall fi4 anslutas till
MF erfordras att den har minst 7 aktiva
medlemmar. MFs styrelse bestir av 7 le-
daméter (ordf., v. ordf., sekr., kassor, pro-
pagandachef, rekordprotokollférare och
"Tilsynsfgrende”) vilka utses pa en arlig
?Generalforsamling”. Till detta samman-
tride sinda klubbarna en representant per
256 medlemmar. MF arrangerar storre ut-
stillningar, t#dvlingar, representerar mo-
dellflyget utit och ombesdrjer propagan-
dan — bl. a. sinder propagandachefen re-
gelbundet nyheter fran férbundet och klub-
barna till det officiella organet FLYV.

Som exempel pa klubbarnas arbete skall
jag i korta drag tala om hur Odense Mo-
del-Flyveklub (OM-F) fungerar. Det ar
den #ldsta och den med undantag for ett
fatal korta mellanperioder pa alla sitt le-
dande modellflygklubben i Danmark. OM-F
har f. n. 40 medlemmar, vilka var och en
betalar den relativt kraftigt tilltagna av-
giften 1 kr. per mdanad. Denna ger emel-
lertid klubben mdjlighet att halla medlem-
marna med en klubblokal (hyran gér till
250 kr. per ar), dar det varje onsdagsaf-

Weishaupt avslutar hir
nedan den i forra numret paborjade
historiken dver den danska modellflyg-
ningen och redogor direfter for dess

dellflyg

P

ton anordnas samkvim med diskussioner,
foredrag o. d. Foredragen, som . nidstan
uteslutande behandla modellflyg, héllas av
medlemmarna sjilva. XKlubben har ocksa
haft en bygglokal, men det visade sig snart
att medlemmarna féredrogo att bygga si-
na modeller hemma. Dessutom anordnar
klubben utstdllningar med tévlan om de
bdst byggda modellerna. Hittills har
OM-F organigerat fem olika utstillningar,
namligen tvd pd egen hand, en i samarbete
med ett stort varuhus och tvad i samband
med storre nationella utstdllningar. Och

s4 dr det forstis modellflygtivlingar avet

om. Till de flesta av dessa avsittas pri-
ser till vinnarna. Slutligen betalas fran
klubbkassan avgifter till MF och DKDAS,
s att medlemmarna icke behdva bli irri-
terade oOver ev. extra utdebiteringar for
andamal, vilka de inte direkt kunna inse
nyttan av i samma grad som nir det giller
lokala arrangemang.

Nagra sarskilda instruktionskurser for
nyborjare finnas ej, da det blott séllan
kommer medlemmar som #ro fullstdndiga
noviser pa omradet — modellflyg &r inte
langre niagot nytt i staden! Nidr det for
nigra ar sedan var starkare tillstromning

Fran pingstiigret i Odense 1939.
grunden modellen ” Bumble-Bee” som deltog
i tavian om King Peter's Cup samma ar.

I far-

av medlemmar, i synnerhet efter de forsta
utstédllningarna, blevo nya pojkar satta till
att bygga vissa nyborjarkonstruktioner un-
der erfarna medlemmars overinseende. De
flesta av de mm for tiden tillkommande
medlemmarna ha forut byggt en eller flera
av i handeln salda modeller efter ritning
och i byggsats.

Nira nog fran OM-Fs start ha medlem-
marna kunnat kipa sitt material inom klub-
ben, som sjdlv inkopte sa stora partier at
gingen att det blev betydligt billigare. Nu
finnas i landet flera specialfirmor inom
branschen, men klubben héaller stindigt sin
egen forsiljning i ging och inforskaffar en
stor del av materialet fran dessa foretag.
P4 detta sitt besparas medlemmarna en
massa besviar och omkostnader samt slippa
vintetiden mellan orderns avsindande och
varans ankomst.

I foljande nummer fortsdtter Weishaupt
med en oversikt over danska modeller och
deras prestationer.

NYHET!

GEAKT 5

sp.-vidd 166 cm.

Geakt 5 belade 1:a och 2:a plats i
Vingarnas nationella tdvlan samt 1:a
plats i Ornskoldsvik.

OBS! Sidnkt pris kr. 12:40 pr
byggsats kompl. med lim och papper
men utan firg.

B

Till K. E. QVARFORDT, Mjolby.

Hérmed rekv. .... st. Geakt 5, Nimbus
(Stryk det som ej onskas.) Ribbor .....

Postistutions uin. s dlinte tovt FT 6/41

R T T

Precisionsarbetade

modellsegelflygplan

Alla spryglar och 6vriga
detaljer fardigskurna i

exakta matt.

NIMBUS

sp.-vidd 99 em.

Nimbus &r en forndmlig modell
och mycket ldtthyggd. Kontrollerad
flygtid Gver 1 timme, pris kronor
7:25 med lim och papper.

1 meters hardbalsaribbor i dim.
I N85 B33 R3¢0, 8yh mm,
pr st. 15 ore. Levereras ej i mindre
partier &n 10 st. och ej i andra dim.
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En stark organisation ar grunden for allt
framgéngsrikt arbete inom en klubb. Sam-
tidigt med att medlemsantalet stiger vixer
kravet pad organisationen.g Nir en rirelse
évervunnit den forsta stora entusiasmen
kommer det hirda och svara arbetet att be-
halla aktiviteten.
get har nu trampat ut barnskorna, men hit-
tills har dess organisation varit mycket 15s.
Nu maste en dndaméilsenlig sadan skapas
for att bemistra uppkommande svarigheter
samt effektivt utnyttja tillfdllena. Nedan-
stdende synpunkter kunna tjina som for-
slag till det svenska modellflygets organisa-
tion.

Minsta enheten utgor ortsklubbarna.
Dessa ha till uppgift att var pa sin plats
sprida kinnedom om flyget — speciellt
modellflyget — att visa filmer, ordna ut-
stdllningar men framforallt att arrangera
tavlingar, att ldra byggandets och trim-
ningens svara konst. For att bidst kunna
tillvarataga medlemmarnas intresse bédr
klubben indelas i lag.

Niasta instans #r landskapsférbundet.
Detta omfattar ett eller mojligen flera
landskap. Hér i Sverige ha vi redan tva
dylika forbund, ndmligen Gistriklands och
Ostergotlands — flera vintas tillkomma.
Forbundets frimsta uppgift dr att samla
de var for sig alltfér sma klubbarna till en
stark enhet. Forbundet ledes av férbunds-
styrelsen, som bestir av en representant for
var och en av de anslutna klubbarna plus
ev, en for icke klubbmedlemmar. Styrelsen
sammantridder en gang i manaden. Ord-
féranden i denna styrelse skall besitta sak-
kunskap men framférallt entusiasm och
formaga att avgora vad som gagnar och
vad som skadar modellflyget. Han bor fa
vida befogenheter f6ér att kunna handla
utan drojsmal.

Da medlemmarna i denna styrelse endast
ha sin fritid till disposition gor sig behovet
av en anstilld medlem, forbundsledare, allt-
mer pockande., Dennes arbetsuppgift skulle
omfatta skotsel av forbundet. Han skall
skota dess arkiv oeh forridd samt fora dess
korrespondens. Vidare skall det aligga ho-
nog att hjilpa till vid -upprittandet av nya
klubbar, att resa omkring och héilla fére-
drag samt att ordna utstillningar. Propa-
ganda, propaganda och &ter propaganda
skulle man kunna kalla férbundsledarens
huvuduppgift. P4 alla livets omréaden #r
det av vikt att stéindigt paverka folkets
uppmirksamhet. Propagandan for en si
stor sak som modellflyget skall vara saklig
och upplysande. Forbundsledaren skall
alltsd i tidningar och tidskrifter klarligga
och poangtera modellflygets stora och go-
da egenskaper: att stirka ungdomens ka-

Det svenska modellfly- .

FLYGTIDNINGEN

LANDSKAPSFORBUND

fora modellflyget framat - uppat

Av Ake Ringh

raktdr, att lira den hindighet, att fa ut
den till hérligt liv i naturen och att fostra
till kamratskap.

Forbundsledaren liksom hela styrelsen
och vi alla arbeta for att fi modellflyget
infért i skolornas sléjd. Enligt ldrares ut-
sago dr intresset for denna del av flyget
f. n. enormt. Lérjungarna aterkomma till
detta i sina uppsatser, och vetgirigheten
angéende aerodynamiska problem blir ofta
t. 0. m. besvirande fér liraren, som ej haft
tillfdalle till studier pa gebitet.

Ett distriktsférbunds utgifter 4ro méanga.
Arrangerandet av distriktsmisterskap, mo-
dellflygliger, understéd &4t ortsklubbarna,
inkép av propagandamaterial sdsom bro-
schyrer och affischer kriva belopp som
ingalunda kan tagas in genom medlemsav-
gifter. Resterande belopp maéste fas dels
fran hogre ort, dels genom inkomstbringan-
de lotterier o. d. Genom att intressera bo-
lag och enskilda personer att inga som un-
derstodjande medlemmar tillféres ocksa for-
bundet ett ekonomiskt grundbelopp.

Modellflyget, siasom utgérande grundva-
len och forskolan for motor- och segelflyg,
borde dven komma i Atnjutande av stats-
maktens stod. Flera ldnder ge redan ar-
ligen med frikostiz hand modellflygarna
den pekuniara hjilp de si val bide behiova
och fortjina. Modellflygets betydelse som
ett medel, vilket alle kunna utnyttja, att
gora folket flygsakkunnigt och som en har-
lig sport — sporten med vetenskaplig bak-
grund, som overste G. von Poral mycket
traffande karaktiriserat den — har nu

borjat gd upp for flertalet; speciellt glad-

m

*Hang”

Den efterliingtade byggsatsen till
en 75 em segelmodell ar firdig!

Lika lamplig for nyborjare som for
mera forsigkomna modellhyggare.

Lat “Hang” bli Er nya tdvlingsmodell,
rekvirera en byggsats 1T DAG!

Byggsatsen innehéller:
lister, flygfanér, balsa, japanpapper,
lim och ritning m. m.
Pris endast kr. 3:95
Enbart ritning 1:10

Prislista & modellflygmaterial och -till-
behir erhélles mot 15 ore i frimirken.

Sven E. Truedsson

Modellflygindustri, MALMO 9

jande &r det intresse med vilket fram-
stdende militdrer se modellflyget.

Kunde denna organisation, speciellt da
landskapsférbunden, inféras skulle det
svenska modellflygets utbredning gé betyd-
ligt fortare dn vad som hittills varit fallét.
Erfarenheterna fran de redan existerande
forbunden visa att arbetsfdlten Aro odndli-
ga. Inom exempelvis Ostergitland har ge-
nom dess forbunds forsorg modellflyget ef-
ter att under nigra ar legat fullstindigt
nere ater kommit i ging i Norrképing och
Motala. Aktiviteten inom dessa klubbar #r
nu storartad liksom inom den nybildade
Vadstena Modellflygklubb. Férbundets ar-
bete har dven resulterat i okat och intensivt
intresse fran andra hall. S3 har t. ex. hjilp
limnats fran sivdl militdira myndigheter
som civila sammanslutningar och fabriks-
ledningar. I dessa tider di4 man soker efter
lamplig fritidssysselsidttning at folket ma-
ste modellflygets lamplighet framhallas och
upptickas.

Av de redan befintliga forbunden &Ar
Gastriklands #ldst. Modellflyget vann ti-
digt fotfidste i denna trakt och snart gjor-
de sig behovet av att uppritta ett land-
skapsforbund gillande, ett forbund som
kunde férmedla erfarenheter vilka skiinkte
kraft och stéd. I boérjan dr det givet att
det blir den storsta klubben som far ge, de
mindre som fa ta. Detta insdgs tyviirr inte
av alla géstrikar och ndr sedan inkallelser-
na togo flera av ledarna kom verksamheten
inte att bli s& fruktbringande som man
hoppats. Forbundet arbetar emellertid vi-
dare for att nd upp till =in forna position.
Detta kommer sdkert att lyckas om samtli-
ga hir liksom pa alla andra modellfly-
gets omraden — lata det helas basta gi fo-
re den egna vinningen.

Ostergotlands Modellflygforbund &r en-
dast ett halvar gammalt. Man tycks emel-
lertid redan fran borjan slagit in pd den
ratta vAgen, och arbetet fortskrider mycket
lovande.

Det #r alltsd de storsta klubbarna inom
provinserna som skola samla de andra till
samarbete. Modellflyget har nu spritts till
alla delar av vart land. Endast genom en -
stark och omfattande organisation kan in-
tresset tillvaratagas och aktiviteten bhibe-
héallas. LAt oss skapa ett modellflygande
Sverige med hjdlp av ortsklubbarna, land-
skapsforbunden och Kungl. Svenska Aero-
klubben!

FIBs rikstavling instélles i ar

Tidskriften Folket i Bild har p4 FTs for-
fragan meddelat att rikstdvlingen icke kom-
mer till stdnd i 4r. Man har pa alla sitt
undersokt forutsattningarna men tyvarr
med negativt resultat. Till ndsta sommar
hoppas FIB emellertid kunna komma med
ett mera glidjande meddelande, i vilket fall
tdvlingen torde arrangeras for enbart se-
gelmodeller.



Vi rekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20951 Ostergatan 18
el 122420 MALMO
Lullgevir,
lulipisioler

& ammunition.

Verktyg och férné-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR - Malmé

CHAMPION Taindstift
jor flygmotorver!
*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

Zad

167 34
10842

MALMO.

Carborundom & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sé

AEROKLUBBEN 1 SCHWEIZ har nyligen fi-
rat sitt 40-arsjubileum.

EN STOR SEGELFLYGPLATS skall i sommar
byvggas i Moskva. Den kommer att anviindas
speciellt av segelflygarna.

FRANSKT SEGELFLYG skall Ater komma i
gang. Jean Borotra, generalkommissarie for
sporten i Frankrike, har meddelat att segelflyg-
skolan i Montagne Noire skall dterupptaga sin
verksamhet, vilken férutspis bli mycket livlig.

REGELBUNDEN FLYGTRAFIK hoppas Pan
American Airways kunna inrdtta mellan USA
och den viistalrikanska republiken Liberia. Be-
tydelsen av en sddan linje dir uppenbar, emedan
Liberia exporterar stora méngder jirn och kaut-
schuk till USA, varfér en bittre affiirsforbin-
delse kan Astadkommas genom en dylik flyg-
linje. I affirskretsar ph bada sidor Hr man
ocksd mycket intresserad av planen.

USA-EXPORTEN av flygplan uppgick under
februari till 450 landflygplan, 8 sjoflygplan och
9 segelplan samt delar och tillbehiir, allt till ett
viirde av 41 milj. dollar, Nbh.

39 FALLSKARMSHOPP inom en tid av 18
timmar ha gjorts av argentinaren Picasso. De
pi varandra foljande hoppen utfordes tver flyg-
platsen San Fernando vid Buenos Aires.

TRAFIKFLYGET I ARGENTINA miste ut-
tka sin verksamhet, emedan det pA senaste tiden
blivit en sAdan stegring i passagerarantalet att
maskinerna ej ricka till. Flera nya trafikplan
av Junkerstillverkning skola anskaffas.

AIR CARGO INCORPORATED heter en ny
koncern i USA som bildats av trafikflygbolagen
American Airlines, Eastern Air Lines, TWA och
United Air Lines. Genom denna nyordning, for-
klaras det, vill man géra sig forberedd pa den
viildiga utveckling som den civila luftfarten
kommer att fa efter kriget.

MODELLFLYGET I UNGERN kommer inom
den nirmaste tiden att f4 ett stort uppsving.
Modellplanbygge skall nimligen inforas som li-
roimne i skolorna!

AMFERIKANSKA FALLSKARMAR ha hittills
tillverkats av siden fran Japan. Med hiinsyn till
det politiska liiget har det emellertid ansetts
ntdviindigt att gira sig oberoende av denna till-
forsel. Diarfér #ro undersikningar nu i gang
for att fa fram bista mojliga ersittningsmaterial.

ERNST UDET, den beriomde tyske flygaren,
har nyligen fyllt 46 &r. Under forra viirldskri-
get skit han ned sammanlagt 62 fiendeplan, och
nu ir han som bekant en higt uppsatt man med
generalbverstes rang. Aven som skicklig sport-
flygare har han gjort sitt namn kiint och upp-
skattat.

ESTNISKA AEROKLUBBEN skall éteruppta-
ga sin verksamhet. Organisationen #r Hgare till
ett flertal motor- och segelflygplan, och dess
verkstiider skola utbyggas for att tillita alla
slag av motor- och flygplanreparationer., Stor
aktivitet visa dven de estniska modellflygarna.

FLYGOFFICERARNA I USA ha uppmanats att
lira sig spanska. PAbudet har utgitt fran
‘Washington. - En del kurser i spriket ha pi-
biirjats.

SITOMODELLFLYGNING omhuldas speciellt av
modellflygarna i Triest, Italien. Arligen héallas
didr stora tivlingar for sAdana plan, varvid
minga prestationer utférts. Med hinsyn till
den betydelse som denna gren av modellflyget
har for ett land som Italien har man gétt in {Gr
att i dnnu stirre utstrickning &n hittills utbreda
sporten. Nyligen bildades hiirftér inom ''Modell-
flygskolan i Triest” en siirskild avdelning for
sjomodellflygning, vilken framforallt skall syss-
la med understkningar och experiment med olika
slags konstruktioner och former av flottérer. En
vattenkanal har byggts for detta #indamél.

AERONCA HETER NU "Aeroneca'! Aeronca
Aircraft Corporation #r nimligen hiidanefter
namnet pé tillverkaren av sportplanen med sam-
ma namn. Hittills har foretaget officiellt hetat
Aeronautical Corporation of America — men
denna linga benimning - har aldrig anvints pa
langa vigar si ofta som det bekviima Aeronca.

HAWKER TORNADO, det nya engelska jakt-
planet, skall nu byggas i stora serier i TUSA.
Dess maxhastighet #r 685 km/tim, och hevip-
ningen utgires av 8 ksp och 3 kanoner.

Vi rekommendera:

Precisionsarbetfen
och  verktygstillverkningar
for flygverkstiadernas behov
utfores bast hos

Maskinfabriks A.-B. Thule
Malmb

*GRUNDADT 1890 -

FLYGARNA

ga till

Lundavagens Gykel- & Radioaffar

Lundaviagen 44 A MALMUO Tel. 29625

’quj:tTrycksa ker o Klicheer
o Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Akliebolaget
Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

Uniforms-MOSS AN

med rdtta stilen

Lundhladhs Piilsvarualfir

HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sdnda den
omgdende ftill Eder férlaggning.

GOODRICH
G automobil- och flygplansdick
YEATL i Flygplansmaterial.

Biltillbehdr s Bilelektriska
reservdelar.

Specialverksidder for Bilelektr.s
aggregat. « Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Viaxel 71120
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