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Kapital
at modellflyget!

klubbmedlemmarna ha sjilva
samlat ihop pengar till en lokal, dar det
arbetas med sann skaparglddje kvill
efter kvill pa de smickra modellplanen,
omtalar den energiske och entusiastiske
ordféranden i stadens lilla men framit-
strivande modellflygklubb.”

Vad ligger det inte i dessa optimistiska
sa ofta forekommande rader! Nog tala de
sanning, nog dro ndmnde klubbledare och
hans kamrater bade energiska och entusias-
tiska, och visst ha de samlat ihop ett lifet
belopp, som for dem dr som en hel formo-
genhet. Summan ger dem en klubblokal
dir de kunna tridffas, bygga sina modeller
och behandla klubbens preblem pa sam-
mantridena. Men snart &r hyran ater for-
fallen till betalning. Ja det #r bara att ta
i med krafttag igen.

Det kanske gar till en tid, men sa en
vacker dag dr det stopp. Det dr ingalunda
ovanligt att dessa svarigheter bringa en
modellflygklubb pa fall.

Talas och skrivs det inte ater och ater
vackra ord om modellflygets mojligheter
att dana dugliga flygare, ingenjorer, mark-
personal, ja, att gora ungdomen och diri-
genom inom en snar framtid hela folket
flyghigat och flygsakkunnigt?

Detta berom och dessa uttalanden upp-
skatias av modellflygarna och stirker dem
i deras strdvsamma arbete, men ... icke
ens en sa liten och lidtt sak som ett modell-
flygplan kan byggas av alla berommande
ord, in mindre kan lokalhyran betalas eller
instruktorer utbildas av dessa vackra ord
i tal och skrift.

De svenska modellflygarna ha varit verk-
samma i storre skala sedan 1935. Otaliga
modellflygledare ha nedlagt hela sin fritid
pa den lovande sporten, och i dag finns
den representerad pa varje stiorre ort.
Ingen flyghagad tvivlar ldng-
re pa modellflygets betydelse.
Och dandi, modellflyget star
dir det stod praktiskt taget
utan stéd och utan mojlighet
att skapa sig en fast grund
att kimpa vidare paA.

”

Vad erfordras da for att stodja landets
entusiastiska modellflygare? Jo bl. a. ett
kapital, vars anskaffande inte borde valla
nagra storre svarigheter.

Om vi tianker oss att vart lands modell-
flyg vore indelat i landskaps- eller di-
striktsforbund med Skanes Modellflygfor-
bund i soder och Norrbottens Modellflyg-
forbund i norr och ddremellan 8 andra for-
bund, si skulle de hédrigenom kunna om-
fatta alla smaklubbar.

Inom exempelvis Ostergotlands Modell-
flygforbund wuppgir kostnadskalkylen per
ar vid utnyttjande av alla virdefulla verk-
samhetsomriden (utbildande av instrukto-
rer, anordnande av serietdvlingar med full
ersidttning av deltagarnas resekostnader,
anskaffande av plaketter for tavlingar, fo-
redragshdllning i stider m. m.) till omkring
1.200 kr., vari dven inrdaknas bidrag till an-
slutna klubbars lokalhyror.

Den fulla arliga kostnaden for att sdkra
modellflygets existens och oppna vigen till
en for landets framtid betydelsefull utveck-
ling skulle siledes belépa sig till en mini-
mikostnad av c:a 12.000 kr. Jimfor man
detta med kapitaltillskott at exempelvis
idrotten si méste man friga sig: dr verk-
ligen icke ocksa modellflyget vart att offra
en slant pa?

Tar man sedan fram det faktum att mo-
dellflygningen kan utovas av hela ungdo-
men och pia nigra ar gora Sverige till en
flygande nation (jimfor t. ex. med Tysk-

land!) — ja, di méste man undra: Var-
for gores intet At modellfly-
get?

Ar icke tiden nu mogen for att de, som
mojlighet dartill hava, svara modellflygar-
na pi dessa frigor genom att stilla erfor-
derligt belopp till firfogande for denna
samhallsnyttiga, uppbyggande och fysiskt
stirkande sport, som dessutom danar ett
arbetande och ihirdigt kimpande slikte?!

£ S. L

Till prenumeranter och ldsnummerkdpare

Detta nummer av tidningen har av ofor-
utsedda handelser blivit forsenat. Risk fo-
refinnes dven for att redaktionspersonalen
bl. a. p4 grund av den dkade beredskaps-
tjdnsten blir forhindrad disponera tillrdck-
lig tid for ménatlig utgivning en tid fram-
at, Tidningens ledning har darfor an-
sett det sdkrast att lata niista nummer ut-
komma forst den 1 eller 15 juni.

Hittills har tidningen drivits av endast
tva flygintresserade, vilka pa sin fritid
skott samtliga med tidningen forenade ar-
betsuppgifter, Glddjande nog har tidning-
en emellertid tagit en sa kraftig omfatt-
ning att organisationen méste utdkas, men
da samtidigt osiikra yttre forhallanden in-
tritt synes atgirden med tillfallig forskjut-
ning av utgivningstiden vara nodvindig.

For undvikande av missforstind bedja vi
fa meddela att inga prenumeranter bli li-
dande p& denna &dndring, di de under nis-
ta dr komma att erhilla de i &r forlorade
numren,

FLYGTIDNINGEN

Bestiillningar vid Hygvapnel.

Nedanstaende bestdllningar pa flyg-
vapnets stat avses, under forutsattning
av Riksdagens bifall i vad avser detta
drende, skola besiittas fr. o. m, den 1
juli 1941 och forklaras darfor till anso-
kan lediga, ndmligen:

2 bestilln. som verkmistare av 1. klass,

3 4 » verkmistare av 2. klass,
4 1 , flygplanmaistare,

4 5 ., signalmistare,

5 - ,» vapenmistare.

Ansokningar, stillda till chefen for
flygvapnet, skola vara inkomna senast
den 26 april 1941. Ndrmare upplysningar
aterfinnas i kungorelse i Post- och Inri-
kes Tidningar for den 24 mars 1941 el-
ler kunna erhéllas vid hénvindelse till
Kungl. Flygforvaltningen, Materialav-
delningen, Stockholm 10.

Kungorelse.

Ett antal befattningar sdsom signalis-
ter vid flygvapnets markradiostationer
skola omedelbart tillsittas.

Avloning utgér for huvuddelen av be-
fattningshavarna enligt lonegrad MEX
10 av gillande avloningsreglemente for
icke-ordinarie tjanstemén vid forsvars-
vigsendet, SF 276/39, for en mindre del
av befattningshavarna (med tjanst fore-
nad med uppbérdsmannaangvar) enligt
lonegrad MEX 12 av nidmnda regle-
mente.

Sokande skall hava avlagt godként
prov for radiotelegrafistcertifikat av
forsta klass samt genom minst sex ma-
naders tjAnstgoring vid radiostation
(markstation, fartygsstation e.dyl.) for-
virvat ett tillfredsstidllande métt av
praktisk firdighet. Ansokningshand-
lingar atféljas av

likarintyg,

prastbetyg,

inskrivningsbok samt

handlingar, genom vilka sékande on-

skar styrka sin kompetens,

gtdllas till chefen for den av nedansté-

ende depder, vid vilken anstillning 6n-

skas.

Kungl. Vistmanlands flygfottiljs depa,
postadress Visteras,

Kungl. Roslagens flygfottiljs depa,
postadress Viggbyholm,

Kungl. Ostgota flygflottiljs depa,
postadress Malmslatt,

Kungl. Jamtlands flygflottiljs depa,
postadress Ostersund,

Kungl. Vastgota flygflottiljs dep4,
postadress Karlsborg,

Kungl. Skaraborgs flygflottiljs depa,
postadress Satenis, Gristorp,

Kungl. Svea flygflottiljs depa,
postadress Barkaby,

Kungl. Gota flygflottiljs depai,
postadress Kungsgatan 4, Goteborg,

Tionde flygflottiljens depa,
postadress Malmé 12,

Kungl. Flygkrigsskolan,
postadress Ljungbyhed.

Anstkan ,om anstidllning vid elvte
flygflottiljens depa, Nykoping, stilles
till Flygstaben, Stockholm 10.

med smakfulla
och bekvama

Vackra mattor -

Vill Ni ha Evt hem trevligt moblervat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

Markisfabrikens Mableringsaffir

Kungl. Hovleverantér.
Platsens stirsta urval
Absolut liigsta priser

Sjilbodgatan 6—8, X%
v. Petri kyrka, Malmé.




En dosis
flygoptimism

Vad ar en optimistisk bild av flygets ut-
veckling?

Att vi fa ett trafikflyg inom Sveriges
land #r sjdlvfallet. Utvecklingen blir vil
ungefir den, att vi f4 stort utbyggda flyg-
platser i norra Norrland, sédra Norrland,
Stockholm, Goteborg och Malmo, vilka an-
goras av linglinjerna och ha forhindelse
med utlandet.

Att vi inom landet f& luftbuss- och luft-
drosktrafik mellan de lokala flygfilten och
mellan dessa och de fem stora dr lika givet.

Att en stor del av svenska folket kom-
mer att med privat flygmaskin forflytta
rsig pa samma sitt som hittills med bil ar
pnelt naturligt.

Forutsdttningarna finnas for flygets ut-
veckling efter ovan angivna linjer. Flyg-
filtsbyggen ha redan verkstillts i stor ut-
strickning. och om det blir arbetsloshet
rkomma flygfilt att anliggas pa samma
Lsitt som man under senaste arbetsloshets-
period tog upp bygget av vigar, Jag vill
bara hoppas, att man icke tar upp arbeten
pa flygfilt utan att fran borjan ha forsak-
rat sig om, att arbetena kan slutforas, och
att de slutforas i ett sammanhang dven om
arbetslésheten upphor under byggnadstiden.

Det drojer inte ldnge férrin Hven de
mindre maskinerna till rimliga kostnader
kunna forses med telefon eller radioanligg-
ning liksom med instrumentering for pej-
ling. Troligen blir den senare i den stilen,

~
Gésta Fraenckel har ordet:

att man har réd, vit och grén lampa. Fly-
ger man t. ex. frdn Grnskoldsvik till Stock-
holm, s& skall vit lampa lysa nidr man har
kommit pa linjen, kommer man ur kursen
lyser rott eller grént ljus, beroende pa om
man styrt for langt at hoger eller vinster.
Det blir s4 enkelt sa.

Att instrumenteringen under pégiende
krig utvecklats s& att man, nir privatfly-
get far del dirav, kan kora lika bekvimt
vid klar sikt, i dimma eller om natten be-
tvivlar vl ingen. !

Att man under kriget fatt fram forbilli-
gat byggnadssitt, snabbare typer och mind-
re bensinslukande motorer &n tidigare 4r
givet. Redan forut kunde man kopa flyg-
plan till icke alltfor avskridckande pris och
sjalva driften av smakiarror dr inte dyrare
an bildrift.

Oppen stadr fragan om hur langt typerna
autogiro och Storken utvecklats, och om vi

kunna fi fram vattenmaskiner eller #nnu
hellre amfibier, lampliga for allmént bruk.
Jag tror det.

Vad jag ovan berért ger ingen anledning
till optimistiska funderingar, ty vi ha natt
eller nd fram dit s& snart detta olycksaliga
krig upphort och ordning ater intritt i
varlden.

Men skall jag vaga vara optimistisk nog
att tro, att svenska folket kommer att for-
valta sina flygmaskiner pa rétt sdtt? Den
som fiardas i luften far inte tro att han
kor bil, cyklar eller giar. Han maste ha
tankarna med sig och bira sig it som folk.
Man kan inte begira att de, som rora sig
pa marken, stidse maste g4 med uppspant
paraply for att inte fi flygmaskiner, tom-
buteljer och annan brate i huvudet genom
de flygandes slarv eller oftrstand.

Viagar jag vara optimistisk nog att tro,
att forsikringsbolagen upptickta att tra-
fik i luften #r sidkrare #in p& marken, si
att de sinka sina premier? Som det nu
dr utgor forsikringspremierna ett svart
hinder for allméin flygning.

Vagar jag vara optimistisk nog att tro,
att vi f4 en inhemskt flygmaskinsindustri
som bygger plan i stora serier, som ligger
upp erforderliga reservdelslager och i ov-
rigt féljer med i utvecklingen? Jag tror
det, ty den svenska industrien har alltid
visat sig std pa hog nivd. Det finns ingen
anledning varfor den pa flygets omrade -
skall std efter utlandets — bara den blir
s& optimistisk, att den tror pa flygets ut-
veekling, tror pa att svenska folket kom-
mer att betrakta flypmaskinen som ett na-
turligt transportmedel.

G. m. b. H.

Hsjdmaétare
for flygplan

visande och registrerande

G. Lufft Métallbarometerfabrik

Stuttgart-S.

VENTILFJADRAR
FOR

ELY.GMOTO0.RER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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Alle-
bergs-

drom

Den har skissen sver Alleberg en gang om
nigra &r kanske stoter den som sett ter-
riangen i verkligheten. Skissen gor ej hel-
ler ansprak pa att vara skalenlig eller
verklighetsbetonad.

Men hur roligt skulle det inte vara om
det som nu gjorts kunde byggas ut med
det snaraste si att inte bara ett stort an-
tal segel- och glidplan utan #ven flygarna

sjdlva kunde f4 bo uppe pa platdn! Detta
skulle antagligen kunna ordnas i den sod-
ra dndan, ddar hojdskillnaderna i terrdng-
en gora denna oanviandbar som flygfilt.

Nagon kanske tycker att den rad av
hangarer som placerats utefter viastra falt-
gransen stor hangets topp. Men han kan
ta det lugnt, ty detta &r en remsa ritt
ojimn mark nirmast randen av platan,

Segelflygligret

vid Alleberg i sommar

Allebergslagret — det forsta i sitt slag
i Sverige — har kunnat komma till stand
tack vare de vidsynta stiftare som bidra-
git till Allebergsfonden. Utbyggnaden av
ldgret avses pagé under de ndrmaste aren.
Redan nu ha emellertid arbetena fortskri-
dit s& langt att en grundliggande verk-
samhet kan dga rum i sommar i enlighet
med nedanstiende kursplan.

Chefinstruktor pa Alleberg blir Stig Fi-
gerblad, ett namn som borgar for att ut-
bildningen blir synnerligen grundlig och
effektiv,

Kursplan.

Under tiden 19/5—20/9 1941 anordnas
foljande glid- och segelflygkurser:

a) A-kurs: for nyborjare. Uppgift: for-
varvande av A-diplom;

b) B-kurs: for innehavare av A-diplom.
Uppgift: forviarvande av B-diplom;

¢) C-kurs: for innehavare av B-diplom
eller privatforarcertifikat. Uppgift: for-
varvande av C-diplom (eventuellt certifikat
for segelflygare) ;

Glid- och segelplan

Konstruktion
Tillverkning

Reparation

A.-B. Svenska Kano Verken
Halmstad

Leverantér till Kungl. Svenska Aeroklubben och Flygvapnet

d) D-kurs: for innehavare av C-diplom.
Uppgift: fortsatt utbildning i segelflyg-
ning.

Kurserna dga rum under foljande tider:

Kursens Kursens Senaste tidpunkt
nr varaktighet for anmailan
BTTL e 19/6b— 7/6 1/b
BClEs e 19/6— 7/6 1/5
/. el G 9/6—28/6 9/b
Ll ey 9/6—28/6 9/5
(2100 RERE I 23/6—12/7 23/56
BB s 30/6—19/7 30/5
BO3 e 30/6—19/7 30/5
o e 21/7— 9/8 21/6
B ot 21/7— 9/8 21/6
AT B W 21/7— 9/8 21/6
7 AL e 11/8—30/8 11/7
BB 11/8—30/8 11/
(eI LT o 18/8— 6/9 18/7
L R R 1/9—20/9 1/8
g 1/9—20/9 1/8

D-kurser komma att anordnas a tidpunk-
ter som av KSAK senare meddelas dem
som enligt ovan #ro kvalificerade att del-
taga.

Kostnader.
Kursavgifterna aro
For A= aller B-Kurs .. wey e s 100 kr
4135 4 ST 1 o USSR e SR IR 160 kr.
;T S 5 1 e S A e Bt B 75 kr.

I kursavgiften ingdr individuell olycks-
fallsforsdkring. ~

Kursavgiften erligges vid ankomsten till
ldgret. Deltagare i A-, B- och C-kurserna
kunna h#rvid genom KSAKs forsorg er-
halla forskottering med ett belopp motsva-
rande statspremien, d. v. s. i A- och B-kur-
ser med 50 kr. och i C-kurs med 100 kr.

Resor.

KSAK avser utverka, att kursdeltagarna
erhdlla nedsdttning av kostnaden for jarn-
vagsbiljett till och fran ligret. Rekvisi-
tion av jarnvigsbiljett insiindes samtidigt
med anmilan om deltagande i viss kurs.

I T TN TN GEN

ungefar 100 meter bred. Faltet blir stort
nog dndid. Kanske det kan bli 1.000 m
langt och styvt 500 m brett.

Det seglingsbara visthanget blir 1.500,
ev. 2.000 m langt och hgjdskillnaden 110
m. Osthanget blir ej fullt s& langt. Dir
ar en inskdrning, en ravin genom vilken
uppfartsvigen gé.i‘, som stor konturen na-
got. Men antagligen kommer denna ra-
vin ej att inverka menligt p4 uppvindarna
utan verka som en “diisa” med en lokal
forstarkning av uppvinden som foljd.

Ett ovningsomrade for glid- och segel-
flyg maéaste vara vial kant av instruktorer-
na, sa att de vid varje forekommande vind-
riktning kunna omtala for eleven vart han
skall flyga for att finna uppvind och vilka
omraden han skall akta sig for. Det dr
dirfor att antaga att de instruktorer som
bli forlagda nu forsta gingen pa Alleberg
komma att fi ett styvt arbete for att un-
dersoka varje kubikmeter av rymden nér-
mast ovan berget. Men det dr vil knap-
past troligt att nigra Gverraskningar skola
finnas utan att luften visar sig vara lika
jémn och fin som bergets profil.

Luft-Emal.

Inkvartering och maltider.

Inkvartering och maéltider ombesirjes av
ligerledningen. Vid inkvartering kan elev
vialja mellan forlaggning i enskilt rum, de-
lat rum eller rum med flera biddar. Kost-
naderna kunna ber#dknas till kr. 2: 50, 2: —
och 0:75 respektive. (Mojlighet till cam-
ping forefinnes.)

Kostnaden for méltider (3 mal) kan be-
riknas till kr. 3: 25 per dag.

Kostnaden fér inkvartering oeh malti-
der erldagges i forskott till ldgerledningen
vid elevens ankomst. For varje kurs ut-
gor kostnaden:

Vid forliggning i

toTe D b SCI L O AR kr. 115: —
GelaE T i v s e e » 106: —
rum med flera baddar .... , 80:—

Varje elev som antagits till kurs vid Se-
gelflygligret vid Alleberg kommer att er-
hilla sarskilda anvisningar betridffande ut-
rustning m. m.

Anmilan.

Anmilan om deltagande insidndes {till
KSAK med anvindande av till flygklub-
barna utdelade formuldr och skall vara
klubben tillhanda senast den dag, som an-
gives i kursplanen,

Foljande villkor for antagande av elev
gilla:

1) Sokanden skall ha fyllt 15 ar. Omyn-
dig elev skall ha malsmans tillstind att
deltaga i kursen;

2) Sokanden skall vara medlem i klubb
eller forening, ansluten till Kungl. Svenska
Aeroklubben;

3) Ansckan skall tillstyrkas av den lo-
kala klubben.

Glidflygplan

godként fér skolflygningar &énskas képa.

Svar fill denna tidnings kontor.

b



Motorn P. XI BIS RC 40
och propellern P. 1001 med
still-  och flgjelbara blad
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LANDFLYGPLAN - SJOFLYGPLAN - MOTORER
PROPELLRAR - FORGASARE
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Innan jag nu borjar tala om flygplan-
propellerns prineip, vill jag uppmana alla
elever att ldsa brevlddan hiar nedan innan
kontrollkupongen insdndes. Det finns sa-
kert nigot diar som beror eller kan bero-
Tra er.

Den kraft propellern utvecklar vid drag-
ning kallas dragkraft.

Geometriskt sett Ar propellern en skruv
som gangar sig fram genom luften. Det
avstdnd som en skruv forflyttar sig under
ett varv kallas for skruvens stigning.

Flygplanpropellerns stigning &dr saledes
det avstand som den flyttar sig framat i
flygriktningen under ett varv (den axi-
ella forflyttningen). Da luften icke péa
langa ndr Ar si fast som exempelvis en
ganga i ndgon mutter eller dylikt — i vil-
ken en skruv tvingas félja gingningen —
blir propellerskruven "efter”, det vill saga
den forflyttar sig icke lika mycket framat
i luften som om den skulle ha omgivits ayv
en fast ginga. Efterblivenheten kallas for
propellerns “slip”. Propellerns slip dr sa-
ledes skillnaden mellan den teoretiska och
den verkliga forflyttningen framat i luf-
ten.

Aerodynamiskt sett kan propellern med
de snedstdllda propellerbladen betraktas
som en roterande flygplanvinge, som ge-
nom de snedstillda ytorna bibringas lyft-
kraft — eller rattare sapgt axiell forflytt-
ning.

Niér propellern sittes i rotation av mo-
torn skruvar den alltsa flygplanet fram
genom luften. Propellerns dragkraft mas-
te hdrvid vara si stark att den uppviger
bromskraften.

Propellerns stigning anpassas efter flyg-
planets dndamaél, d. v. s. for stérsta moj-
liga hastighet eller béasta stigforméga.
Vanligen gér man en medelvig ndr man
bestimmer propellerstigningens storlek.
Numera goras manga propellrar med un-
der flygning stiallbar stigning, En sidan
vialkdnd propellertyp ar den amerikanska
"Hamilton”-propellern.

Nar propellern sittes 1 rorelse motes
den av ett visst motstind fran den om-
kringliggande luften. Den tar si att siga
spjarn mot luftpartiklarna. Skulle luft-
partiklarnas motstand mot propellern va-
ra tillrdekligt stort s& skulle hela flygpla-
net borja snurra &t det andra hallet (At
vénster).

Om salunda propellern (motoraxeln) ar
hogergiende, d. v. s. roterar frin vinster
till hoger (gér som visarna pa en klocka,
fran forarplatsen sett) sa uppstar ett re-
aktionsmoment p& motorfundamentet (flyg-
planet) som strivar att vrida detta fran

héger till vinster, alltsi At motsatt hall
mot propellerns rotationsriktning.

I verkligheten #r luftpartiklarnas mot-
stand relativt ringa men dock si stort att
det paverkar flygplanet. Detta vill pa
grund hirav “hinga” pa vinster vinge vid
higergiaende propeller. Man kan emeller-
tid avhjilpa detta genom att exempelvis
oka vinstervingens anfallsvinkel si att
upptrycket blir storre pi denna vinge. Vid
start innan hastigheten blir si stor att
vingarna bdra tillrdckligt méste vinstra
delen av landningsstédllet upptaga detta
tryck. Pa latta jaktflygplan med stor mo-
toreffekt ser man av denna anledning hur
flygplanet i starten lutar Gver it ena sidan.

Ett flygplans manovrering.

En bil kan manovreras endast i ett plan
"girplanet” (horisontalplanet), d. v. s. en-
dera at hoger eller at vianster. En cyklist
ror sig i tva plan "gir- och rollplanet” (ho-
risontal- och vertikalplanet), d. v. s. han
svinger hoger eller vinster samt méste
hélla balansen. (En tippning till hoger
eller vianster med cykeln dr séledes borjan
till en "roll” — som bekant bor man vid
cykeldkning séka undvika att fortsdtta
denna "rollrorelse” allt for langt for att
slippa komma i kontakt med Moder Jord.)

Flygplanets mandvrar hianfora sig till
tre plan “gir-, roll- och loopingplanet”.
Flygaren far namligen tédnka pa att bade
gira och "halla balansen” (ligga pa ritt
kol i luften) samt att dven kunna manév-
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rera flygplanet uppidt och neddt (i loo-
pingplanet). Dessutom méste han gora
ganska komplicerade kombinationer med
sina roder d& det géller exempelvis en till
synes enkel sving — till vilket vi ater-
komma langre fram.

Brioderna Wright, som vi tidigare talat
om, hade bland annat studerat faglarnas
flykt mycket ingéende och sett att dessa
vredo upp framkanten p4 vingarna nir de
ville stiga och vredo ner den nar de skulle
sinka sig (jamfor vart tidigare forsok med
att stdlla handen snett emot en motande
luftstrom). Flygbroderna, som emellertid
snart kommo underfund med att det ej
var lampligt att gora vingarna vridbara
och anviinda sig av olika anfallsvinklar
for att hoja eller sinka flygplanet, gjorde
i stdllet vingarna fasta och monterade en
upp- och nerfallbar del (roder) pa stjart-
partiet. Denna del fistades ledbart vid en
fast del (stabilisatorn). Med rodret, som
kallades hojdroder, tvingades flygplanet att
hoja och sinka sig. Filldes detta roder
nedat sa okades stabilisatorn-hojdrodrets
anfallsvinkel (luftstréommen tréffade den
nedfillda roderytan). En lyftkraft upp-
stod hdrvid som tvingade upp stjérten var-
igenom nosen sianktes sd att flygplanet er-
holl en nedatriktad bana. Motsatt blev
forhallandet om roderytan félldes uppat.

Hojdrodret manovreras pa moderna flyg-
plan med tillhjalp av en spak i forarsit-
gen, den s. k. handspaken som #r férbun-
den till rodret med roderstinger eller ro-
derlinor. Skjutes handspaken framét fal-
les hojdrodret nedat varvid flygplanet
tvingas att rora sig i riktning framat-
nediat. Drager man handspaken 4t sig
(bakat) intrader motsatt forhallande,
d. v. s. flygplanet borjar stiga. Pa detta
satt far man flygplanet att rora sig i det
sa kallade loopingplanet runt tvdraxeln.

For att kunna mandvrera flygplanet i
girplanet, d. v. s. kring lodaxeln, har pi
stjartpartiet placerats en vertikal yta (si-
doroder). Sidorodret dr ledbart fiastat vid
en vertikal yta (fenan). Sidorodret #r
med roderstinger eller roderlinor kopplat
till ett ok eller pedaler som mandvreras
med fotterna. For man fram hogra foten
vrides sidorodret over at hoger och en
svangningstendens uppstir at samma sida.
Motsatt blir forhallandet om wvianster fot
fores fram. Sidorodrel verkar pid samma
sitt som ett batroder.

Skevningsrodren, som &dro tva (ett pi
vardera vingen), dro ledbart fastade och
infdllda i vingarnas bakre del. Med till-
hjalp av roderstinger eller roderlinor ar
handspaken kopplad till skevningsrodren sé
att skevningsrodret filles uppéat pa den si-
da &t vilken spaken fores, samtidigt som
motsatta sidans skevningsroder filles ned-
4t med den verkan att flygplanet vrider
sig omkring sin lingdaxel i rollplanet.

Den métande luftstrommen tvingar hir-
vid det nedfillda skevningsrodret och den-
na sidas vinge uppat eftersom anfallsvin-
keln pad denna sida Gkas. Samtidigt far
den andra vingen minskad baryta eftersom
skevningsrodret déar filles upp, varvid den-
na vinges barande yta minskas,

For att giora en perfekt sving maste
man alltid kombinera sidorodermanévern
med att dven anvinda skevningsrodren och
med tillhjdlp av dessa luta, eller som man
dven siger "skeva”, flygplanet 4t samma
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hall som svingen skall goras ungefidr av
samma anledning som man lutar en motor-
evkel under kurvtagning.

Varfor en fagel icke har vare.sig sido-
eller skevningsroder #r beroende pa att
denna flygplanets modell och foregangare
dels kan bija kroppen en aning, dels @ndra
storleken pa ena eller andra vingens bar-
yta eller ocksé #ndra vingarnas anfallsvin-
kel. Dirmed ersittande dessa bada roder
pa mest naturliga satt.

Kom ihdg att man inte svinger ett flyg-
plan enbart med sidorodret, ty dia uppstar
ungefir samma fenomen som ndr man kor
en bil med nétta ringar pa hal is och lig-
ger ratten for svdng. Bilen kanar da
fram i sin ursprungliga fiardriktning, och
sa kommer dven flygplanet att gora. Ka-
ningen hos en bil reduceras emellertid av
ringarnas friktion mot isen. Flygplanet
"ianar diremot ganska kraftigt da det en-
“dast dr lufttrycket mot flygkroppen, fenan
och sidorodret som himmar kaningen. (Vid
kaning reduceras sidorodrets svingande
verkan en aning.)

Huvudidén #r att skeva samtidigt som
"idorodret anvindes. Siledes méste en
“kombination mellan sido- och skevnings-

rodren alltid goras for att man skall kunna
utfora en korrekt sviing.

Rodrens sekunddra verkan.

Ett nedfidllt skevningsroder astadkom-
mer emellertid icke enbart en Gkning av
denna sidas lyftkraft utan iiven en broms-
kraft pa denna vinge.
man iakttaga om man haller ut handen
nagot snedstilld i en motande luftstrom
(som vi tidigare talat om). Forutom att
handen da vill lyfta sig sa ville den ju
iven aka bakat. Den bromskraft som pa
detta sitt paverkar det nedfillda skev-
ningsrodret kallas skevningsroderbroms.
Den gor saledes att flygplanet dven vill gi-
ra at det hall dir skevningsrodret #r ned-

_fillt. Nosen vill med andra ord sviinga it
let nedfillda skevningsrodrets sida. Vid
“skevning at vinster (d. v. s. da hogra
skevningsrodret #r nedfidllt) vill nosen
-svinga at hoger. Denna tendens méste
man motverka med hjalp av sidoroderut-
slag a4t motsatt sida. Detta kallas for att
"stétta med sidorodret.  Skevningsrodrens
Fgirverkan (rorelse kring lodaxeln) kallas
skevningsrodrets sekunddra verkan. Till
denna aterkommer vi ldngre fram i kursen.

Aven sidorodret har en sekundir verkan.
Vid en gir méste som vi forsta yttervingen
gi fortare fram genom luften #n inner-
vingen. Yttervingen far da genom den oka-
de farten en storre lyftkraft oeh wvill tip-
pa over flygplanet At innervingens sida.
Gir framkallar saledes #ven ett rollmo-
ment (rorelse kring ldngdaxeln). Stott-
ningen sker i detta fall — som vi fa se
laingre fram — med skevningsrodret.

Hiojdrodret har déremot ingen sekundir
verkan i annat fall &n att rorelser i loo-
pingplanet (kring tvdraxeln) paverkar
flygplanets hastighet, vilken minskas da
spaken fores bakit och okas di man for
fram spaken.

Med denna lilla férberedande teoretiska
inblick i "flygningens mysterier” anser jag
att vi bérja bli mogna att fortsitta lektio-
nerna "vid spakarna”. Men vi fi inte ge
oss upp i luften dnnu. Vi skall forst ga
igenom bland annat

Samma sak kan

flygplanets instrumentering.

Av bilar finns det ganska manga olika
typer och fabrikat, men instrumenteringen
pa dessa #r i allmédnhet ganska enahanda.
Tyvarr ar detta pd grund av “barnsjuk-
domar” for nirvarande icke sa hos vara
olika flygplantyper, utan skiljaktigheterna
kunna ibland géra till och med en gammal
flygare lite fundersam.

Man kan ddrfor i en kurs som denna
icke med bestdmdhet pasta att instrumen-
ten dro de och de och att de dro placerade
dar och diar. Vi fa dérfor vilja ut en
lamplig skolflygplantyp f6ér denna del av
kursen, och da ligger det ju ndrmast till
hands att vilja den typ som svenska flyg-
vapnet for narvarande gatt in for som
skolflygplan vid sina flygskolor, KLEMM
Kl 35 — ett idealiskt skolflygplan med
goda flygegenskaper, stabil konstruktion
och mjuka iinjer.

Man maéaste dga den noggrannaste kin-
nedom om hur flygplanet &ar inrett, var
olika roderorgan, reglage och instrument
dro placerade, hur de skola behandlas, av-
lisas ete.

Med tillhjdlp av en god instrumentering
i ett flygplan kan man gora flygningen li-
ka sidker som all annan trafik.

Man indelar flygplaninstrumenten i tva
huvudgrupper. Den ena som beror motor-
och belysningsanliggningar och den andra
innefattande de egentliga flyginstrumenten
som Aro till hjilp vid styrning och navi-
gering.

Till forsta gruppen raknar man varv-
riknare, termometrar fér olja och kyl-
viatska, manometrar for bensin och olja,
bransleforradsmétare  (brinsleur) samt
strombrytare for motor och belysning.

Den andra gruppen omfattar bl. a. has-
tighetsmétare, hijdmétare, kompass, klocka
och olika instrument for instrumentflyg-
ning (dven kallad blindflygning).

Med hjilp av fotografi av Klemms fo6-
rarsits och skiss av instrumentbridan (se
sid. 22) skall vi titta litet ndrmare pa olika
instrument, roder och reglage:

1. Hojdmitare, som visar héjden, har
delstreck for varje 100-tals meter upp till
6.000 m (hojdmitaren pa bilden visar upp
till 10.000 m). Den hojd som Klemmen
nar upp till dr c:a 4.400 m,

2. Kompass, som visar flygplanets kurs.
Den dr uppgraderad till 360 grader.

3. Skylt med data for briansletankarnas
rymd, bransleforbrukning vid marschvary
samt flygtid pid marschvarv.

4. Skylt med data for max. tillatna has-
tigheter och varvtal vid planflykt, dykning
och vid flygning i dalig sikt.

5. Skylt for brdnslemanometern.

6. Brdanslemanometer, som anger vilket
tryek bensinen har i tilloppsledningen till
forgasaren. Normalt bensintryck haller
sig mellan 0,15 och 0,40 kg per kvem.

7. Pumphandtag for brinsleférrddsmd-
tare. Det vinstra Ar for huvudtanken
(vingtanken) och det hogra for falltanken
eller reservtanken som den ocksd kallas
(kroppstanken). Genom att man drar ut
pumphandtaget gor brinsleuren utslag och
visar hur mycket brinsle som finns i resp.
tank. |

8.  Brdnsleforradsmitare  (brdnsleur)
for falltanken. Forsedd med wvisare och

(Forts. pa sid. 22,)

god grund for
utbildningen.

Ni kan lagga en grund fér Er flyg-
utbildning genom studier pr korre-
spondens vid NKI-skolan. NKI-sko-
lans kurser i flygteknik utgor en god
forberedelse till den flygutbildning,
Ni kanske tankt skaffa Er. De flyg-
tekniska kurserna ha utarbetats un-
der medverkan av skickliga fackman
pa flygteknikens omrade.

Nir Ni studerar vid NKI, laser Ni
hemma vid sidan av Ert dagliga ar-
bete — under fritid. Ni skall snart
finna, att fritiden blivit dubbelt vér-
defull och intressant, samtidigt som
Ni sjilv fatt ckade kunskaper pd det
omrade, Ni vill d4gna Er at.
Rekvirera NKlI-skolans
ska studiehandbok genom

nya tekni-
nedansta-

ende kupong! T studiehandboken er-
haller Ni alla upplysningar om stu-
diernas bedrivande, om framtidsmdj-
ligheterna inom flygningens omrade
m. m.

Denna studiehand:

bok ﬁﬂn"s genom

kupongen!

N K l -skolan, S:t Eriksg. 33, Stockholm.

Siind mig kostnadsfritt Er tekniska stu-
diehandbok och studieplan samt Br tid-
skrift ""PA Fritid'"’ gratis under ett &r.
De tekniska fackavdelningarna:
Ingenjorskurser inom
11 olika omréiden.
Fackkurser for tekniska yrken.
Specialkurser och dmneskurser
inom teknikens alla grenar.
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JU SS

Det intressanta tyska stridsplanet Ju 88
borjade byggas som civilt plan redan 1938
vid Junkersfabrikerna i Dessau. For att
kunna anvindas som stortbombplan for-
seddes det med fyra bombfiasten under
vingens mittparti, tvd pd vardera sidan
om kroppen innanfor motorerna. Pa ving-
arnas undersida finnas luftbromsar, vilka
placerats vid den framre balken. For att
slippa “déda skjutvinklar”_-nedit och bak-
4t har Ju 88 en kabin dven pd undersidan
av kroppen, dir en kulspruta &r inmonte-
rad.

Hela besdttningen, som bestar av 4 man,
inrymmes i kabinen, vilket underldttar
samarbetet dem emellan. Tilltradet till ka-
binen sker medelst en stege (vilken synes
pa den undre bilden). Nir planet stir pa
marken befinner sig nosen sa hogt som 3,5
m fran marken. De tvd 12-cyl. vitskekyl-
da Junkers Jumo 211-motorerna om varde-
ra 1.200 hk #ro ndmligen anbragta mycket
lagt pa vingarna, och for att propellrarna
skola gi fria fran marken har planet gans-
ka hoga landningsstidllsben. Dessa kunna
fillas bakét och samtidigt vridas 90 gra-
der si att hjulen helt falla in i bakre de-
len av motorgondolerna.

Normalt har Ju 88 fyra brinsletankar
for vardera 400 liter, placerade pa omse si-
dor om motorerna. Som extrautrustning
kan man emellertid sitta in tvd brinsle-
tankar for resp. 1.200 och 690 liter samt
ett bombmagasin med sexton 50-kg-bomber.
Den vanliga bombupphéingningsanordning-
en under vingarna bar fyra 250-kg-bom-
ber. Planet kan med en bomblast pa 1.800
kg medfora 1.600 liter brinsle, och med en
bomblast pa 1.000 kg kan bréansleforradet
okas till 8.490 liter. Dessutom kan en el-
ler flera av bomberna under vingarna ut-
bytas mot extra bransletankar for att dir-
igenom ytterligare oka ridckvidden. Brans-
letankarna #ro gummiisolerade fibertankar.

En av de mest intressanta detaljerna pa
Ju 88 Ar anordningen for automatisk upp-
tagning efter dykning. Med ett enkelt
handgrepp utlosas bomberna, och omedel-
bart dirpa andras trimrodret till instill-
ning for upptagning samt sker padragning
av bada motorerna. Denna anordning fin-
nes dven pa Stukan Ju 87.

Den mormala dykvinkeln for Ju 88 #r
40 grader, vilken vinkel 4r markerad med
en rod linje pd kabinens sidorutor. Nir
foraren ser den roda linjen sammanfalla

med horisonten Ar dykvinkeln den ritta.
Dessutom finnas markeringslinjer for b0,
60 och 70 grader.

Briansletankarna — enligt vad. red. har
sig® bekant &tminstone den stora kropps-
tanken, vilken under detta krigs ldnga ri-
der sikerligen kan anses som standard —
kunna snabbt témmas pd sitt innehall i
hindelse av brandfara eller nodlandning
pa vatten. Tomningen sker genom en ror-
ledning med 12 ¢m genomskdrning, som ut-
mynnar akterut i kroppen. I ndédfall kan
tryck anbringas pa vitskan for att fa den
att stromma ut fortare.

Ju 88 dr utrustad med en synnerligen ef-
fektiv avisningsanordning for savil ving-
ar som stjartparti., Planets spdnnvidd dr
18 m, lingden 14,2 m och flygvikten 11.300
kg. Ytterligare data har red. tyvirr ej
lyekats uppsnappa, da Ju 88 i wviss ut-
strickning dnnu #r “hemligstdmplad”,

CURTISS-WRIGHT 21-B

jaktplan med rekordstighastighet

(Se foto pa forsta sidan!)

St. Louis Airplane Division, som #r ett
dotterforetag till Curtiss-Wright Corpora-
tion, Robertson, Mo., USA, demonstrerade
nyligen ett nytt jaktplan, kallat Curtiss-
Wright 21-B. Det har ganska ovanliga
egenskaper. Konstruktéren pastar att
planet skall kunna stiga med en hastighet
av 1.600 m/min, vilket skulle skulle gora
det till det snabbast stigande planet i virl-
den.  Demonstrationen utférdes medan ett
stort antal av dessa maskiner tillverkades
for en "utldndsk makts rdkning”.

FLYGTIDNINGEN

Curtiss-Wright 21-B siiges ha stor has-
tighet, utomordentlig véindbarhet och vara
synnerligen stridsdugligt. Det #r ett ex-
tremt stromlinjeformat, ensitsigt, lagving-
at helmetallplan med infillbart landnings-
still. Den militdra utrustningen beskrives
som den b#sta tiéinkbara. En intressant de-
talj dr en elektrisk s. k. Tell-Tale, d. v. s.
en varningssignal som automatiskt anger
varje fel som kan tinkas uppsta.

Planet har fyra kulsprutor av kaliber
30 och 50 mm, monterade i kroppen och
skjutande genom propellerfiltet. P& ving-
arna kunna som extra bevdpning. ytterli-
gare tva ksp anbringas. Aven extra brins-
letankar kunna monteras.

Detta nya jaktplan har konstruerats
narmast for att méta intrangande fientli-
ga bombplan med mdjlighet att forbereda
och upptaga strid frdn det larmsignalen
gores och innan fiendeplanen &ro Gver sith
mal. Curtiss-Wright 21-B sdges lyfta fran
marken efter att rullat blott en liten strie-
ka. Denna egenskap forenad med den yt-
terst branta stigvinkeln gir planet ldmpat
att operera fran tillfilliga filt med sma
dimensioner. Det torde vara #dgnat att an-ag
vidndas av stater som forfoga over smé)
luftstyrkor men tvingas genomfora ménga-
handa uppdrag forutom att avvirja anfall
av fientliga bombplan.

Planet ar med undantag for landnings-
stdll och motorfundament byggt av pres-
sade pliatar av vanlig aluminiumlegering,
sammanfogade med nitar av annan alumi-
niumlegering — dér en aerodynamiskt god
yta #r av stor betydelse anviindas flata
och stromlinjeformade nithuvuden. Krop-
pen #dr av halvskalkonstruktion. Land-
ningsstillsbenen infistas i och dragas inat
fran de yttre #ndarna av vingens mitt-
stfcke. Mellan skevningsrodren stricker
sig ldngs hela bakkanten en hydrauliskt
manovrerad vingklaff av metallplat.

Motorn, en Wright "Cyelone” R 1820-G
5, lamnar 1.000 hk vid 2.200 v/min under
starten. Den &r utrustad med en kompres-,
sor som gor det mojligt att erhalla 1.000
hk #ven pa 1.800 m hdjd samt 800 hk pa
5.500 m.

Planets maxhastighet &r 505 km/tim pa
1.800 m héjd och 536 km/tim pi 5.500 m.
Marschhastigheten &r 454 km/tim pa 3.700_
m hojd. Teoretiska flygstrdckan vid
marschfart dr omkring 1.000 km. Planet
stiger 4.000 m pad 4 min och 5.000 pa b
min.

Spénnvidd 10,7 m

lingd 8,0 m

héjd 2,5 m

vingyta 16,2 kvm

tomvikt 1.637 kg

flygvikt 2.044 kg

vingbelastning 126 kg/kvm.

"Uggleungen”, skolplan frén England

"Owlet” kallag ett nytt skolplan som till-
verkats av General Aircraft, England.
Planet liknar avsevidrt fabrikens tidigare
skapelse "Cygnet” (se FLYGTIDNINGEN
nr 5/1940) och har saledes trehjuligt land-
ningsgstdll. Motorn dr en Cirrus Major pa
150 hk. Marschfart 175 km/tim. Land-
ningsfartsomriade 95—130 km/tim. Spénn-
vidd 10,5 m,



Schweiz konstruerar
nya segelplan: tvésitsiga “S-21"
och motorseglaren WF-23

Det lilla och naggande goda segelflyg-
landet Schweiz har synnerligen skickliga
segelplankonstruktorer, vilka alltid strdva
vidare mot fullindning av sina alster. Hir
nedan ett par exempel pa intressanta ny-
konstruktioner:

Tudsitsiga segelplanet S-21 har pa prov
tillverkats i tvd vitt skilda utféranden.
Den ena typen har fanérkropp av vackert
oval genomskérning och med sitsarna i
tandem. Den andra typen har en ganska
kantig och enkel stalrérskropp med sitsar-
na sida vid sida. De bada versionerna ha
enkelstottade vingar och fribdrande stjart-
styrytor i trakonstruktion. B#gge typer-

{na kunna forses med luftbromsar. S-21
har provats i normal flygverksamhet, och
de tvi versionerna — som ha nistan sam-
ma flygegenskaper — ha visat sig infria
alla forhoppningar som stéllts pd dem. —
Nagra data: spv 17 m, vingyta 20,2 kvm,

[ tomvikt 220 kg, flygvikt 380 kg, vingbelast-
ning 19 kg/kvm, glidférhillande 1: 20,
sjunkhastighet 0,8—1 m/sek.

Motorseglaren. WF-23 har efter lingva-
rigt experimentarbete utsldppts 1 gitt
forsta exemplar fran flygplanfabriken
Grenchen. Planet skall anvindas framst i
studie- och forsckssyfte. WIF-23 kan star-
tas med egen motorkraft, med vinsch eller
genom flygslap. Under segling frikopplas
propellern — som sitter i nosen — och
fororsakar sedan tdmligen ringa extra luft-
motstand, Masskraften hos den frigiende
propellern gir det miojligt att efter till-
koppling av den stillastdende motorn ater
f4 denna i gang. Nir motorn #r fran-
kopplad kan propellern bromsas och stillas
vagratt fore landning p& meden. Planet
har indragbart landningsstéll med tva hjul.

!
‘Sportplan med bomber

C mot invasionstrupper?

Overste Roscoe Turner, vicepresident i
National Aviation Training Association,
har foreslagit att man skall organisera en
armada pa 200.000 latta sportplan, beman-
nade med privatflygare, for forsvar av
hemorten. I en intervju forklarar Turner
att varje plan skulle kunna forses med
upphéingningsanordning for en bhomb pa
c:a 50 kg eller tvd bomber pd vardera 25
kg. Dessutom tilliter lastférmigan att
forarsitsen inklddes med pansar till en vikt
av omkring 20 kg. ”Siénd ut dem i svir-
mar si kan ni sprianga alla invasionstrup-
per i smabitar innan dessa ens hunnit bor-
ja slass”, tillagger overste Turner. (Jam-
for FLYGTIDNINGENs artikel i nr 3
1941, sid. 14—15.)

USAs modellflyg vinner terring

250.000 modellflygare i 200 klubbar ly-
dande undér Academy of Model Aeronau-
ties deltogo under 1940 i 500 modellflygla-
ger och tdvlingar.

mellan Tyskland,

I en amerikansk flygtidskrift aterfinnes
nedanstdende intressanta tabell Gver topp-
hastigheterna hos nagra tyska, engelska
och amerikanska stridsflygplan. Det &r

Reaktionsjlygplanet
startade med propeller!

De forsta meddelandena om det italien-
ska stratosfarflygplanet med s. k. reak-
tionsmotor (se FLYGTIDNINGEN nr 1
1941) omnimnde endast "raketmotor” som
framdrivningsanordning, vilken anvandes
Aven vid starten. Red. har nu erfarit att
dessa upplysningar voro ofullstéindiga.
Planet, som konstruerats av en ingenjor
Secondo Campini-och byggts vid Caproni-
verken, lar starta med en vanlig propeller,
driven av en motor vilken sedan anvidndes
till att fortdta och uppvirma reaktions-
gasen. Den omskrivna provflygningen ut-
fordes av provflygaren vid Caproniverken
tverste de Bernardi och varade i endast 10
minuter. Man fick dérfor inte tillfille att
studera planets upptridande pd stor hdjd.

HASTIGHETSTAVLINGEN

England och USA

Aviation Writers Association — flygskri-
benternas férbund — som svarar for upp-
gifterna. Alla hastigheter betecknas som
ungefirliga och gilla pid hojder mellan
4.000 och 7.500 m.

Flygplan hl:  km/tim
TYSKLAND
Messerschmitt 109 ....... 1.150 580
Messerschmitt 110 ....... 2.300 595
13 E 1 s e 1.150 580
Focke-Wulf 198 .......... 1.500 595
Focke-Wulf 187 .......... 2.300 580
ENGLAND
Harrieane X ... ohimes s e 1.030 540
BRI i A 1.030 588
g oTes 21« il L I R 1.250 620
USA
Curtiss P-40 ....iolo. s 1.090 580
15721 i L S e 1.150 620
Lockheed P-38 ........... 2176 628
Vultee Vanguard ........ 1.050 580
Vought-Sikorsky XF4U-1 . 1.850 645

Dessa siffror f& kanske tagas med en
smula reservation, dd de kunna ségas vara
uppsatta av en “part i méalet”.

o

”Sveﬂska” USA-jaktplanen till strid!

Vultee Vanguard levereras till England. — Republic stanna hos ameri-
kanska flygvapnet, men motsvarande antal plan overlimnas till ”Canada”.

Den forsta tilldmpningen av den s. k.
Faddis bill, som tillater USAs president att
"pekvirera” krigsmateriel avsedd for fram-
mande makt — vilka exempelvis i vintan
pé exportlicens ej hunnit ldmna Férenta
staterna — var niar man beslagtog slutle-
veransen av 110 st. Republicplan som be-
stéllts av Sverige. Femtio jaktplan voro
fardiga och hade ladvis lagrats i cirkus-
tédlt p4 Long Island, medan de sextio &ter-
stdende maskinerna — stortbombplan —
fortfarande befunno sig under tillverkning.
Dessa Republics latta bombplan #ro, pastar
den amerikanska flygtidskriften ”Avia-
tion”, redan pa vidg att bli fordldrade for
stridsuppgifter men dro verkligt virdefulla
for ovningsdndamal.

Emellertid, fortsitter *Aviation”, vigra-
de svenskarna — under det svara tyska
tryck som de stodo — att silja planen och
framtvingade didrmed tvangsrekvisitionen.
Med hénsyn till de tysk-svenska relationer-
na torde planen komma att dverforas till
U. 8. Air Corps i stillet for direkt till
England. Dock kan det antagas att det
amerikanska militdrflyget i gengéld &ver-
limnar motsvarande antal Republieplan
till Canada (for vidare befordran).

Betraffande den svenska bestédllningen
av omkring 150 st. Vultee Vanguard-jakt-
plan, s& komma ej heller dessa Sverige till
godo. TFabriken har nimligen gitt med pa
att leverera dessa maskiner till England

och torde darfér ha stdmning for kon-
traktsbrott fran Sverige som i en liten ask.
Emedan Vultee Vanguard dro forstklassi-
ga stridsplan #r det osannolikt att vi
(USA) i detta fall visa samma grannla-
genhet gentemot svenskarnas kinsliga
sinne,

Ovanstdende uppgifter och kommentarer
iro himtade ur decembernumret av ”Avia-
tion”. DA en tid forflutit sedan dess &r
det ej otroligt att en del av de svenska
jaktplanen redan G&verskeppats till Eng-
land!

Pd bilden hirnedan synas 40 Republicplun
1 jarnvigsvagnar dnga tvdg mot olkdnda
oden.

Just dessa maskiner voro frdan bor-
jan avsedda for Sverige...




60 hk CNAD,
ny italiensk flygmotor

Compagnia Nazionale Aeronautica i Rom
har nyligen slappt ut en fyreylindrig luft-
kyld boxermotor fér sport- och skolplan,
vilken vid 2.100 v/min utvecklar 60 hk.
Foretaget” har férut i sin "motorfamilj”
flera goda flygmotorer, av vilka kunna
nimnas en 150 hk radmotor och en 38 hk
boxermotor (tomvikt endast 42 kg).

CNAD-60 inrymmer i den undre vevhus-
halvan olja for 25 timmars géngtid. Un-
dersidan har kylflinsar. P& wvarje cylin-
der finnes en insugnings- och en avgasven-
til. Motorn #r vdl inbyggd och har som.
synes av biiden rena linjer.

Négra data:

eylinderdiameter 100 mm

slaglangd 95 mm

cylindervolym 2,98 liter
kompressionsforhallande 1 : 5,
bransleférbrukning 225 gram/hktim
oljeférbrukning 1,5 gram/hktim
tomvikt 82 kg.

Summit HM-5.

Bland de amerikanska nykonstruktioner-
na av sportplan ar f. n. Summit HM-5 en
av de intressantaste, Tillverkningssittet
ar nytt. Som material anviindes med ther-
moplast impregnerad fanér savil for krop-
pen (vilken &dr utférd som skalkonstruktion
i tva hilfter) som for vinge och styrverk.
Sammanfogandet av de i forvag behandla-

Owvre bilden visar det "bakade” eller "svet-
sade” sportplanet Summit HM-5. Dirunder
framgar av skisserna hur en sprygel till
detta plan dr byggd. De wndersta tre bitar-

na dro. uppforstorade detaljskisser av de
med motsvarande bokstéiver betecknade de-
larna pa sprygeln. Pa "A" har ett spry-
gelhérn flikts wpp for att vise hur sam-
manfogningen mellan. fanér och forstirk-
ningsklotsar sker.

FLYGTIDNINGEN

sportplan av “svetsat trd”

de fanérstyckena sker enligt en metod som
paminner om svetsning. Pa detta satt for-
bindas exempelvis vingbalk, spryglar och
vingklidsel till én nistan organisk enhet.
Den enbalkiga vingen har mittstyeke och
yiterstycken.

Summit HM-5 #ir ett fribdrande mono-
plan med indragbart landningsstéll och tva
sitsar i tandem. Motorn #r en 75 hk Con-
tinental boxermotor.

Nagra data:

spv 8, 5 m

langd 6,66 m

vingyta 11,2 kvm |
flygvikt 613 kg r

vingbelastning 54,5 kg/kvm
effektbelastning 8,2 kg/hk.

Putterplanen f4 stallbar propeller

Medan de kraftiga trafik- och stridspla-
nen sedan linge varit "utrustade med still-
bara propellrar ha de litta sportplanen —
vilka pa grund av att de maste utnyttja
varje uns av sin motorkraft egentligen i
forsta hand skulle haft en sadan anord-
ning! — fatt néja sig utan. Detta har nu
avhjilpts av en amerikanare vid namn H.
H. Ruby. Han har nyligen fullbordat ar-
betet med en omstillbar propeller fér flyg-
plan med omkring 50 hk. Apparaten vi-
ger endast 1,4 kg och lir kosta 150 dollar.

Flygtermer pa fem sprak.

(Forts. pa “Flygplanets delar pa fem sprak* av Lothar

Svenska Tyska
acceleration

Beschleunigung (f)
ackumulatorbatteri

Ackumulator (m)

Engelska

acceleration
storage battlery

akter Heck (n) stern

aktionsradie Aktionsradius (m) radius of action

amfibie Amphibium (n), Wasser- amphibian
Landflugzeug (n)

amortisér Stossdiimpfer (m) shock absorber

ampéremitare Ampéremeter (n) ammeter

anfallsvinkel Einstellwinkel (m) angle of incidence

ankarfack Ankerraum (m)

armerat ensitsigt [lygplan gepanzerter Einsitzer
asbest Asbest (m)

ask (trislag) Esche (f)
atmosfirtryck Luftdruck (m)

avancerad flygning Kunstflug (m)

anchor compartment

armoured singlesecater
asbestos
ash
atmospheric
aerobatics

(m)

pressure

avdriftsmiitare Abtriftmesser (m) drift indicator
avgas Auspuff (m) exhaust

avgasror Auspuffrohr (n) exhaust pipe
avgassamlare Auspuffsammler (m) exhaust collector
avgasventil Auslassventil (n) exhaust valve
avamalnande vinge verjlingte Fliigel (m) tapered wing
babord Backbord (n) port

bakkant (vinge) Austrittskante (f) trailing edge
baksits Rilcksitz (m) rear seat
baktung schwanzlastig tail heavy
balanserad ausgeglichen balanced, compensated
baldakin Baldachin (m) center section, cabane
balk Holm (m) Spar

ballast Ballast (m) ballast
ballongférare Freiballonfithrer (m) ballpon pilot
balsatri Balsa-Holz (n) balsa wood
bankning Querlage (f) bhank

beklidnad Bespannungsstoff (m) covering material
belastning Lasten (f) loadings

bensin Benzin (n) petrol, ''gas’’
hengol Benzol (n) benzole
beriikning Berechnung (i) caleulation

Franska

accélération (f)
accumulateur (m)
poupe (f)

rayon (m) d'action
avion (m) amphibie

amortisseur (m)
ampéremetre (m)

angle (m) d'incidence
compartiment (m)de 'ancre

monoplace (m) blindé
asbesto ¢m); amiante (m)
fréne (m)

pression (f) atmospheric

. vol (m) acrobatique

dérivométre (m)
échappement (m)
pipe (1) d'échappement

~colleeteur (m) d'échappe-

ment
soupape (f)
voilure (f)
babord (m)
bord (m) de fuite
siége (m) arriére
lourd de queue
compensé
cabane (f)
longeron (m)
lest (m), ballast (m)
pilote (m) de ballon libre
boig (m) de balsa
inclinaison (f)
matériel (m) de revétement

d'échappement
effilée

charges (f)
essence (1)
benzol (m)
caleul  (m)

V.

4

Ahvens)

Italienska
accelerazione (f)
accumulatore (m) 1
poppa (f)
raggio (m) d'azione 4
anfibio (m)

ammortizzatore (m)
amperometro (m)
angolo (m) di incidenza
compartimento (m) per
T'ancora
monoposto (m)
amianto (m)
frassino (m) :
pressione (f) atmosferica
volo (m) acrobatico
derivometro (m)
scappamento (m)
tubo (m) di scappamento
collettore (m) di scarico

blindato

valvola (f) di scarico

ali (f) rastremate

babordo (m)

bordo (m) di uscita

gedile (m) posteriore

pesante di coda (f)

compensato

cabana (f)

longherone (m)

zavorra (f) i -

pilota (m) di sferici (m)

legno (m) di balsa

inclinazione (f) laterale

materiale (m) di ricopri-
mento

carichi (m)

benzina (f)

benzolo (m)

calcolo (m)



AEROPLANI CAPRONI S. A.

MILANO (ltalien) — Via Mecenate, nr 76
Internationell telefon 54995 - Milano

Caproni flygplan typ 313 S., utrustade med tva motorer Delta I. F. R. C. 35 |.

Land- och sjéflygplan av kombinerad metall- och trdkonstruktion
for saval militart som civilt bruk.

ISOTTA FRASCHINI S. A.

MILANO (ltalien) — Via Monte Rosa 89

Motorn "Delta R. C. 35 1.”

Fl.ygmoiorer for alla militdra och civila dndamal.
Marinmotorer med stor kraftutveckling.
Automatiska vapen for flygplan och luftvérn.
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VI PRESENTERA:

Gista Gustafsson,

inbiten sportflygare, outtréttlig flyg-
mekaniker,

Detta kan kallas berdttelsen om hur
en ung mans lingtan upp © luften be-
vipnade honom med.en seg energi som
dvervann alle hinder och till slut gjorde
viigen jamn.

Gosta Gustafsson dr fodd 1905 ¢ Upp-
sala. Efter att 1926 ha gjort exercisen
pd Malmslitt borjade han se sig om ef-
ter ndgot att flyga med. Ar 1931 kipte
han sportplanet SE-ADD, som byggts
av nuvarande SAAB-ingenjoren Bertler,
Under ett halvt ar hade Gosta ett inten-
sivt arbete med att sdtta planet i stand
— det hade statt ute dver en vinter och
var timligen férfallet.

Niista dr blev det flygliv pi A 5:s
exercisfalt — 200 X 400 m, 15 m héga
masker! — dir nuv. léjtnanten Nisbeth
provflog ADD och sedan blev Gustafs-
sons flyglirare. Eftersom inga land-
mingsovningar kunde goras pa det lilla
faltet vid Uppsale flyttades den gus-
tafssonska flygutbildnwingen snart tll
Barkarby, dir lojinant Anders Wentzer
lirde bort konsten att landa. Och sd
blev det en orienteringsflygning tll
Linkiping. Nir Wentzer emellertid
flyttade sin verksamhet till Orebro stod
Gosta utan lirare pd Barkarby. Han
lyckades ordna sd att han fick flyga pa
lediga stunder, ndr han dd och dd kun-
de smita frian Uppsale ett tag. I juli
rakade en bensinpump sti i vigen for
vanstervingen, wvilket fororsakade en
massa trassel och uppehall till februari
1988, di Nisbeth gav den envise eleven
en kort repetition pd en stubbdker vid
Arna, en halvmil utanfor Uppsala. Den
7 maj var Gustafsson mogen for certi-
fikatprov, vilka kontrollerades av Nis-
beth och flygingenjor Holmgren. Nu
blev det ett flackande luftledés mellan
exercisfaltet, Arna, andra platser i Upp-
land, Barkarby — och en flygning till
Malmslatt. Turerna finansierades me-
delst flygfotografering. I slutet av 1933
hade han flugit 110 timmar oeh gjort
275 landmingar. Ar 1936 sdlde Gosta
sin gamla "rishog” till en herre i Stock-

(Forts. pa sid. 19.)

¥ EY GTILDNITNGEN

Planlos grasanka

o 5 f t

[ var familj, ddr baide min man och jag
ar synnerligen flygsugna, har det pa se-
nare tiden varit ganska ojamnt i drag-
kampen om spaken. Min man tog en vac-
ker dag i maj helt enkelt var dgandes Puss
Moth, kallad Pussy, ur hangaren pa Brom-
ma och stack iviag till ett flygfilt "nigon-
stans i Sverige”, ddr han sedan dess huse-
rat. Alltsa har jag blivit grisinka och
dirtill en “planlos” sddan. Forsta tiden
s0kte jag i1 mojligaste man "snylta” pa
Stockholms Flygklubb, men tilldelningen
av flygtid syntes mig alltfr knapp, da det
var manga klubbmedlemmar som ville kom-
ma i fraga. och man naturligtvis maste
halla pa en ridttvis uppdelning. Jag gick
och vandades, blev sur, arg och tvar samt
tittade under lugg pé alla flygeriappara-
ter jag sdg. D& och di kom det som tur
var en paringning fran klubben att nu var
det min tur att flyga. Men ack, detta hin-
de tyvarr alltfor sillan.

Sa gick hela sommaren och en del del av
hosten. En dag kom det ett nddrop fran
min man att Pussy fatt propellerskada och
méaste vila sig en tid. Genom AB Bjork-
vallsflygs férmedling fick vi hyra en re-
servkirra, en tvdsitsig Avro, och den blev
jag utsdnd att flyga till ort och stille.
Maskinen var nyoversedd och provflugen,
och motorsurret 1jéd som den ljuvligaste
musik i mina oron. Allt gick fint, och
gubben min fick ater nagot att flyga med.

Nu hade jag fétt blodad tand. Nér till-
fille gavs att f4 félja med en sjomaskin
som elev var det naturligtvis jag som slog
till utan att blinka. Ké&rran var en Moth
pa tofflor, stationerad nigonstans vid kus-
ten. For att komma dit méste jag alltsa
anlita ett sd prosaiskt fortskaffningsmedel
som téget. Med vad gor man inte....

Forsta lektionen bestod i korning pa vatt-
net. Mothen gnodde av och an i en haly-
timmas tid inne i en vik under utférande
av en del mystiska svingar. Det hiar var
bestimt knepigare #n att kéra pa land-
backen, ddr man har hjulbromsar till hjalp
i svingarna. Sving vinster! Hur var
det nu? Vianster sidoroder, hoger skev-
ning, men var katten kommer vinden ifran?
Mera motor, se upp for krysspricken! Visst
sjutton, déar stod ju en kryssprick mitt
forut. Sadant méaste man ocksid hdlla re-
da pa och kunna pa sina fem fingrar lik-
som en hel massa andra saker, sisom att
begripa sjokortet, kunna forvandla kilome-
ter till distansminuter, regler for undvi-
kande av ombordliggning m. m. Det var
mycket att tinka pé, men efter nagra tim-
mars spakande samt ett par nédlandnings-
dvningar borjade jag faktiskt kunna sjo-
flyga.

Senare kom #nnu ett tillfédlle till nyttiga
och trevliga flygningar, di jag fick folja
med en Junkers W 34, tillhorig Svensk Flyg-
tjanst, pd mélbogsering. Min fortjusning

Birgit
Thiiring

berdattar:

kinde inga grinser ndr jag fick halla i
ratten och forsoka starta och landa, natur-
ligtvis hela tiden under lararens uppsikt.
I bbrjan kindes det lite egendomligt, ty
maskinen var ju mycket hogre dn vara
vanliga sma sportplan — men med tiden
blir man férstis van #ven vid defta.

Som bekant bestédr ju dygnet inte enbart
av idel dagsljus, och att vara hénvisad
blott till detta kunde jag inte finna mig i.
Alltsd ghllde det att borja ta itu med nya
problem. Ibland rekvireras malflygning
dven efter morkrets inbrott, och for att
med hundraprocentig sdkerhet kunna gé
iland darmed fordras trdning och ater tri-
ning. S& det vara bara att gi pa i ull-
strumporna, d. v. s. lira sig nattflyga och
inte tappa sugen, Aven om det ibland var
niastan omojligt att komma underfund med
var de i forvig bestdmda orienterings-
punkterna voro beldgna. Och sd de dar
forbaskade strilkastarna som kom och ir-
riterade en nir man just fatt in rétt kurs. .
At hoger sig jag bara ett ilsket sken som
envist foljde maskinen i alla ligen, likasa
at vinster. Hur katten skulle man kunna
flyga rdtt nir man ingenting kunde se?
Jag satt och anstringde mig allt vad jag
orkade for att halla rdatt kurs, men detta
matte inte ha lyckats sdrskilt bra, ty la-
raren forkunnade i horlurarna att jag hela
tiden svingde it hioger. "Flyg pi instru-
menten!” horde jag vidare, och se, ddr var
tydligen losningen. I bérjan var det gans-
ka besvirligt att halla samtliga instrument
i normallage. Vad nu dia? Var det jag
som var tokig, eller var det nigot annat
som var galet? Girindikatorn pekade be-
tdankligt 4t vinster, kulan gav sig ivig at
hoger, och langdlutningsmitaren visade ett
nagot egendomligt wutslag. “S& dir ja,
véansterspin! Centrering av spaken, hi-
ger sidoroder — det hjdlpte — och s for-
siktigt upp mod nosen. Gick ju skapligt.
"Stigning rakt fram” kommenderade, lara-
ren, "och gor om samma sak at higer!”

S4 kom &ntligen den stora dagen, eller
rittare sagt kvillen, di jag skulle f4 gora
min forsta ensamflygning under morker.
Starten gick programenligt, och flygningen
i stralkastarljuset var precis som wvanligt,
bara med den gkillnaden att jag nu var
alldeles solokvist ddruppe. Nir passet var
fardigfluget pallrade jag mig ner, gjorde
landningsvarv och begidrde tillstind att
landa. Landningen gick ocksa bra, enligt
kapten Ahrenberg, som vilvilligt stillt sig
till forfogande som kontrellant. Och sa
var det lilla roliga gjort!

BT
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En flygare blir affdrsman

Gerhard Sedlmayrs vig till framgéng.

Namnet i rubriken siger kanske inte sd
mycket for svenska ldsare, men om man
namner att Gerhard Sedlmayr &r grunda-
re och innehavare av den bekanta tyska
flygtillbehorsfirman Autoflug i Berlin sa
forstdr man genast vilken duktig karl det
ar fragan om.

Gerhard Sedlmayr har en ovanlig karri-
ar bakom sig. Redan som student vid tek-
niska hogskolan i Charlottenburg larde han
sig flyga hos kapten Engelhard i Tyska
Wrightsillskapet och var dennes forste
elev. Som tjugodring erdvrade Sedlmayr
tyska flygeertifikatet nr 162, blev chefpi-

[ lot vid Rheinisch-Westfiilischen Flugzeug-
werke i Diisseldorf och deltog framgéngs-
rikt vid "flygveckor” i bl. a. Essen och
Hamburg. Hosten 1912 {lég han for
Wright GmbH under flygveckan i Johan-
nisthal och erbvrade forstapriset i savil

[ uthallighets- som bombfillningstévlingen.
Samma &r blev 8. militirflygare i Halber-
stadt och 1913 flyglirare hos Wrightsill-
skapet i Johannisthal. Har héjde han ut-
hallighetsrekordet till 6 tim 4 min. Vid
denna tid satte 8. i Kiel hojdrekord med
last genom att uppna 2,763 m. Ar 1914
tjanstgjorde han som flygldrare och tév-
lingsflygare vid Luftverkehrs-Gesellschaft
(LVG) i Johannisthal, och under virlds-
kriget fungerade han som forare vid tyska
flygvapnet. Han utnidmndes till officer
och dekorerades med Jarnkorset av forsta
klassen. Under krigstjinstgoringen for-
djupade han mélmedvetet sin kinnedom om
flygvisendet.

Utrustad med denna rika erfarenhet
grundade Sedlmayr sin firma Autoflug ar
1919, di det tyska flyget hade sin virsta
downperiod.- Under begynnelsedren dgna-

I de sig firman uteslutande at tysk flygma-

b teriel av allehanda sorter, byggnadsmate-
* rial, tillbehor och reservdelar, motorer och
dven kompletta flygplan.

Det tyska flyget overlevde verkningar-
na av Versaillesfreden bland annat genom

P att anvinda utlindsk materiel. P34 si sitt

holl man sig i takt med flygets utveckling
och kunde i sinom tid #ven gbra sig sjilv-
forsorjande, Snart stod man pd samma
utvecklingsstadium som det utlindska fly-
get, och nu har man i ménga avseenden
otvivelaktigt hunnit fére det. Sa overtog
Autoflug alltefter som tiden gick forsilj-
ningen i Tyskland av utlindsk materiel,
diribland den virldsbekanta engelsk-ame-
rvikanska fallskirmen TIrvin. Hirigenom
fick det tyska flyget bepriovad materiel,
och de artiklar som Sedlmayr importerade
gdvo virdefulla tips &t den tyska tillbe-
hérsindustrien.

Det kan i detta sammanhang nimnas att
den forsta flygservicen i Tyskland upprét-
tades av Sedlmayr aren 1931—32 pa flyg-
platsen i Johannisburg, dér det lamnades
kontroll, underhall och reparationer i tva
stora hangarer. Under de stora europa-
flygningarna dessa tvd ar tridde Sedl-
mayrs service i verksamhet aven vid flyg-
platsen Berlin-Staaken.

Firman utbyggdes allt mera, och inneha-
varen kunde med hjilp av sin omfattande
erfarenhet p4 omradet overgd till egen till-
verkning. Salunda upptogs vid sidan av
den ovriga produktionen tillverkning av
fallskdrmar enligt irvinmetoden.

Firman férfogar nu dver ett tidsenligt

inrett laboratorium, dir materialet veten-
skapligt provas och kontrolleras. Som be-
vis pa det goda material som Autoflug an-
vinder nimnes att fallskdrmshopp lyckligt
genomforts vid en fallhastighet av 600
km/tim med firmans skdrmar.

Gerhard Sedlmayr har genom triget ar-
bete och genom att utnyttja sin trettio-
iriga erfarenhet pa flygets omrade kun-
nat fran den anspréakslosa omfattning som
firman till en birjan hade utbygga den
till en i internationella flygarkretsar vil-
kind service. Det #dr icke i forsta hand
skrivbordsmiinniskan som hir triumferat
utan en rivande praktisk karl som grund-
ligt ldrt kiinna flygningen och dess behov.

Gerhard Sedlmayr som firare pd en “dubbeldickare” av dr 1911.

VI PRESENTERA:

Lennart Sundstrom,

modellflygare, organisator, modellflyg-
diplomat.

Vilken modellflygare Fkinner inte
Sundstrom? Hans gyllene hdar syns nas-
tan overallt dir det hinder ndgot inom
modellflygvirlden, och den som inte bli-
vit Tmer eller mindre intervjuad’ av
honom dr wil ganske tillbakadragen.
Den gode Lennart har en medfodd for-
maga att f& tag i folk fran alla hall och
kanter for att locka ur dem vad de ha
att siga om vdar ddla sport.

Sundstroms bana som maodellflygare
borjade pionjirdret 1936. Han hor till
de fa som tinkt mer pd modellflygning-
ens framitid dn sine egne segrar pd tdav-
lingsbanan. Han har pa detta sdtt hun-
nit utritte mycket pa de fem dren. I
realskolan startade han en egen modell-
flygklubb, vilken bl. a. anordnade den
forsta tivlingen mellan Stockholms sko-
lor. Snart delade han sin tid mellan
sprakstudier och modellflygarbete. Det
senare mnedlades dels pd "Vingarna”,
dels pa privata studier av klubbar och
enskilda modellflygare. Hans arbete
inom Vingarne har varit uppoffrande
och hans energi outtomlig. I Lennarts
modellflygundersokningar har dven in-
gdtt besok hos det esiniska flygets orga-
nisation samt resor till de mellansvenska
klubbarna, dir han ocksd hdllit ett fler-
tal foredrag.

Som modellflygare vann Sundstrom
sina storsta segrar 1937, dd han tog en
forsta inteckning i Sven Wentzels vand-
ringspokal for stavmodellklassen, och
dret dirpa, da han erdvrade sin andra
inteckning. Pd senare tid har klubbar-
betet néstan helt upptagit hans fritid,
vilket dock inte hindrat Sundstrim att
deltaga 1 tivlingarna och hdrifrdn ge
avsevdrt positiva referat under signa-
turen "Wingstrom”.

Lennart Sundstrom har store sympa-
tier for en ny och aklivare ordning in-
om modellflyget och har sokt vinna ter-
ring for dessa idéer.

Vad Sundstrom foretar sig inom mo-
dellflyget sker pd ett diplomatiskt sdtt.

(Forts. pa sid. 20.)
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Katapultstart med segelplan
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Vid startandet av segelplan medelst gum-
mirep mot kanten av ett mycket brant
hang eller vid otillrackligt antal startman-
skap kan det vara svart att fa tillrdcklig
fart pd planet for att det skall lyfta. Vid
sidana tillfillen skulle katapultstart me-
delst gummirep vara till stor nytta.

For att kunna utfora en katapultstart
maste man komplettera gummirepet med 4
st. forankringspalar av t. ex. 1 tums rund-
jdrn av en meters lingd. Vidare en van-
lig standardutlosning med ett par korta
wirestroppar for forankringen och en c¢:a
7 m lang 5 mm-wire med 6gon och ringar
i bdda dndar. Har man dirtill ett start-
bride s& underldttar detta starten avse-
vart. Startbriddet dr 15 m langt, gjort i
sektioner av t. ex. 5 m samt dr 15 cm brett
i bakre dndan, dir sporren star, och 30 cm
i den andra. Det géres av 3/4 tums brader
och forses med kanter, som en rdnna, si
att planet ej kan spara ur. Skarvarna
fa ej goras si att planet kan fastna eller
fa nagon stit vid passerandet av dem.

Skall man nu starta med denna metod sa
ligges forst startbridet ut i vindriktning-
en, Planet placeras i den bakre dndan
med sporren uppe pa briadan — detta ar
mycket viktigt, ty om sporren stdr utan-
for far den ett hart slag nir den under
det hiaftiga startrycket skall glida upp pa
bradan, och det kan resultera i en avsla-

gen stjart. Sedan ldgges den 7 m ldnga
wiren ut fran planet och lings bridan. I
wirens fria fdnda skacklar man fast den
ring pa gummilinan som eljest hakas pa
startkroken. T denna ring fistes ocksa ett
ringpar som passar till utlosningen. Ome-
delbart framfor och en aning it sidan om
startbridan sldr man si ner tvid av for-
ankringspalarna si att de .ej sticka upp
mer dn som behovs for att fédsta wirerna
fréan utlosningen. Gummilinan fistes sa
vid utlosningen och de bada repen strickas
ut var for sig och fastas vid var sin for-
ankringspéle.

For utféorande av forberedelserna av
denna start behovs ej mer &n tre man —
dven for strickningen av linorna ricker
det — och detta antal gir vil i de flesta
fall att uppbringa.

Nay alla forberedelser dro avslutade kan
foraren lugnt intaga sin plats. Den ene
medhjélparen fir som vanligt taga ena
vingen och den andre far skota utlos-
ningslinan.

Denna startmetod har, férutom den for-
tjansten att den #r anvdndbar ndr start-
manskap ej kan komma till anvindning el-
ler helt saknas, ocksd den férdelen att den
avleder alla spinningar i flygkroppen, vil-
ka annars uppkomma vid gummilinestart
med forankringen i planets stjirt. Nack-
delen med den #r emellertid att accelera-

PFPLYGTIDNINGEN

AFTONBLADET DONERAR
10 friplatser pa Alleberg

Tidningen "Aftonbladet” har visat sitt
stora intresse for segelflyget genom att
donera tio "Allebergsstipendier” till landets
flygklubbar. Tre av stipendierna reserve-
ras for Stockholms Segelflygklubb, och de
sju ovriga lottas genom KSAKs forsorg ut
bland de anslutna klubbarna. De flygklub-
bar som bli de lyckliga f&4 sedan sjilva ut-
se en lamplig stipendiat — givetvis nagon
duktig pojke eller flicka som inte ur egen
ficka kan betala kursavgift samt kost och
logi. Red. bringar hdarmed sin hyllning till
”Aftonbladet”, som skdnker sitt stéd A&t
morgondagens ungdom !

Modellflyglager pa Alleberg!

Under tiden 20 maj—6 juni anordnas
ett modellflygliger pa Alleberg. Forlagg-

ning sker i medférda tidlt. Aven eykel med-,

tages av deltagarna. P4 midsommardagen
halles SAH 1941 ¢ modellflyg. Den 25 maj
blir det slutgiltig uttagning av tdvlande
for KSAKs modellflygpokal. Den 29 maj
halles tivlingen om pokalen med deltagare
sven fran Tinland och Danmark. Delta-
gave i modellflygligret i Jamijirvi 15—20
juli uttagas genom resultat fran SM samt
med ledning av dvriga av lagrets tdvlingar.

tionen blir mycket hardare #n med spring-
ande manskap i linan och féraren maste
harfér vara vial fortrogen med gummiline-
start si att han ej tappar kontrollen. Moj-
ligheterna till felgrepp under forberedel-

_serna med atfoljande misslyckanden eller

haverier dro ocksd manga, varfor det ford-
ras stor omtanke och noggrannhet fran de
deltagande.

]
Den bifogade skissen visar hur anord-

ningen uppstilles for erhallande av bista
start,
\ Luft-Emil.

till vtlandet

STOCKHOLM — BERLIN,
" — HELSINGFORS
" — MOSKVA
" — OSLO
MALMO — BERLIN

Trafikflyget gdr varje dag

AEROTRANSPORT

2,

1

o



RADIOHOJDMATARE

Fran USA meddelas om en ny preci-
sionshojdmitare, en s. k. radiohdjdmaitare,
som arbetar med ultrakorta radiovagor.
Anordningen, som viger sammanlagt 30
kg, bestdr av sindare och mottagare. An-
tennerna placeras en under vardera vingen.
Mottagaren registrerar dels den direkta
signalen frin sindaren, dels den signal som
forst gar lodridtt nedat och efter att ha
“studsat” mot marken atervinder till pla-
net. Tidskillnaden mellan de Ogonblick
da de tva olika signalerna traffa mottaga-
ren varierar, och givetvis blir den storre
ju hogre planet befinner sig over marken.
Héjdméataren omriaknar denna skillnad till
en stindig rapport till foraren over det
underliggande landskapets profil. Den
minsta héjd som miétes &r 6 m. Om planet
passerar over t. ex. ett hus, en flod o. s. v.
s4 ger visaren utslag. Vid myeket ringa
hojd, som kan sitta planet i fara, trider
en rod lampa i funktion.

Nbh.

ETT KALASOMBUD

Ett av vara ombud, herr Paul Nilsson i
Vedum, har anyo gjort FLYGTIDNING-
EN en stor tjinst, som "asamkar” honom
en kraftig honnor fran redaktionen.

Herr Nilsson ligger f. n. pa beredskaps-
tjanst i nordligaste Sverige. Vid ett bestk
i Kiruna fann han att folkbiblioteket dir-
stides inte hade FLYGTIDNINGEN. Han
tog d& helt resolut och skinkte biblioteket
en prenumeration pd tidningen. Nir detta
var gjort stegade han till den storsta tid-
ningsaffiren pa platsen och bad innehava-
ren reklamera for FLYGTIDNINGEN, da
han ansig att tidningen var alltfor litet
kdnd ddr pa platsen.

Resultatet blev att upplagan i Kiruna
- okade betydligt.

Bravo, Nilsson! Hoppas att manga om-
bud géra samma sak. Vi glomma icke dem
som gora oss en tjanst i var strdvan att
popularisera svensk flygning.

e e Vi e S T s

Vart trafikflyg
under férsta kvartalet 1941

Nodviandigheten att spara pa bensin lik-
som omdéjligheten att flyga fran Sverige till
England, Frankrike, Holland och Belgien
har medfort att det svenska trafikflyget
under forsta kvartalet 1941 blott utgjort en
brékdel av trafikflyget under samma period

1940, Sélunda ha i &4r endast fdljande lin-
jer kunnat trafikeras:
Stockholm—Abo—Helsingfors Dagligen
Sthlm—Marichamn—Abo 2 ggr i veckan
Sthim - Riga-Vel. Luki-Moskva 3 ggr/v.
Stockholm—Berlin Vardagar

Malmé—Kdpenhamn—Berlin
Malmo—Kopenhamn (stricka 1673) ,,
Malmo—Kopenhamn (  ,,  1675) o
Malmé—Kopenhamn ( sir 1 10876) 4

Linjerna till Finland flygas i samarbete
med det finska flygholaget Aero O/Y, lik-
som Moskvalinjen trafikeras i samarbete
med det statliga sovjetryska flygbolaget
Aeroflot.  Stockholm—DBerlin-linjen upp-
ritthalles ddremot av Aerotransport en-
samt, medan lokallinjerna mellan Malmé
och Képenhamn och linjen Malmt—XK&pen-
hamn—Berlin trafikeras av Aerotransport
i samarbete med Det Danske Luftfartsel-
skab A/S.

Den 3 mars oppnade Deutsche Lufthansa
en ny flyglinje mellan Stockholm och Oslo,
vilken flyges 3 ginger i veckan, Flygtiden
ir endast 2 timmar och priset 90: — sv. kr.
fér enkel resa och 162: — kr. for tur och
retur.

Om flyglinjerna mellan Sverige och ut-
landet icke #ro s4 ménga si Hr ddremot
frekvensen pé dem desto battre. Man tor-
de utan alltfor stor dverdrift kunna siga
att det knappast startat niagot flygplan till
eller fran Sverige under 1941 utan att var-
enda plats varit upptagen. Givetvis har det
da och d& funnits lediga platser, men dé
har detta si gott som undantagslost berott
pid att den passagerare som bestdllt plat-
sen av nagon anledning icke kunnat infin-

Chalmers Segelflygklubh
paborjade i histas en serie foreldsningar
om glid- och segelflygningens teori, som i
allménhet hallas varje torsdag kI 20 i
klubbens verkstadslokal,
Goteborg. Foredragen omfatta Amnen som

Friggagatan 9,

ingé i de teoretiska fordringarna for segel-
-certifikat. Nu stad fyra
forelasningar kvar pa programmet, nam-

flygdiplom och

ligen den 24 april ("Segelflygning 17), den
8 maj ("Segelflygning II""), den 15 maj
("Flygplaninstrument och deras anvand-
ning”) sanit den 29 maj ("Avancerad flyg-
ning med segelflygplan™).

0, Sormlands Flygklubhs segelflygsektion

hade arsmite den 23 mars i Sodertdlje.
KSAKs segelflygchef ing. Hedén héll ett

foredrag och visade en segelflygfilm fran
Rhon. — Flygverksamheten skall borja pd
Vingsofiltet med det snaraste. Ftt nytt
glidplan G. 9 kommer att byggas. Vidare
planeras en studiecirkel for okad upplys-
ning i flygteknik.

Tempo 2 — Tempo 1

ha de tio Grunau Baby II a segelplan som
Aeroklubben fatt av Tempo AB dipts till.
De ha levererats av Schneider Flugzeughau,
Grunau, Tyskland, och #ro utrustade med
bl. a. stortflygbromsar och fullstindig ut-
rustning for blindflygning. Planen ha fatt
registreringsbokstiverna SE-SAL, SAN,
SAQ, SAP, SAR, SAS, SAT, SAU, SAW
och SAX. — Tempo 1 finns redan forut i
Stockholms Segelflygklubbs dgo.

na sig. Utnyttjandet har varit mellan 85
och 90 %. Aven under 1940 var utnyttjan-
det synnerligen gott, och silunda var an-
talet betalda tonkilometer 70,4 % av de of-
fererade. Under 1939, som var gott nor-
maldr, var samma siffra 49,5 %. P4 det-
ta sitt har Aerotransport fatt nagon kom-
pensation for det starkt minskade antalet
flyglinjer.

For utforande av den ovan nimnda flyg-
trafiken disponerar Aerotransport en im-
ponerande luftflotta av icke mindre #n 5
st. Douglas DC 3 for 21 passagerare, b st.
Junkers Ju 52 for 12—15 passagerare samt
dessutom 2 Fokkerplan.

Vavje detalj i ett

flygplan maste vara
av hogsta kvalitet

sager bl. a.

AEROTRANSPORT

som gatt in f6r LUMA

® LUMA tillverkar speciallampor for
alla andamal t. ex. till flygplanens bomb-
sikten, bombstdll, instrument samt for
kabin- och stralkastarebelysningar. Till-
verkningen av dessa lampor sker med
vetenskaplig noggrannhet, och varje de-
talj utsdttes for den strangaste prov-

ning och kontroll.

® Svenska LUMA-lampor —
kvalitet in 1 minsta detalj.

LUMA

A.-B. HAMMARBYLAMPAN
Stockholm 20

Tel. "Lumalampan” «
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Aeroklubbens byggledarkurser

Férsta etappen i arbetet att ordna ett vil-
organiserat glidplanbyggande vid landets
flygklubbar #r avklarad genom de kost-
nadsfria byggledarkurserna vid Centrala
Glid- och Segelflygplanfabriken i Visteris
och Svenska Kano Verken i Halmstad. Red.
bevistade under en vecka den sistnimnda
och fann undervisningen, sdvidl den prak-
tiska som den teoretiska, synnerligen for-
ndamligt ordnad och effektiv. Detsamma
tyckte sikert dven Aeroklubbens segelflyg-
chef ing. Arne Hedén, som inspekterade
kursen.

Kursen vid CGS-fabriken
den 17—29 mars hade som ldrare ingenjo-
ren vid Centrala flygverkstaden i Visteras
Stig Fogelstrom och Mr. Ernest Collins,
Eleverna voro:
Sven Lundin, "Kontakt”, Fagersta
Evert Almgren, Linképings SFK
Hans Eriksson, Uppsala FK
William Hansson, Trollhéittans FK
Bertil Nygren, Sandvikens SFK
Stig Bengtsson, Norrbottens FK
Erik Persson, Sodra Halsinglands FK
Arne Magnusson, Ostra Sérmlands FK
Hans 0. Danielsson, Vésterbergslagens FK
Erik Nordstrom, Norra Angermanlands FK
Alf Hellgren, Karlstads SFK
Bengt Grunditz, Hjo MSFK.

Kursen vid Svenska Kano Verken
pagick under tiden den 24 mars—5 april.
Som ldrare fungerade SKVs tekniske rad-
givare ing. Rudolf Abelin och fabrikschefen
dir. Birger Nilsson samt verkmistare Awxel
Nilsson. Eleverna:

Anders Bange, Chalmers SFK

Ake Kromblad, Aeroklubben i Skéne
Harry Carlsson, Eskilstuna FK
Henry Johansson, Visterdalarnas FK
Torolf Carlsson, Geflebygdens FK
Carl-Erik Lilja, Viasterviks FK

Olof Gabre, Boras FK

Nils Lundgren, Halmstads FK
Manfried Nilsson, Falkiopings FK
Lennart Jonsson, Roslagens AFK, Norrtélje
Olle Tidblom, Norrképings MSFK
Olle Nordenstrom, Hammerdals FK
Olle Ruthstrém, Stockholms SFK
Sven Zetterlund, Orebro Lins AFK.

Med dessa byggledarkurser har man ju i
forsta” hand tagit sikte pd att lara elever-
na leda fardigstdllande av de byggsatser
som KSAK skall utdela till en del klubbar.
Nar det blir frigan om att &nda fran grun-
den-bygga ett glidplan &dr denna uthild-
ning givetvis otillricklig. Darfor véntas
det med spinning aven pa grundldggande
och mera ingfende byggkurser foér repre-
sentanter frin flygklubbar som ej komma
i atnjutande av gratis byggsats!

SKANSKT ARSMOTE

Aeroklubben i Skéne hade Arsmite lor-
dagen den 29 mars pad Kungsparken i Mal-
mo,

Av arsberdttelsen framgick att antalet
flygningar utgjort 637, med en samman-
lagd flygtid av 640 tim coch 15 min. Mot-
svarande siffror 1939 voro 3.536 och 876
tim 47 min. Orsaken till denna nedging
dr att finna i tidsldget.

Den starka ransoneringen av brinslet
har som bekant hindrat direkt elevflyg-
ning, dock ha klubbens medlemmar i mdj-
ligaste min sjalva fatt utfora malflygning-
ar eller ocksa givits tillfalle medfélja som
reservforare i dubbelkommando. Xlubben
har under 1940 anvidnt bada sina flygplan,
SE-AIB Piper Cub och SE-AHK Biicker
Student for flygverksamheten.

De under ar 1939 bildade flygklubbarna
i Halsingborg, Kristianstad och Eslov ha
dven under Ar 1940 varit anslutna till Ae-
roklubben i Skéne. Flygklubbarnas verk-
samhet har, sirskilt vad modellflygningen
betrdffar, varit livlig,

Overste

A. Lundstrom,
ordférande

och talare.

Till klubbens ordférande omvaldes over-
ste Lundstrom. Ovriga styrelseledamoter
blevo civilingenjor K. H. Larsson, Stock-
holm, kaptenerna C. Rosencrantz och M.
Lindholm, Malmo, kontorschef H. Rune-
berg, Stockholm, tandlikare S. Lundgren,
grosshandlare A, Frantz och major B. Mgl-
ler i Malmd, kapten L. Thunberg, Ljung-
byhed, fanjunkare E. Bjurhovd och major
B. Bergman, Malma. ;

Ansgokan om anslutning till Aeroklubben
i Skine som underavdelningar hade in-
kommit fran ej mindre #in sju klubbar fran
olika delar av provinsen. Samtliga god-
kindes som underavdelningar. De 4ro mo-
dellflygklubben Malméeskadern, Malma,
Limhamns  modellflygklubb, Limhamn,
Kockums segelflygklubb, Malmi, Ystads
segelflygklubb, Ystad, Flygklubben Clip-
pern, Landskrona, Gryningseskadern, Bjuv,
och modellflygklubben Falken, Simrishamn.
Till Aeroklubben i Skéne forut anslutna
underavdelningar &ro Hilsingborg, Eslov
och Kristianstads flygklubbaxr.

Pa aftonen kl. 19.30 samlades i Kungs-
parkens festsal en mycket talrik och re-
presentativ samling for att dhora oOverste
Lundstroms foredrag "Flyget under pdgd-

' ende virldskrig”. Det blev en livfull fram-

stallning angéende flygets insatser och be-
tydelse pa de olika krigsskadeplatserna.
Allt ‘som med héansyn till ekonomi, perso-
nal- och materialtillging dr mdjligt att
astadkomma, bor goras for att giva vart
flygvapen erforderlig styrka, yttrade over-
ste Lundstrom samt slutade med allvars-
orden: Vért lands framtid kan bero av att
sa sker.

Efter foredraget blev det supé och dans.
En utomordentligt lyckad propagandaafton!

FLYGTIDNINGEN

Stockholms
Segelflygklubb

Intresset for segelflyg &r mycket stort hér
i Stockholm. Detta belyses bland annat av
hur medlemsantalet i Stockholms Segelflyg-
klubb okat under det sista #ret. “Den 31
dec. 1939 hade klubben silunda 38 medlem-
mar, och den 31 dec. 1940 hade antalet okat
till 145. Alltsd en Gkning med 107 med-
lemmar. Att intresset fortfarande ar ofor-
minskat visar det faktum att klubben fatt
20 nya medlemmar under januari och feb-
ruari 1941.

Segelflygverksamheten under det gédngna
aret har dven varit god. Salunda gjor-]
des 2.950 starter med glid- och segelflyg-
plan inom den av Stockholms Segelflyg-
forbund bedrivna segelflygskolan, vilken
ar gemensam for alla segelflygklubbar i
Stockholm. Hirvid erévrades 52 A-di-
plom, 24 B-diplom och 16 C-diplom. C-di-
plomen ha dock ej erdvrats i Stockholm <
utan i Borlinge genom hangflygningar vid
de av Stockholms Segelflygforbund och
Borlange-Domnarvets Flygklubb gemen-
samt anordnade segelflygligren. Som en
jamforelse kan ndmnas att det totala an-
talet i hela landet ertvrade diplom under
ar 1940 utgjorde: 96 A-, 61 B- och 21 C-
diplom.

Segelflygskolan har nu flyttat sin verk-
samhet till Skarpnicksfiltet, och dir flygs
det dagligen (nir vddret tilladter) under
Gosta Tarnlunds ledning. PA vardagarna
ar det huvudsakligen klubbens nya Grunau
9 med inregistreringsnumret 4, som elever-
na slipa over filtet och (under saliga se-
kunder) sviva omkring med, men pi son-
dagarna #dr det dven forbundets stolta
Grunau Baby SE-SAH, som lyekliggor en
utvald skara B-diplomater. Vem som vill 4
far komma ut och titta pd och hjilpa till. J
Men kom ihdg en sak! Det som instruk-
toren sager dr lag! Detta giller pa alla
segelflygplatser och &r helt naturligt, ty
instruktoren har ju ansvaret fér att allt
skall g& rdtt till och ingenting oforutsett o
intraffa. Pa Skarpnick lyder och rittar
gig alla, sivil elever som besikare, efter
Térnlunds order.

A. G—t.

Stockholms segelflygklubbar sammanslis!

Fr. o. m. den 1 april har Stockholms Se-
gelflygklubb blivit huvudstadens enda, och
alla andra klubbar av samma slag uppgé
i denna. Dirmed okas forutsdttningarna
att rationellt bedriva segelflygverksamhet.
Efter sammanslagningen bestdr maskin-
parken av en Grunau Baby II a och tre
Grunau 9.

Stockholms Segelflygklubb hade Arsmo-
te den 31 mars. Over 100 medlemmar voro
narvarande. Styrelsen omvaldes, och dess-
utom invaldes tvd nya ledaméter: ing.
Bjorn Andersson (ordf. i Vingarna) och
ing. Leijonhjelm.

Allebergsinsamlingen
avslutas den 1 juni — postgiro 55570




STOR MODELLFLYGTAVLING

Den blott arsgamla, mycket energiska
Norra Angermanlands Flygklubb hade son-
dagen den 6 april anordnat stora modell-
flygtavlingar i Ornskéldsvik, vilka trots
blasigt vider fingo ett lyckat forlopp.
NAFK-pojkarna visade bjornklorna, och
Erik Jonsson lyckades i klass S.1 placera
sig som tvaa fore storhejaren Lennart
Sundstrom fran Vingarna. En attraktion
under tivlingarna var “vingen” Ulf Hall-
vigs hastighetsflygningar med sin racer,
varvid han utom tidvlan ldr ha satt inoffi-
ciellt virldsrekord med en hastighet av
120 km/tim pa en stricka av 30 m.

Segrare blevo:

Klass M.1 Ulf Hallvig, Vingarna, 71,2 sek.

-

” M.2 ) ” 9
Norrlandsmisterskapet: Evert
NAFK, 46,9 sek.
Klass M.3 Folke Heector, NAFK, 1 min
50,9 sek.

5218 2
Gidlund,

. S.1 Ulf Hallvig 35,7 sek.
, S.2 Lennart Sundstrém 55,6 sek.
Lagtiivling: 1) NAFK, lag 2, 2) NAFK,
lag 1, 3) Angermanlands Motorklubbs
flygsektion, Sollefted, 4) Umed Flyg-
klubb.
Hastighetstavling: 1) Ulf Hallvig, 2) Hel-
ge Wannberg, NAFK.
Vid . prisutdelningen pa eftermiddagen
holl Lennart Sundstrom ett foredrag om
modellflyg, i vilket han bl. a. framholl att

i D-vik med
norrlands-
misterskap

Frin NAFKs stora
dag: dverst en del av
de tivlande. Under:
en kvinnlig haverist;
ordf. i NAFK borg-
miastare G. Liljebick
(t. h.), speakern red.
T. Forsherg och
klubbmecenaten  dir.
P. Higglund.

modellflyget kan bli starkt forst nir det
infores obligatoriskt i skolorna. Rektor
Vestermark framforde i ett anforande som
cin asikt att den stund sikerligen inte &r
sé avligsen nir alla pojkar kunna beredas
méjlighet att bygga modellplan i skolorna.
Eja vore vi dir!

Vad arrangemangen betraffar voro de
ypperliga, och sirskilt blev red. mycket
fortjust i det utomordentligt innehallsrika
och vil redigerade programmet, med utta-
landen av ki#inda personer, ur vilket vi pa
annan plats i detta nummer Atergivit en
artikel av Gosta Fraenckel.

e s e S

—

————————

Danskt modellflyg

FLYGTIDNINGEN har nyligen gjort en overenskommelse om samarbete med
Dansk Modelflyver Forbund. Detta kommer de svenska modellflygarna till

godo i form av nyheter fran brioderna pa andra sidan Sundet.

Borjan gores med

nedanstiende artikel, skriven av kassoren i Dansk Modelflyver Forbund Per Weis-
haupt och ingiende i en artikelserie om danskt modellflyg.

HISTORIK

De forsta tecknen till modellflyg i Dan-

= mark framtridde 1909, tre ar efter det El-

lehammer foretagit sina forsta motorflyg-
ningar. Aren 1909 och 1910 anordnades
modellflygutstillningar i Képenhamn.
Nista gang nigot hinde var nagra ar
efter virldskriget, d& Aeronautisk Selskab
satte i géng sin forsta instruktionskurs i
denna flyggren. Detta forde till organi-
serandet av "Dansk Flyvemodel- og Glide-
flyver Forening”, som under nagra ar in-
tensivt arbetade for modellflygningen. Sa
sméningom Gvergick detta férbund emeller-
tid till segelflygning och upplostes nagra
Ar senare. I borjan av trettiotalet syssla-
de man di och did med modellflyg inom
segelflygklubbarna, men det gick som van-
ligt ut over modellflyget, som blev forsum-
mat. Man insig dérfor — vilket ocksé sy-
nes ha varit fallet i Sverige — att dessa
tva sportgrenar méste bedrivas var for sig.
Ar 1934 utkem den forsta danska boken
om modellflygning, innehéllande bl. a. rit-
ningar till en segelmodell och en stavmo-
dell. Detta okade intresset for modellfly-
get. 1 april 1935 bildades Odense Model-
Flyveklub med 7 medlemmar vid starten.

Detta var den forsta danska klubb som
utslutande sysselsatte sig med modellflyg.
I oktober samma &r var medlemsantalet 23,
och i januari 1936 efter klubbens forsta ut-
stillning steg det till 100 medlemmar. Som-
maren 1936 populariserades tidskriften
FLYV och borjade i
samarbete med OM-F
gbra propaganda for
bildandet av modell-
flygklubbar. Detta
hade till resultat att
atskilliga klubbar bil-
dades runt om i lan-
det. TUnder pingsten
1937 anordnade OM-
F det forsta danska
modellflygligret med
nationell tdvling. I
augusti 1937 starta-
des i Odense ”Dansk
Modelflyver Forbund”
(MF), som efter
hand fick alla dans-
ka modellflygklubbar
anslutna. 1 samar-
bete med MEF utgav

= = : =

»Tllustreret Familie-Journal” — den dans-
ka ”Allers” — ritningar och byggsatser
till modellplan, vilket spred intresset till
landets alla hérn. MF och den stora tid-
ningen "Berlingske Tidende” arrangerade
i augusti 1938 en stor tivling for hela lan-
det — hir fick man for ovrigt se Sven
Wentzel demonstrera ett par motormo-
deller.

Den hésten hade 13 klubbar med sam-
manlagt 186 medlemmar anslutit sig till
MF. Ett ar senare var det 50 klubbar
med c:a 600 medlemmar. 1939 var ett ar
av framgangar for de danska modellfly-
garna, men si gjordes det ocksd en hel del.
Saledes 1t MF trycka ett propagandahifte
som spreds i 4.000 exemplar, ddribland till
alla tidningar och sléjdlarare.

(Forts. i foljande nummer.)




Sven Hjelmérus
i fard med att starta sin Kranich. "Trasan”
som hinger under kroppen ir en fallskidrm
for vinschlinan, avsedd att méjliggora li-
nans invinschning imnan den nétt marken

efter urkopplingen. Fotot taget vid ost-
gotamisterskapet 1940.

— Koppla ur, Sven! Ar du inte klok,
gosse? Karran har ju nitt topphojd for
linge se’n!

Detta dr en episod som ofta utspelas nir
Sven Hjelmérus #dr i farten. Utropen kom-
ma fran hans vidlmenande klubbkamrater
och dro vil befogade, ty det dr en tavlings-
start pa SM 1940. Trots dgonblickets be-
tydelse haller Hjelmérus sin Kranich i 2
min pd kenstant topphijd, dir den pendlar
fram och tillbaka i den harda blisten. Vil-
ken annan modellflygare tar sidana risker?
Och det med en modell i skala 1:10 av ett

FLYGTIDNINGEN

Segelmodellen KRANICH

Vad menar
publiken skulle vil

18 m tvasitsigt segelplan. ..
med det? Jo,
ocksd ha lite roligt!
Kranich segrade i sin klass, samtidigt
som den vann allas beundran for sitt ut-
seende och sin otroligt vackra “forning” i
luften. Denna brukar dskddarna fa tillfdlle
se nar Sven sveper ividg aket i sned hand-
start och modellen gor ett par tre vida
Med sadan
start har Kranich natt en halv minuts flyg-

Sven

gvangar innan den tar mark.

tid pa sldt mark.

Kranich’en édr egentligen ett litet myste-
rium, Trots den behandling som modellen
blir utsatt for av sin dgare har denne dnnu
inte lyckats sld sonder niagon del av planet.
Om detta beror pd att modellen frivilligt
gir sonder” (vinge och stabilisator iro 16-
sa) eller om det ar den kraftiga och ut-
sokt vilbalanserade konstruktionens for-
tjanst, ja, det dr svirt att sdga.

Sa ett vilment rdd: Kranich dr ingen
nyborjarmodell. Att bygga,
starta den dr en erfaren modellflygares
uppgift.
den ju alltid sin plats!

trimma’ och

Men idven som skalmodell pryder

8L

Nagra data: spinnvidd 1.800 mm
langd 770 mm
hojd 240 mm
vingyta 227 kvdm
vikt c:a 425 gram.

Bygégbeskrivning

Kroppen
ar byggd pad en ko] av 4 mm furu som ut-
sagas enligt ritningen. Genom att man
limmar fast spanten och didrefter den dvre
longerongen pa denna kol behiéver man
inte gora nagon sdrskild bdadd. Det &r en
enkel sak att sedan fista de bada Gvriga
longerongerna. Darpa avslipas spanten sa
att balsaklddseln kommer att ligga an dver-
allt. Kroppen klddes nidmligen forst med
102 mm balsa. Skenan for startkroken
bor vara av bjork eller ask. Nosblocket,
som bestar av bjork, urholkas pi insidan
s4 att man efter att ha limmat en fanér-
skiva over fir en ballasttank. De korta
insticksbalkarna pd kroppen goras av 7x5
mm bambu och méste skarvas pd mitten for
att fa4 den ritta V-formen. En sprygel av
2 mm fanér trddes pa balkarna, och en
fram- och en bakkant motsvarande
vingens — ditpassas. Ddrefter klider man
mellan kroppen och namnda sprygel med
balsa, i vilken fibrerna skola gi vinkelritt
mot kroppen. Kabinhuven gores av 0,8 mm

_Rmm pj_'y!ﬂl@_i 3]

.
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celluloid p4 ramar av 2 mm plywood och
fasthidlles med ett gummiband fran kolen
till en av ramarna. Startkrok tillverkas
bist av aluminium eller celluloid.

Vingarna,

som ha torsionsnisa, dro byggda pa van-
ligt sidtt med en 10X 4 mm furubalk, vilken
fran knicken avsmalnar till 34 mm vid
vingspetsen. Framkanten ar av 44 mm
furu, vilken stillts p& kant for att ge batt-
re anliggningsytor for torstonsndsan. En
3% 2 mm furulist dr placerad mitt Gver bal-
ken for att stdrka torsionsndsans bakkant.
Bakkantslisten ar av 4x12 mm furu, som
avslipas i form med spryglarna. Spryg-
larna giras av 2 mm balsa och forstarkas
i bakkanten med 22 mm furulister. De
tre innersta spryglarna férféardigas dock
av 2 mm fanér med avlinga urtag for
%roppshalkarna. Torsionsndsan bestar av
0,8 mm balsa och slutar pa balken. Vingar-
na monteras med gummiband som ga ge-
nom kroppen och fistas med krokar i mitt-
balken.

Stabilisatorn.

Framkantslisten dr av 55 mm och bak-
kantslisten av 47 mm balsa. Mittbalken
bestir av 4 X8 mm furu, mot spetsarna av-
smalnande till 44 mm. Spryglarna av 2
mm balsa ha samma vilvning pd over- och
undersidan. Torsionsnésan, endast pa over-
sidan, #r av 0,8 mm balsa. Stabilisatorn
har gjorts lostaghar genom att den &r 6p-
pen i bakkanten in till mittbalken. Den
inpassas under fenans friamre del och fast-
halles i framkanten av en pianotradskrok
med gummiband fran kélen.

Fenan,

som dr fast, har framkant av 5>5 mm och
bakkant av 125 mm balsa med en, mitt-
balk av 2X8 mm furu. Spryglarna besta
av 2 mm balsa och torsionsnédsan av 0,8 mm
balsa. Fenan #r i bakkanten forsedd med
ett trimroder av 105 mm balsa. Nedtill
pé trimrodret fastes en pianotradskrok som
kan sdttas i olika hal pd en celluloidskala
pi fenan och dirmed utvisa riktning och
grad av trimrodrets utslag.

Luftbromsarna

goras av 2 mm balsa med “gangjirn” av
siden. Spirren, som bestar av en T-formad
arm med hakar, loser bromsarna niar den
fores lings med balken. Sjilva “timern”
ir mycket enkel. Den bestar av tva plat-
tor lindade med isoleringsband, vilka tryc-
kas ihop. Genom att anbringa en kliddny-
pa visst antal sekunder kan man fi en
timligen noggrann instéllning upp till 10
minuter, Den ena plattan &r fast i krop-
pen, medan den andra sitter pa en havstang
som #r ledbart fastad vid kolen och upp-
till forsedd med tva linkar som skjuta ut
genom kroppen och passa in i motsvarande
T-armar i vingen. Ett gummiband drar
hdvarmen och plattan framéat nér isole-
ringsbandet slipper. Den ovre bromsen
lases med en sytrad si att den ej gar upp
mer dn halvvigs — i annat fall kommer
planet att ga i allt for brant dykning.
Bromsarna bora anvindas med forsiktighet,
i synnerhet under stark blast, Bist adr att
lata endast den ena sidans broms fungera,
i vilket fall planet gér ned i sniva cirklar.

GoTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GHTEBORG.

TEL. 13 48 82, 13 65 19

INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDEBLAD

INGENJORSEXAMEN

inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VATTEN-

BYGGNADSKONST, ELEKTROTEKNIK, MOTOR- & MASKINTEKNIK med an-
tingen VARME-, VENTILATIONS- & SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- &

FLYGTEENIK.
Byggmistarekurs,

viigmistarekurs, elektroteknisk och motor- & maskinteknisk di-

plomkurs, elekirisk installattrskurs under Kungl. Kommerskollegii kontroll, fack-

kurs for studenter och likstillda.
maskinmistarekurs pa 8 ménader.
Laboratorier av internationella matt.

NYA KURSER bérja

den

[fackskola program . bnskas,

Samtliga dessa kurser pa 4 ménader.

Dessutom

20 AUGUSTI.
Program geénom Rektor Hilding Stiahlgren.
Expeditionen dppen kl, 9—17, 18—18.45, ldrdagar 9—I13.

Angiv om mdojligt for vilken

TEKNISKA SKOLAN

Begir genast kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar fbr:
husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetstekn., vigmistare, byggmistare, bil-
tekniker, elektr, montdrer. Moderna laboratorier,
eller realexamen, Statsstipendier (45 kr. pr minad) och sinkt avgift f6r mindre bemedlade,
Nya kurser borja 20 aug. (bilrep.-kurs 15 mars).

KATRINEHOLIM 4§

Maskinteknik, elektroteknik,

Platsiérm, Kortaste studietid fr. folkskola

Nya kurser birja den 1 okt

byggnad med kurser om 2,
sanitetsteknisk kurs (7'/p man.).
Nya lokaler med mod, laboralorier

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

KOMMUNAL LAROANSTALT UNDERTSTATENS INSPEKTION

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. mdn.
maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst saml Viigs & vattens
3, och 5 terminer.
Yrkeskurs for el. installatérer (B=kurs) bérjar 10 januarl.
Platsformedling. Program gralis, di denna tidn. niimnes.

Fackavdelningar for

Vigmiastarekurs (40 veckor). Viirmes och

Sm#a levnadskostnader.

Kladsel.

Vingarna kladas med dubbelt japanpap-
per. Forsta lagret ligges med fibrerna
lings spryglarna och far gi #nda fram
over torsionsnédsan. Andra lagret har fib-
rerna tvdrs over spryglarna och slutar 5
mm fram over bakkanten pa torsionsnisan.
Fenan och stabilisatorn klddas pa samma
satt. Kroppen bor klidas med ett lager
papper med fibrerna tvirs tver balsans fi-
berriktning. P4 detta séatt far man en fin
yta med endast ett par impregneringar.

Sven Hjelmérus.

D4 stort intresse visats denna Sveriges
antagligen vackraste segelmodell har kons-
truktoren beslutat silja detaljerade rit-
ningar. Byggbeskrivningen Aaterfinnes ju
hir ovan. Spekulanter kunna insanda kr.
1: 50 till Linkdpingseskadern, Klosterga-
tan 10, Linktping, s4 kommer ritningarna
pa posten.

Utstillningssidsongen

har borjat, och man noterar med tillfreds-
stillelse att klubbarna. inte limna négon
moda ospard att sprida kinnedomen om
och intresset for flygningen. Lyckade ut-
stdllningar ha anordnats av bl. a. Eskils-
tuna Flygklubb och de tre flygklubbarna i

Linkoping. Den senare avslutades nu i
dagarna. T Lund pigéir nu en modellflyg-

utstallning.

Segelmodellernas genombrott i Skine

P4 paskdagen hade Ystads Segelflyg-
klubb anordnat en modellflygtivling som

Gésta Gustafsson...

(Forts. fran sid. 12.)

holm oeh blev resande i en cykelfirma. Men
det gick inte att vara utan flygplan linge,
varfor han 1938 kopte Puss Mothen SE-
AFH, vilken sedan grundiverhalades i
Uppsala pa lediga stunder. I oktober var
planet klart och flogs hela wvintern med
Bromma som bas. Men da Gosta tyckte att
hangarhyra, start- oeh landningsavgifter
m. m. uppginge till for stora belopp sdlde
han Pussen till flygarparet Thiiring i maj
1939. Under de mellantider dd han ej va-
it flygplandgare har han forstis lanat och
flugit andras maskiner — ty flyga bor
man. ..

Sda fick Gosta Gustafsson anstillning
som servieeman hos A.-B. Imtava pd Bull-
tofta, dir han sdlde bensin och olja en tid.
Ar 1940 erholl han plats vid Bjorkvalls-
flyg, dir han nu med ett vackert mirke i
mossan fungerar som pilot, mekaniker och
“allt © allo”. Men trots allt kan han inte
lata bli att ha ogonen oppna for att ev. fd
syn pd nagon billig "rishog” igen. Ty den
som haft eget plan och fatt flygbacillen 1
blodet, han dr fast for tid och evighet!

Wadmal.

vTOR

kan betecknas som segelmodellplanens slut-
liga genombrott i Skdne. Dagens biista tid
péa en flygning naddes av Rolf Dilot, Eslov,
109,2 sek. Hans segelmodell hamnade lik-
som méanga andra plan i havet men kunde
fiskas upp.
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BATTRE

KONTAKT

med modellflygklubbarna!

Stora ekonomiska svarigheter rida f. n.
inom modellflyget, som givetvis himma ut-
vecklingen, men likvial méste aktiviteten
omedelbart Skas for att forhindra samman-
brott for landets modellflygklubbar. Ett
bakslag nu torde bli oerhort kostsamt att
reparera.

KSAKs ekonomi #r f. n. hart belastad
speciellt for att fora fram segelflyget till
den standard som motsvaras av folkme-
ningen och forsvarets behov. Men #ven
modellflyget méste nu fa ett starkt stod, ty
rekryteringskdllan fér alle andra former
av flyg far icke sina.

"Nir noden &r som storst dr hjdlpen nir-
mast”, heter det, och detta dr just det
hopp som nires bland vira modellflygare
i denna stund — men lit icke hjilpen
drdja!

Vilka onskeméal ha nu de flesta av lan-
dets klubbar  Jo, otaliga — men....

Tévlingsregler, svenska misterskap och
rekord #ro nog bra, det finns dock o#nd-
ligt mycket viktigare fragor som man méas-
te gé till botten med. Kontakten med klub-
barna maste bli god och levande, s& att
dessa kinna att deras hiogsta ledning gor
négot och gir det ritta och s4 att de kun-

DET

MEST

SADANA
FORENTA

BRA BLIR DET JU FOR-
: ,5TA5 MEP PEN cAMLA
HEDEIRLIGA VISSLAN.

UTGCR AVLOPPSANGAN
THNK VID BN TATT
'T‘RAP:H«ERHID

na bidraga med sina férslag och erfaren-
heter.

Men ménga verksamhetsomriaden dro all-
deles for omfattande for att kunna hand-
havas av en med linga mellanrum sam-
mantridande kommitté och som hittills
dessemellan skétes enbart av dess ordfs-
rande. :

Nej, for att etablera ett effektivt sam-
arbete mellan KSAK och klubbarna fér
samma mal inom modellflyget fordras mer
in si&. For att uppehalla kontakten, hjil-
pa klubbarna med deras speciella problem
samt representera modellflyget inom Aero-
klubben méste finnas en hirfér anstilld
person. Hans arbete skulle vara att da
och di resa omkring bland klubbarna, go-
ra propaganda for sporten (ej minst i fack-
tidningarna och ortspressen), organisera
livaktigare arbete, avhjilpa fel och bris-
ter, sbka nya verksamhetsomriden o. d.,
kort sagt bldsa liv och ny kraft i modell-
flygklubbarna och sammansvetsa dem med
KSAK till en stor, stark och livsduglig en-

het. Med ett ord: han skulle vara modell-
flygledare.
Nar sedan Modellflygkommittén har

sammantride finnas hans goda férslag ut-
arbetade och kunna ev. kompletteras ur
andra synpunkter samt godkinnas.

FINNS JU |
STATERMNA !

BESVARANDE

FLYG =
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FLYGTIDNINGEN

Vad kommittén beslutar kan ocksd verk-
stillas av denne modellflygledare (eller
-chef som det heter inom segelflyget). Nog
finng det arbete fér innehavaren av en sa-
dan befattning, och sikerligen skulle kost-
naderna ge tiofaldig skord.

Modellflygningen #r en guldalder {for
svenskt framtidsflyg. Detta har med mer
eller mindre entusiasm skrivits om och om
igen. Annu har emellertid ingenting av
stirre vikt hint modellflyget, och dndd ha
manga och goda bevis fér modellflygares
duglighet pa flygets olika poster kommit
& dagen.

Skulle de nuvarande forhillandena bli
foremal for en kraftig och genomgripande
forindring, ja, da skulle detta inom en snar
framtid komma att avspegla sig i ungdoms-
rorelserna, inom flygindustrien och forsva-
ret, med andra ord f4 en avgotrande bety-
delse for vart land.
Sigurd Isacson. J

Lennart Sundstrém...

(Forts. fran sid. 13.) ]

Hans valsprak har har varit "wait and
see”, och detta har han haft stor nytta
av. Ja, det har kanske rent av varit
nidvindigt, emedan han ibland med
korta intervaller nédgats anpassa sig ef-
ter helt olika wmeningsrikiningar och
mentaliteter. Ty wvad skulle resultatet
ha blivit om "Wingstrom” vid exempel-
vis ett dstgitabesok for all framtid lagt
sig till med ”Linkiopingspolens” tankar
och liror, for att dagen dirpd exploa-
tera dessa pd ledande stockholmshall?
Lennart Sundstrim kommer nog att
ga ldngt som modellflygdiplomat, ty han
synes ha alle nodvindiga kvalifilutio-
ner hirfor. Sk

1
Amatéren spekulerar’

”Sa hir vill jag ha ett tvAmotorigt tvasitsigt jaki- och stort-
bombplan”, skriver Olle Kéhlstriom, Visterds, till oss.
Ovriga data folja hir nedan:

Motorer: tvi Pratt & Whitney ”Double Wasp” pi vardera
1.600 hk. Hastighet: minst 700 km/tim. Bestyckning: 4 inbygg-
PE e da 20-mmkanoner, 2 i vardera vingen. En kanon av samma ka-

2 fasta kulsprutor, en pa vardera

sidan av flygkroppen. 3 rorliga 20-mmkanoner i “kanontornet”.
Bomblast: 2 st. 250-kghbomber och 12 st. 10-kghomber.

Kohlstrom tilligger: ”Fire landningen skall bakre motorn slas
Ja, det dr nog sikrast det.

Ett projekt, uppgjort med frejdigt mod och frodig fantasi,



Vi rekommendera:

Precisionsarbeten
och  verktygstillverkningar
for flygverkstidernas behov

utféres bast hos

Maskinfabriks A.sB. Thule
Malms

Kop innan skatten
stiger yiterlidave!

Férgyllda flygmirken
med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o utan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (konir.
silver) fér damer o. herrar.
Uppgiv invand. matt i mm
Pris 3:85 kr.

d:o férgylld Pris 5: = kr.
— Oweder dver 3 kr. poriofritt —
Var stora katalog med 100-tals artiklar fér
flygintresserade séndes mot 30 ére i frim.

AERO-TJANST, Malmé

ﬂw;LTrycksuker vKlichéer
Sydsvenska Kliché- &

Qi
W™ Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den méin nya kafaloger
inlamnas kommer deras innehall att om-
namnas under denna rubrik.

A-B. Pumpindustri, Goteborg 5: Skum-
slickningsaggregat och motorbrandspru-
tor.

Svenska Ackumulator A.-B.Jungner, Stock-
holm: Signallanternor, arbetsbelysnings-
anordningar, ackumulatorer, laddnings-
aggregat.

A.-B. C. E. Johansson, Eskilstuna: Preci-
sionsmikrometrar, stickmétt, borrschuc-
kar, tridspiralborrar, borrsatser, ging-
mallar, stansar och gingsatser.

E. A. Bergs Fabriks -A.-B., Eskilstuna:
Snickeriverktyg, tanger av alla slag,
bultsaxar, platsaxar, halstampar, hugg-
mejslar och skruvmejslar.

Eskilstuna Vattpass- & Instrumentlidfa-
brik, Eskilstuna: Vattpass for alla &n-
damal.

TRANGSEL AV SPORTPLAN var det nyligen
i Miami, Florida, USA, da 1,100 privatflygare
med sina maskiner hade samlats till en treda-
gars flygtriff. Detta #r det stirsta antal pri-
vata plan som nagonsin setts samtidigt pad en
plats — en hiirlig syn! Stora tdvlingar hillos,
och viidret var utmiirkt, Den amerikanska dags-
pressen dgnade speciell uppmirksamhet at her-
tigen av Windsor, som under en dag var flygar-
nas giist. Hertigen tilltalades alldeles sirskilt
av en segelflyguppvisning av trafikflygaren vid
HEastern Air Lines, kapten J. 8helly Charles, vil-
ken av den celebre gisten uppmanades att taga
om numret.... Kapten Charles iir 40 ar och
har over 14,000 timmars flygtid,

BERNT BALCHEN, den virldsbertmde norske
flygaren, #r enligt meddelande f. n. sysselsatt
med att leveransflyga Consolidated ‘'patrull-
bombare'” frdn Bermuda till England.

ATLANTFLYGET: Nir Clippern den 16 feb-
ruari startade fran flyghamnen La Guardia vid
Newyork var det den tvAhundrafemtionde turen
over Nordatlanten som Pan American Airways
didrvid genomfirde.

PRODUKTIONEN AV ALUMINIUM i Férenta
staterna utgjorde under 1940 sammanlagt 211.000
ton. Under 1939 var den 147.000 ton och beridk-
?as under fborsta halviret 1941 stiga till 313.000
on,

FALLSKARMSHOPPARNA I USA #ro under
organisation. Det meddelas nu att ett fall-
skdrmskompani skall bestd av 117 man och be-
viipnas med 87 gevir, 10 kulsprutepistoler, 9 kul-
sprutegeviir, 3 morsare med 60 mm kaliber och
9 cyklar., Dessutom skall varje man utrustas
med en pistol. — Man utbildar ej blott fall-
skdrmstrupper utan dven luftinfanteri, och det-
ta sker vid Fort Benning och Fort Sam Houston,
Texas. Till bruk fir dessa nyinrittade trupp-
enheter har amerikanska regeringen lagt beslag
pa 60 st, Douglas DC-3, som ursprungligen be-
stillts av trafikflygbolag. Allt tyder pa att
ytterligare 60 trafikflygplan, typ DC-4, vilka dro
under tillverkning pa bestillning av trafikfly-
get, komma att beslagtagas for att anviindas
for fallskiirmstrupper och luftinfanteri.

FLYGFOTOGRAFERING AV AUSTRALIEN
har beslutats av dess regering, Det blir hela
det australiska omridet som pd detta sitt skall
uppméitas fran luften, d. v. 8. 7,8 milj. kvadrat-
kilometer.

AMERIKAS NYASTE BOMBPLAN ir den tva-
motoriga Martin B-26. Planet ir forsett med
kulsprutor dels lingst framme i nosen och lingst
bak i stjirten, dels i ett motordrivet, héjbart
torn mellan vingarna och stjértpartiet. Med full
militir last och pansarskyddade arbetsplatser
for besdttningen har B-26 en toppfart av 550
km/tim, teoretisk flygstricka pa 1.600 km och
en vingbelastning av oOver 220 kg/kvm. Land-
ningshastigheten #r 161 km/tim. Det amerikan-
ska militirflyget har bestillt ett antal av 1.100
sAdana maskiner till ett belopp pA sammanlagt
99 milj. dollar.

RADIOSTYRDA FLYGPLAN: Redan for ndg-
ra ar sedan anvidnde det engelska luftviArnsar-
tilleriet radiostyrda de  Havillandmaskiner
(Queen Bee) som méil under skjutningarna. Det-
ta forfarande skall i storre stil upptagas av lv
i USA, 45 st. #ldre biplan av typ Douglas
02MC4 ha oméindrats till radiomantévrerade mal-
flygplan. Planen skola fiirdelas till de olika av-
delningarna, och ytterligare 21 maskiner halla
pa att firdigstillas for sitt dndamal.

ENGELSKA FLYGVAPNET har fatt en del
nya stridsplan. Blackburn Botha I ir tvamoto-
rigt och anviindes som spanings- och torped-
plan, Spitfire III lir vara det snabbaste engel-
ska jaktplanet f. n., och dess toppfart skall en-
ligt uppgifter Overstiga 640 km/tim. Hawker
Tornado 4r ett annat nytt jaktplan, foérsett med
en Rolls Royce Vultur-motor pd 1.760 hk. Den
fyrmotoriga Short Stirling omtalas som RATFSs
stérsta bombplan med en sammanlagd motor-
styrka pd 5.500 hk.

TILLVERKNINGEN AV CIVILPLAN pagar
4nnu i England, dock i begriinsad omfattning,
meddelas fran flyvgplanfabriken General Aircraft
Ltd. Dessa flygplan #Hro avsedda for export
och 1tillfc"‘;ra landet ett virdefullt tillskott av ka-
pital.

500 FALLSKARMAR PER VECKA tillverkas
nu i Kanada, och forberedelser vidtagas att
inom den n#rmaste framtiden fordubbla denna
produktionskapacitet. Omkring 13.000 skirmar
ha bestiillts av regeringarna i Kanada och Eng-
land, av vilka niira 5.000 redan levererats.

Vi rekommendera:

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fér sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
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FLYGBOCKER

Under denna rubrik komma vi i man av
utrymme att omnimna liro- och forstroel-
sebocker om flygning allt eftersom de an-
milas till oss fran forlagen.

Bonniers Forlag:

Praltisk flyglira av oversteldjtnant Nils
Séderberg. Del I: Elementir flygutbild-
ning, 6:25; inb, 7:75. Del II: Fortsatt
flygutbildning, 3: 50; inb. 5: —.

Flygning av redaktor C.-E. Holmqvist,
klotband 9: 50; halvfr. band 14: 50.

Flygmaskinen 1. 11. av Angstrom (i Ver-
dandis sméaskrifter nr 168—169) a 0: 50.

Krigsflyg av kapten E. Carleson, 3: —;
inb. 4: 50.

25 ar 1 luften av Harald Martin, 10: —.
Hugo Gebers Forlag:

Flygande hollindaren av
Gould, 4: 50; kart. 5: 50.

Rymdens erévring av Thoene, 6: 50; inb.
8: 50.

Kirlel per flyg av Ackerman, 1: 50.

Fokker—

Natur och Kulturs Forlag:

Boken om flygning av Harald Victorin
och Joran Forsslund, 2: 40; inb. 3: —; helt
klotband 3: 40.

Miéinniskan flyger av d:r Paul Karlson
och ing. K. G. Molin, 7: 50; inb. 9: 50.

Ornungen blir flygskeppare av Harald
Vietorin, 3: 25; inb. 4: —.

Lindgqvists Forlag:

Engelsk-svenskt oeh  svensk-engelskt
flyglexikon av Jarl Grubbstrom, 3:75;
inb. 4: 50.

Modellflygets ABC av Sven Wentzel,
0: 60.

Ungdomens flygbok av Emil Langlet,
4:50; inb. 6: 75.

Norstedts Forlag:

Flyget av Harald Martin, 6: 75.
Nordisk Rotogravyr:

En flygare berittar av Iwan Smirnoff,
6:75.
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FLYGKURSEN

(Forts. fran sid. 7.)
graderad upp till 31 liter, som denna re-
serviank rymmer.

9. Skylt for falltankens brdnsleur.

10. Skylt for huvudtankens bransleur.

11. Brinsleforrddsmitare  (bransleur)
for huvudtank. Samma konstruktion som
falltankens mitare men graderad upp till
60 1., som huvudtanken rymmer.

12, Varvrdlknare, som anger motorns
varv per minut. Den &r uppgraderad till
3.600 varv, men marschvarvet (det varv
som anvandes vid normal flygning) &r
2.270—2.360 varv per minut. For bespa-
ring av brénsle och motor brukar man
emellertid tillampa marschvarv pa 2.000—
2.100 varv.

13. Hastighetsmdtare, som méiter has-
tigheten fram genom luften (ej i forhal-
lande till marken!). Den visar hastighe-
ten i km per tim. och #r graderad upp till
3560 km. Marschhastigheten (normal flyg-
hastighet) ar 180—190 km per tim.

14. Klocka av sedvanlig konstruktion.

15. Strombrytare for magneterna med
ldgen (nerifran ridknat) for inkoppling av
den ena (M.1), den andra (M. 2) eller ba-
da magneterna (M.1 + M. 2).

16. Devieringstabell, pa vilken anteck-
ning gores om totalfel som finnas hos kom-
passen pa olika kurser.

17. Instrumentbrida, placerad rakt
framfor foraren med inféstningar for mo-
tor- och flyginstrument.

18. Gasreglage som paverkar forgasa-
ren och #r kopplat med en

19. firbindelsesting till

20. gasreglaget i frimre sitsen (DK-
reglaget).

21. Blandningsreglage (hojdgas), med

vilket brénsleblandningen till férgasaren
gores "magrare” pa hogre hojder, ddr luf-
ten #r tunnare.

Instrumentbrida och férarsits pd Klemm 35

22. Brinslekran., 1 ovre liget ar huvud-
tanken inkopplad, i mellanliget tillféres
motorn briansle frédn falltanken och i nedre
laget &r brinsletillforseln 'till motorn
stAngd. Den tjanstgdr hirvid dven som
"brandkran”, vilken stdnges vid eldfara.

28. Pumphandtag for “snapsbehdllare”.
Vid start av motorn kan man fran férar-
sitsen ge den "snaps” och hirmed under-
lidtta igangsédttningen — speciellt under
kall och fuktig vaderlek (d4 7—8 bensin-
snapsar ir normalt).

24. Pafyllningsloek ill huwvudtank. Hu-
vudtanken ligger placerad i hogra vingen
invid flygkroppen.

25. Kran for eldslickare. Genom att
skruva denna at vinster overskoljes forga-
saren av en kemisk eldsldckningsvitska.

26. Handspak, med vilken hojd- och
skevningsrodren manovreras.

27. Roderpedaler, som manivreras med
fotterna och paverka sidorodret.

28. Bromspedaler. Genom att trycka pa
dessa pedaler bromsas vrespektive sidas
hjul och flygplanet svinger (pd marken)
a4t ena eller andra sidan. Trycker man
samtidigt pa4 biAgge sd minskas rullningen
framat tills flygplanet slutligen stannar.

29, Ldttroderspak, kopplad till ett under
flygning stéllbart littroder (ett i hoéjdrod-
rets bakkant infallt roder) vilket tjinar
som kraftutjimning och anvindes for
trimning”. Med trimning menas att man
reglerar trycket i handspaken. Om flyg-
planet dr tungt lastat blir det baktungt
och d& far man ett tryck bakit i spaken,
vilket kan vara ganska trottande vid ling-
re flygningar. Genom att fora fram den-
na lattroderspak upphives detta tryck. Da
flygplanet &r framtungt blir férhallandet
det motsatta.

30. Fdérarstol med fordjupning for sitt-
fallskdrm.

31. Omstillningsarm for forarstol. Ge-
nom denna kan stolen hojas och sinkas allt
efter forarens lingd.

Jag podngterar att ovanstiende siffer-
uppgifter o. d. endast gilla for EKlemm.
Andra typer ha i allménhet stora skiljak-
tigheter i instrumenteringar och konstruk-
tiva utféranden.

Tag nu och studera alla olika detaljer sa
att ni vet precis var olika instrument,
reglage ete. dro placerade samt hur de sko-
la avldsas, vad de visa och hur de reagera
samt hur reglagen handhavas.

Nista ging skall vi upp i luften och da
ir det for sent att borja "fumla” efter spa-
kar och instrument.

P& aterseende! ”Sitt pa dej bra si du
inte fryser”, brukar mammorna siga. Satt
dven i dig bra med kunskaper — siiger jag.

Flygkursens hrevliada

Till alla tackbrevskrivare.
allt berdm!

Henning Nilsson, Grimsliv m. fl.
proven komma att bli svArare.
birjar i niista nummer,

Sylvia Wilander, Inskede. Jag Aterkommer
till 1. och 2, regimen. O©nskar flera inom Er
familj erhélla flygdiplomnélen och flygexamens-
beviset méste de tyviirr — fér att mitt kontroll-
system ej skall behtva dndras — insinda de
olika kontrollkupongerna.

Jan Lundberg, Orebro m. fl. Kompletterande
studier om flygning kunna gtras vid NKI-sko-
lan, Stockholm, Gbteborgs Tekniska Institut,
Hiissleholms Tekniska Skola och Tekniska sko-
lan, Katrineholm (se annonser i detta nummer).
Om Ni skriver till nigon av dessa skolor sA

Hjirtligt tack for

Examens-
Segelflygkursen

FLYGTIDNINGEN

Gummistémplar, Tvattikia
farger, Metallstamplar,
Oljefdéirger, Stalsiamplar,
Lackférger, Mealitstéamplar,
' Plomber, Paginer-
maskiner,

Briannjdarn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMO
Telefon 24004

— Maéngarig leverantdr till armén och flygvapnet —

glom ej att referera till FLYGTIDNINGEN!
Dirigenom gir Ni tidningen en stor tjinst.

Bertil Wirn, Norsholm m. fl. Folkskoleun-
derbyggnad i#r tillriicklig for att fa fast an-
stillning vid flygvapnet. Ansbkan om anstill-
ning stiilles till ''Rekryteringsofficeren” vid den
flygflottilj dit Ni 6nskar komma. Aven formu-
lir och uppgifter erhillas dirifrAin pA begiiran.
Flygflottiljernas adresser Aaterfinnas i FLYG
TIDNINGEN n:r 9/1940. -

A. B:lm, Stockholm. DA Ni icke uppgivit vil-
ken '"civil flygskola’ Ni stkt flygutbildning vid,
kan jag icke limna begirt svar. Ni kan limp-
ligen tillskriva flygskolan direkt och fA nirma-
re upplysningar om deras motivering.

Lars-Gunnar Svensson, Bodafors. Uppgift pa
fordringar fér att bli antagen som officersaspi-
rant wvid flygvapnet kan rekvireras fran Ut
bildningsavdelningen, Flygvapnet, Stockholm 10.
: L. Andersson, Tibro. 8e svar under brevladan

nin g

Holger Areschoug, Stockholm. Ansikan om
dispens fiir vissa delar av likarundersikningen
for erhallande av flygeertifikat stiilles till Kungl.
Medicinalstyrelsen, Stockholm,

Lars Nilsson, Asteboberg m. fl. Pi sid. 21 i
detta nummer Aterfinnes liro- och forstrielse-
bicker pd flygningens omride.

Korpral Johansson, Oscar-Fredriksborg. Mi-
litirkuvertets svarsmiirke giller som 5-itires por-
to vid insindande av kontrollkuponger.

. A, H. Bestimmelser om glid- och segel-
flygning Aterfinnas i '"Meddelanden frian Luft-
fartsmyndigheten nr 1/1941'". Xan rekvireras
frAn Kommissioniren, Luftfartsmyndigheten,
Hantverkaregatan 29, Stockholm 8.

"Roland J.”, Tidan. JasA, Ni 4r nyfiken piA
vem jag dr, men Ni tror alltsi bestimt att det
inte stdr Carl Fliigare i priistbetyget. Ni far
vara nyfiken #nnu en tid. Jag vet inte om re-
daktionen &imnar presentera mig under Vi pre-
sentera'”. Det beror viil pA hur jag skiter mig
kan jag tro. Vi fi alltsd viinta och se, men tack
i alla fall fér beréimmet!

Som allminna upplysningar vill jag meddela
att nya elever nir som helst kunna pibirja flyg-
kursen. Den inbirdes ordningen mellan exa-
mensprovens insindande ir likgiltig, huvuodsa- .
ken #r att Ni besvarat alla proven nir kursen
dr slut. Saknar Ni ndgot nummer av FLYG-
TIDNINGEN kan det rekviveras hos KEder niir-
maste tidningsforsiljare eller genom att insiin-
da frimiirken (helst 5-tres) direkt till redaktio-
nen. Tidningar siindas icke mot postiior-
skott di detta medfior hioga postbefordringsav-
gifter fér rekvirenten.

Svarsportot som skall bifogas varje kontroll-
kupong dir 15 ére, vari innefattas mina por-
to-, expeditions- oeh tryckningskostnader for
examensproven. Sind helst 5-ires frimir-
ken. Kuvert som innehiller frimirken miste
vara igenklistrade, annars #ir det risk att Ni
erhiller dem i retur fran Postverket,

KONTROLLKUPONG NR 3.

Sénd omgaende examensprov nr 3. Svars-
porto (3 st. 5-6res frimirken) bifogas.

den s e il oo 18T

B2 aatin et wl eistel s latatate e e et e i ta i e o b

Kupongen urklippes och inséndes till
Herr Carl Fliigare, FLYGTIDNINGEN,
Malmo. Skriv tydligt!
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Vi rekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: 6 SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO
Lullgeviir,
lulipistoler

& ammunifion.

Verktyg och férno-
denheter alla slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malmd

CHAMPION Tindstift
for flygmotorer!

*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMU Goteborg

5

—

ONTORSMOBLER

MASKINAFFAREN

ECKERSTRUM & SAMUELSON

Adelgatan | Tel. 25716

X

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

YICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi tillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Ss

PAN AMERICAN ATRWAYS viintar den 1 maj
att f& en leverans pi sex Boeing-flygbatar av
typ Super-Clipper 314 A, Med dessa plan skall
bolaget kunna genomfira fyra turer i veckan
i bada riktningarna tver Nordatlanten. — T Stil-
la havstrafiken kommer Pan Am. att utbygga
sitt routendt med bl. a, en ny linje frAn Ma-
nila (Filippinerna) till Singapore. Den 2,400 km
langa striickan Over Oppet vatten skall flygas
utan mellanlandning och trafikeras tva génger i
mitnaden, Samtidigt inskrinkes emellertid tra-
fiken pa linjen San Francisco—Manila—Hong-
kong till blott tvA turen per manad i bAda rikt-
ningarna, vilket synes bero pi materielbrist. —
Efter det British Oversea Airways vid japaner-
nas inmarsch i Franska Indokina instillt trafi-
ken pa linjen Singapore—Hongkong kommer
den amerikanska linjen saledes att ersitta den
engelska, — Den 22 nov. 1940 kunde Pan Am,
se tillbaka pd ett feméarigt trafikerande av lin-
jen San Francisco—Honolulu (Hawaii), vilken
tppnades 1935. Ar 1937 blev linjen forlingd till
Hongkong. Sammanlagt har bolaget genomfirt
442 flygningar bver norra delen av Stilla havet.
— Pan Am. har linge haft planer pa atlant-
flygning med landmaskiner. Det ena projek-
tet gar ut pA stratosfirfirbindelse utan mellan-
landning pa strickan Newyork—Amsterdam.
D4 kriget utbriit miiste denna plan skrinliggas,
medan det andra projektet — stratosfirtrafik
mellan TLos Angeles och Honolulu har stirre
chanser att forverkligas. Forutom sex fyrmo-
toriga flygbatar av typen Boeing 314 A och tre
fyrmotoriga Boeing 307 8 'Stratoclippers”, vil-
ka redan insatts i1 trafik, har bolaget bestillt
ett antal fyrmotoriga landplan av typerna Doug-
las DC-4 och Lockheed L-44 "Excalibur”, vilka
bada konstruerats med tanke pa stratosfirflyg-
ning. Dessutom har Pan Am. till sina kortare
linjer bestillt ndgra tvAmotoriga Douglas DC-3
och Lockheed 1.-18 ''Lodestar'.

MEDELLIVSLANGDEN fér en akterskytt i
ett modernt bombplan under strid lir vara 47
minuter, enligt en statistisk uppgift i Saturday
Evening Post.

HAROLD DAHIL, den amerikanske flygaren
som pd sin tid gav Franco s& mycket besvdr och
USAs tidningar s4 méanga braskande rubriker,
tjinstgdr som nu som flyglirare vid Royal Ca-
nadian Air Force.

NARA %0 TYPER av flygplan fro i tjinst pa
den brittiska sidan av kriget, pastidr den engel-
ska flygtidskriften "Flight''.

STRATO-LIZZIE heter det amerikanska flyg-
bolaget Transcontinental & Western Air's (TWA)
magcotkatt. Det dr en hanne, och han #r mye-
ket temperamentsfull, Saledes ville han inte va-
ra med om en utstillning hos Atlantic Cat Club
for en tid sedan. Dagen fire utstidllningen for-
svann han helt enkelt fradn La Guardia-filtet
och #Aterfanns inte forrin efter fem dagar pé
ett flygfilt nigon annanstans. Men d& var ut-
stiillningen redan over....

NYTT TREHJULIGT SPORTPLAN ir den
nyaste sensationen frian Taylorcraft Aviation
Corp., USA. Planet ir tvAsitsigt med platser-
na i tandem. — Bolaget har for avsikt att pro-
ducera 3.000 sportplan under 1941.

SJALVSTART FOR SPORTPLAN har konst-
ruerats fér Piper Aircraft Corp., USA. Anord-
ningen skall ingd som standardutrustning péa
Piper Coupé och Piper Cruiser. Emedan elekt-
risk motorstart ansetts bade for tung och fér
dyrbar har en gummikabel kommit till anvind-
ning som kraftkiilla. Sjilvstarten viiger blott
omkring 4 kg, Xabeln fistes i kroppens akter-
inda och strickes framét inuti kroppen. Gum-
mikabelns frdmre del férbindes med en annan
kabel som loper under sitsarna och runt en rem-
skiva bakom motorn. Uppdragningen av gum-
mikabeln sker genom en vev pa instrumentbri-
dan. Nér veven skjutes in forbindes startan-
ordningen med motorn. Kabelns kraft dr till-
ridcklig att dra motorn 6ver tvA kompressioner.
Sjdlvstarten, som kan anbringas pA de 756 hk
motorerna Continental och Lycoming, har
konstruerats av Mechanical Products Ine., Jack-
son, Mich,

ARG FLYGREDAKTHR #r Mr. Max Karant,
"managing editor” vid tidskriften Flying and
Popular Aviation, USA. Han anser sig ha skiil
for ilskan, ty i februari forklarade han: "Det
grimer mig och alla andra flygskribenter att
finna att engelsmiinnen inte endast f& alla hem-
ligheter om vért militiirflyg utan ocksi publice-
ra dem helt 6ppet, medan inga som helst under-
rittelser komma oss hiirhemma tillhanda.”” Det
gillde fullstindiga uppgifter om de nyaste och
mest hemliga av USAs stridsplan, vilka offent-
liggjordes 1 engelska halvofficiella flygtidskrif-
ter.

Vi rekommendera:

Malmi

Stérsta  urval

Sédergatan 18

MATTOR., alla slag
MUOBELTYGER
GARDINER m. m.

till férdelaktigaste priser hos
K..EB.

Ovcientaliska RI’j}\(.clttclH(’lc«:ﬂ

MALMO Tel. 27058, 16248

*CRUNDADT 1890

Anviind

SVENSKA §

Géteborg

SKANDEX-

korisysiem vid hehov
av lagerkoniroll iver
llygmaskinsdelar.

| SVENSK TILLVERKNING

KANDEX AKTIEBOLAGET

STOCKHOLM Malmé

Adelgatan

gYAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON

1 MAWMO Tel. 24121

Uniforms-MOSS AN

med réitta stilen

Lundbladhs Pilsvarualiir

omgad

HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sénda den

ende ftill Eder férlaggning.

G

TRABE M,

aggregat.

MALMO

GOODRICH
automobils och flygplansdick
Flygplansmaterial.
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FLYGTIDNINGEN nr 4—5/1941

VINN EXTRA MASTHRALTER
o £/ GENGASMOTOR

Lat STERNER BLOMQUIST bygga om Eder motor fill gengasdrift!

D4a Ni overgar till gengasdrift giller det ej blott att installera ett aggre-
gat utan dven att 4gna motorn den uppméirksamhet som forindring-
en av briansle kriaver. — Gengas fordrar ett annat kompressionsforhal-
lande dn bensin. Det dr nodvindigt att ersitta de gamla kolvarna med
nya. Mangirig specialerfarenhet just pa kolvkonstruktioner ir ytterli-
gare garanti for att Ni erhaller ridtt gengaskolv till Eder motor. — Med
ratt gengaskolv avse vi kolv som utnyttjar brinslets effekt till ett
maximum.

For ett tillfredsstdllande resultat vid gengasdrift fordras inte blott att
limpliga kolvar dro inmonterade i motorn, utan iven att motorns ovriga
delar sisom cylinderlopp, vevaxel och lager m. m. iro i forstklassigt skick.
Sodra Sveriges storsta specialfirma for motorrenoveringar garanterar
precisionsarbete av hogsta kvalitet.

A.-B. STERNER BLOMAQUIST

— 8Sodra Sveriges storsta specialfivma i branschen —
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