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Militéara
flygklubbar

Ett glidjande tecken pa det alltmera steg-
rade intresset for flygsporsmal och flyget i
allmdnhet har pa senare tiden forsports
genom bildandet av “flygklubbar” vid mi-
litara forband.

Att detta intresse iHr tillfinnandes vid
flygvapnets truppforband ir icke mera #n
naturligt, men det dr si mycket mera
glddjande att s dven synes vara fallet vid
arméns regementen och karer. Sikert #r
ocksd att disponibel fritid under utbildning
och beredskap kan anviindas pi samre sitt
dan genom odlandet av forefintligt flygin-
tresse, dir firhallanden och omstindigheter
detta medgiver.

Hur skall da detta intresse odlas och pa
vilka positiva mal bor det inriktas vid de
militdira forbanden? Vilka personalkate-
gorier kunna och bora ligga nirmast till
hands fior mera privat odlande av de verk-
samhetsgrenar, vilka sammanhiora med
flygklubbverksamhet?

Vid flygvapnet dro de yttre be-
tingelserna for sidan verksamhet sjilvfal-
let gynnsammare #n vid dvriga vapenslag.
Hirvid maste doek beaktas att fior den
fast anstdllda manskapsper-
sonalen ingd sidana arbeten som byg-
gandet av t. ex. segelflygplan vid vissa for-
band sisom en del av den faststillda ut-
bildningen i Ovningsgrenen verkstads-
tidnst. Detta arbete limpar sig vil for
den efter grundliggande utbildning foljan-
de tillimpningen av snickeri-, sadelmakeri-
och dven jiarnarbete. Denna utbildning &r
dock icke frivillig utan ingar som ett kon-
trollerat led i undervisningen vid underbe-
fdlsskolorna. Sa torde vil dven bli fallet i
fortsdttningen, och denna undervisning kan
alltsd icke betraktas som frivilligt intresse
och arbete. 1 ovrigt upptager det fast an-

stdllda manskapets uthildning — i varje
fall under pagaende utbildningsskolor —
genom extra allménbildningskurser o. s. v.
si stor del av dagens timmar att nagot
"fritidsproblem” knappast uppstar for si-
dan personal. "

Nagot annorlunda stiller sig forhillan-
det med det virnpliktiga man-
skapet. Aven om ofta dterkommande
nattévningar och vakttjinst tidvis inskriin-
ker fritiden finnes dock plats for frivilligt
sysslande med t. ex. modell- och segelplan-
bygge. Hirvidlag kan mahinda en lycklig
forening i fritidsarbetet giras genom det
dldre skolfria underbefilets insidttande som
bitrdden och instruktirer vid de virnplik-
tigas frivilliga arbete. Formerna for arbe-
tet och dess bedrivande samt de resultat
som ddrav kunna vinnas #dro i stor ut-
strickning beroende pa under hur ling tids-
period de vidrnpliktiga kunna sysselsittas,
alltsa under huru ling tid de #ro i tjdnst-
goring. En bestimd kontinuitet i arbetet
ar nodviandig om verkligt resultat skall
uppnas.

En annan mycket viktig del av det fri-
villiga arbetet ir att det bedrives under
noggrann kontroll. Intet arbete som
sammanhédnger med flygmateriel av wvad
slag det vara ma ir till positiv nytta om
det icke sker under noggrann kontroll av
varje detalj. En sidan under arbetets ging
fortlipande kontroll underlittar alltid den
slutliga och godkinnande besikiningen av
den fardiga produkten. 1 detta avseende
ha flygvapnets firband mycket god hjilp
av all den tekniskt kunniga flyg- och in-
genjorspersonal, vilken sidkerligen frivil-
ligt kan stidllas till forfogande.

Om salunda betingelserna for friv}lligt
bedrivande av flygtekniskt arbete och stu-
dier utover den ordinarie utbildningen fi-
refinnes, framstiller sig fragan: under vil-
ka former och hur lingt kan och bir detta
lampligen bedrivas vid flygforbanden? Som
slutmal for arbetet kan mdahidnda sittas
byggandet av ett glid- eller segelflygplan
samt dettas insédttande i frivillig utbildning.
Om en mera forsickommen del av den fri-
villigt arbetande personalen anfortros det-
ta, kunna ovriga till en borjan sysselsittas
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Bild fran Flyglrigsskolans instruktions-
verkstad.
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med byggandet av modeller o. s. v. Jim-
sides med arbetet bor viss teoretisk flyg-
lira m. m. inhdmtas. Att driva fram ar-
betet till frivillig privat motorflygning in-
om flygforbanden ar uteslutet. Som en for-
bheredelse for uttagning av viarnpliktiga till
utbildning vid reservflygskola kan ovan
skisserade frivilliga arbete daremot hava
betydelse.

Frigan om arbetslokal och ar-
betsmateriel kan under riddande for-
cerade utbildningsforhallanden vid forban-
den stota pa svarigheter men torde om vil-
jan finnes kunna losas allt efter omstin-
digheterna pa platsen.

Organisationsformen fior den
frivilliga verksamheten kan utan oldgenhet
liimpas efter civila flygklubbars och bor i
storsta majliga utstrickning bygga pa en-
skilt initiativ och intresse under forbands-
chefens uppsikt.

Anslutning till central civil flygorganisa-
tion (KSAK) bor med hénsyn till samman-
slutningens natur och did den omfattar ute-
slutande militir och civilmilitir personal
icke ifrigakomma. Skuile en centralorga-
nisation vara behiovlig och lamplig hor den
sortera under samt erhilla stiod och direktiv
pa sitt som flygvapnet reglerar och be-
stammer.

Organiserandet av forekommande privat
flygintresse vid forband inom ov-
riga vapenslag, vilka icke i sin or-
dinarie utbildning dro direkt berorda av
hithérande sporsmal, kan vil utan vidare
limpas efter forefintliga civila klubbars
och organisationers arbete. Utformningen
och arbetssiittet blir sjilvfallet i hog grad
beroende av det intresse och den betydelse
vederborande militira chefer vilja dgna at
och tillmita verksamheten samt av att
limpliga och villiga personer finnas for
arbetets bedrivande. Pa de platser dir
iiven flygforband #ro forlagda kan siker-
ligen hjilp hiirvidlag périknas av personal
fran dessa. Bertil Schultz

Nya prenumerantklubbar

En stor del flygklubbar har insett vik-
ten av att i dessa tider kunna bjuda med-
lemmarna verklig valuta for medlemsav-
giften. Tva saker dro i detta fall viktiga,
niamligen dels att regelbundet, t. ex. en
gang i ménaden, samla medlemmarna till
sammantriden med ldrorika och intressan-
ta foredrag m. m., dels att berikna.med-
lemsavgiften s4 att klubben kan prenume-
rera for samtliga medlemmar pa FLYG-
TIDNINGEN. Detta betalar sig!

Tyviarr maste vi nu taga tillbaka vart
lofte att gratis utdela 1940 &rs arging av
FLYGTIDNINGEN till prenumerantklub-
barna, da den tagit slut, men alla andra
formaner kvarstd. B

I februarinumret publicerades en for-
teckning over flygklubbar som klubbprenu-
mererat pad TFLYGTIDNINGEN. Sedan
dess ha féljande nya klubbar beslutat
klubbprenumeration:

Norrkipings Automobil- och Flygklubb
Norrkopings Modell- och Segelflygklubb
Ostra Sormlands Flygklubb, Gnesta
FIBs MFK Svalan, Eksjo

Markaryds Flygklubb
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— Frian var flygmilitare medarbetare. —

En méanad efter ockupationen av Danmark
och Norge brét stridsvigen in mot F'rank-
rike over Holland och Belgien. De blixt-
snabba framgidngarna i Polen, de mekani-
serade truppernas och flygvapnets effekti-
va verksamhet vid besdttandet av det pol-
ska territoriet ansigos visserligen bero pé
god samverkan mellan de tyska forsvars-
grenarna, men i dnnu hoigre grad ansags
det snabba sammanbrottet vara direkt av-
hdngigt av de polska luftstridskrafternas i
stort sett omoderna materiel och for ett
offensivt upptriddande olimpliga samman-
sattning. Nar den slutliga kraftmitningen
med Frankrike kom, skulle det pa intet sitt
kunna forlépa pad samma relativt lattvin-
diga sitt. Frankrike var frimst skyddat
av sin som ointagliz betraktade Maginot-
linje, och i Ovrigt ansiags landets savil
lant- som flygmilitira resurser géra det
till en om ocksid icke fullt jambordig sa
dock motstindare, som borde bemdtas med
respekt. Detta speciellt med hansyn till det

stod som England erbjod i vanstra flanken.

Vi ha sett hur spelet fortsattes. Det
tyska genombrottet genom Holland och Bel-
gien oppnade fronten norr om Maginotlin-
jens fistningsverk, och genom den sdlunda
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bildade braschen kastades de tyska stot-
trupperna fram langt in i fiendelandet. De
snabba operationer, som darefter ndrmast
foljde, skulle dock aldrig ha kunnat utfd-
ras om icke det tyska flygvapnet genom en
intensiv verksamhet tillkdmpat sig ett
praktiskt taget obestritt herravilde i luf-
ten. Det franska flyget nedkimpades pa
sina flygplatser, i luften och vid flygindu-
striens fabriker genom tyska bombanfall,
och de engelska flygforband som overforts
till fransk mark voro dels av obetydlig stor-
leksordning, dels aterférdes de till England
efter katastrofen vid Dunkerque.

De tyska Stukaflygarna gjorde, férutom
vid den nu nimnda sjalvstindiga luftkrig-
foringen, en mycket effektiv insats i direkt
samverkan med den tyska armén och
framst dennas motoriserade stottrupper.
Dessas hart nir otroligt snabba framryck-
ning skulle knappast ha kunnat #dga rum
utan ett mycket intimt samarbete med
samverkande stridsflygférband. Sannolikt
har ett effektivt samband varit organise-
rat icke blott mellan de olika forsvarsgre-
narnas staber utan dven mellan samtliga
stridande enheter framme i forsta linjen.
Pa de punkter, dir stottrupperna motts av
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starkare vipnat motstand, torde Stukafér-
banden ha kunnat tillkallas med mycket li-
ten tidsfrist och genom bombanfall tillin-
tetgjort motstindet pa de befidsta punkter-
na. En sddan samverkan kriver dock si-
kerligen sambandspersonal fran flygvap-
net, som foljer armén vid dess allra frim-
sta linjer. Som ett resultat av de tyska
anfallsstyrkornas offensivanda veko de
franska forsvarskrafterna i allt snabbare
tempo tillbaka. Det franska nederlaget
var snart ett faktum, och Frankrike fann
sig tvingat begira vapenvila.

Genom ockupationen av Nordfrankrike
hade nu for Tyskland stora méjligheter
vppat sig att medelst fullt effektiva flyg-
anfall na alla delar av England. Iordning-
stillande av flygfilt och ordnande av baser
for bomb- och jaktforband igangsattes sna-
rast mojligt. Och snart kunde den stora
luftoffensiven begynna.

Redan nir offensiven mot Frankrike i
maj borjade igingsattes pa engelsk sida
nattliga bombfiretag mot tyskt omréde.
Dessa anfall riktade sig huvudsakligen mot
industriomridena i Tysklands nordvistra
delar. Anfallen, som fortsattes under som-
marens lopp, skola enligt tysk uppgift ha
varié riktade huvudsakligen mot icke mili-
tira mal. Som svar pa denna krigféring
inleddes sd kampen om Storbritannien med
de tyska s. k. vedergillningsaktionerna, vil-
ka togo sin horjan den 8 augusti 1940.
Bombanfallen mot England synes under
augusti och september manader haft till

(Forts. pa sid, 9)
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FLYGKURS

Av C'QAE/Z}%

Forst vin jag tacka for det oerhort stora
intresse ni visat flygkursen. Visserligen
har jag haft ett fantastiskt arbete med att
ga igenom alla examensproven for den for-
sta lektionen. Glddjande nog var det dock
mycket sma rittelser att gora, men #nnu
storre glidjeimne var givetvis den stora

succén, som faktiskt kan kallas jatte-
pyramidalis”.
Tack dven for alla vanliga brev. Jag ir

mycket tacksam for alla brev och jag spar
dem som ett kirt minne frin flygkursen.
Tyvédrr har jag inte haft tid att svara pa
dem, men med fa ord sagt: lektionerna ska
bli lika "roliga och intressanta” i fortsiitt-
ningen, si ni kan gott rekommendera flyg-
kursen till alla era vanner och bekanta som
Palla tiders”. — Ovriga svar finner ni un-
der brevladan hir nedan.

Jag miste dock erkinna att jag dven fatt
litet ”skall” fran ett par hall for att det
drojt med distributionen av examensprovet.
Jag skall forsoka bédttra mig, men det kan-
ske inte ar sa gott. Tank er sjidlv in i si-
tuationen! Till i dag (den 15 februari) har
det kommit i medeltal 300 brev om dagen,
och di jag personligen vill skota alla de-
taljer i kursen kan ni sikert forsti att det
ir ”jimt jobb”, varfir en forsening ldtt
kan uppsta pi nagot hall.

En del ha dessutom underlitit att sanda
in kontrollkupongen, niagon har glomt bi-
foga svarsportot. Harigenom har arbetet
forsinkats pd grund av extra brevskrivning.
Detta hinnes ej med i fortsdtiningen, utan
hddanefter &ka tyvarr alla ofullstidndiga
rekvisitioner av examensprov utan forbar-
mande i papperskorgen!

En prima nyhet har jag till er denna
ging, Ni ska ndmligen diven fi utbildning
i segelflygning (se meddelande hidrom pa
annan plats i tidningen).

Viktigt meddelande:

Fér att examensprov skall kunna
erhallag fordras:

1. att den i tidningen wnforda kon-
trollkupongen insdndes vederbor-
ligen ifylld;

. att namn och adress dro lasbara;

. att svarsporto bifogas.
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Vi kommo forra gingen overens om att
lyftkraft erhélls d4 plana ytor voro still-
da snett mot en luftstrom (med framkan-
ten nagot hogre &n bakkanten). Flygplan-
vingen #r till sin princip en sddan sned-
stalld yta.

Varje foremdl, som framdrages genom
luften, gor ett visst motstdnd (luftmot-
stdnd). Luftmotstindets storlek beror hu-
vudsakligen av kroppens form. Aven flyg-
planvingen gor saledes ett visst motstand,
vilket brukar kallas for wvingmotstindet.
Dessutom uppstd motstidnd av flygplanets
ovriga delar. Med ett gemensamt namn
kallas dessa senare for skadliga motstdand.
Vingmotstindet plus de skadliga motstin-
den bendmnas med ett gemensamt namn
bromskraft.

Stromlinjeformen.

De ytor som tjédna till att bibringa ett
flygplan lyftkraft bora ha en siddan form
att storsta mojliga lyftkraft erhélles sam-
tidigt som luftmotstandet eller bromskraf-
ten blir den minsta méjliga. Man har kom-
mit till det resultatet att stromlinjeformen
ligger niarmast idealet for minsta luftmot-
stand. Stromlinjeformen Ar cigarr- eller
pironliknande. En regndroppe som faller
fran en takrinna e. d. formar sig i strom-
linjeform genom de tryck- och vacuumbild-
ningar som uppstd i det omkringliggande
luftlagret vid droppens fird mot marken.
Stromlinjeformens profil framgéar av fig. 2.

Lyftkraft
h
T
Drag-
— —2 Bromakraft
kraft

[yngdkraft

Fig, 1.

L

Fig. 2.

Anfalla—T—\
vinkel

Luftatrfmmens riktn1n57

Plan yta "Vingprofil

Luftstrimningar kring olika profiler

Fig. 4.
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En trubbig kulliknande spets framat
minskar luftmotstidndet och gor att luften
delas jimnt 4t alla sidor. Av denna anled-
ning brukar man utforma racerbilar kul-
formigt i framre dndan. Dessutom bygges
bakindan pi dessa tévlingsbilar ut till en
spets. Hirigenom minskas de vacuumbild-
ningar som alltid uppstd pa baksidan av en
kropp som féres fram genom luften. Va-
cuumbildningen, som ir en sugkraft, min-
skar nimligen hastigheten framét, d. v. s.
okar bromskraften.

Pa flygplanet verkande krafter.

For att ett flygplan skall kunna flyga
maste lyftkraften vara sa stor att den upp-
bar flygplanets tyngd (motverkar tyngd-
kraften), och dessutom maste flygplanet
forses med en dragkraft som Overvinner
bromskraften (se fig. 1).

Vilka nyttiga faktorer ha vi da att rik-
na med vid flygning? Jo, i forsta hand
den dragande motorkraften samt flygpla-
nets béarande ytor.

Motorkraften oOverfores pé propellern,
som drager flygplanet fram genom “luft-
havet” pi samma sidtt som en motorbét
drives med propeller.

Vid flygning med frinslagen motor, s. k.
glidflykt, ersittes propellerns dragkraft av
jordens dragningskraft (tyngdkraften),och
flygplanet kan segla framat under hojd-
forlust, ungefir som nir man aker kilk-
backe — #ven d& har man ju jordens drag-
ningskraft som "motor”.

Broderna Wright, som voro den prakti-
ska flygningens foregingsmin, hade stora
svarigheter med att f4 sitt flygplan att
litta fran marken for att sedan stiga. De
kommo underfund med att om vingarna
stilldes nagot snett si fingo de fram en
lyftande egenskap, men blev denna vinkel
for stor orkade flygplanet icke stiga, utan
ett allt storre motstadnd uppstod sa att mo-
torn till slut ej formadde draga flygplanet
framét.

Samma sak kunna vi konstatera om vi
gora om det dir forstket med att halla ut
handen strickt genom fonstret pa en bil
vid fart framat. Halles handen i olika
vinklar mot luftstrémmen finna vi att vid
smé positiva vinklar (d. v. s. ndr framkan-
ten #r nigot hdgre #n bakkanten) vill han-
den hbja sig utan att allt for stort luftmot-
stand formirkes. Okas vinkeln si okas
dven luftmotstindet och nir handen star
p& kant Ar motstindet storst och dd mér-
ker man ingen lyftkraft alls.

Anfallsvinkeln.

Den vinkel under vilken luftstrommen
triaffar en yta eller en flygplanvinge kallas
anfallsvinkel (se fig. 3).

Broderna Wright lirde sig si sméning-
om inse att for stor vinkel mot den médtan-
de luftstrommen ej fick anvéndas men att
okad anfallsvinkel lyfte flygplanet bittre
#n en mindre siddan — dock endast upp
till c:a 15 graders anfallsvinkel.

En flygplanvinge bir ej utformas som en
plan platta, emedan stirre virvelbildning
med Atfoljande bromskraft di uppstdr dn
vid en vilvd yta. Man har déarfor utfor-
mat vingprofilen i stromlinjeform (se fig.
4).



Genom en sadan utformning av vingen
har man pa undersidan erhallit ett over-
tryck, som vill pressa upp vingen, samti-
digt som man pa oversidan erhallit ett un-
dertryck (vacuum) som suger vingen upp-
at. Vid normala anfallsvinklar utgor sug-
ningen pd vingens oversida 2/3 av lyft-
kraften varemot overtrycket pd undersidan
— till synes markligt — endast bidrager
med e:a 1/3 av lyftkraften.

Det forefaller kanske egendomligt att
flygplanet uppbires till huvudsakligaste
delen av den sugkraft som bildas pa ving-
arnas overkant, men s Ar faktiskt forhal-
landet. Vi ska med ett enkelt experiment
bevisa hur den luft som delats av vingens
framkant och passerar oversidan av vingen
suger denna uppét.

Vi tar ett papper som dr c:a 15X20 cm.
Det ar lampligt med exempelvis ett van-
ligt skrivmaskinspapper eller skrivpapper.
Ligg papperet pé bordet, skriv A pa den
ena kortsidan och B pé den andra.

Vik upp papperet c:a 5 em frin den sida
diar ni skrivit A. Vind papperet. Rulla
det dérefter fran den sida dir ni skrivit B
tills ni kommer fram till vikningen. 8lita
ddrefter ut det rullade papperet en aning
och forma det s4 att det ser ut som en ving-
profil sedd fran sidan.

Placera papperet pa ett bord enl. skissen
hir t. h. Hall nu fast det s att den vikta
delen A ligger platt pad bordet. Den del
som ni rullat skall ha formen av en ving-
profil. Genom att blasa fran "A-sidan”
(se fig. 5) kan ingen luft komma in pi un-
dersidan av "vingen”, men denna lyfter sig
likvél s& mycket forhéllandena medge (se
fig. 6).

Detta bevisar séiledes att lyftkraft kan
uppstd enbart genom vacuumet som bildas
pé vingens Oversida, d4 vid detta forsok
ingen luftstrém kunnat trdffa vingen un-
derifran.

Vingprofilen.

Niar en luftstrom traffar en flygplan-
vinge framifrin delar den sig si att en del
av luftstrommen passerar pa oversidan
och en del pi undersidan. P& undersidan
traffar luftstrémmen den i allménhet snett
stdllda vingen (pa grund av anfallgvin-
keln) och lyftkraft erhalles (till e:a 1/3 av
den totala lyftkraften, se ovan). P& ving-
ens oversida kan luftstrommen icke "smita
at” vingen utefter hela dversidan pa grund
av vingens avrundade form. Luftstrommar-
nas riktningar framgé av fig. 4. Luftstrom-
men hinner inte svepa ner fullstandigt utef-
ter vingen utan det bildas ett vacuum som
alstrar lyftkraften (c:a 2/3 av den totala
lyftkraften, se ovan). Snarlikt dr forhal-
landet ndr t. ex. en racerbat susar fram
genom vattnet. Genom forens form spru-
tas vattnet ut it sidorna, det hinner ej fol-
ja béatens sidor omedelbart bakom f5rsté-
ven, utan dven ddr uppstar en vacuumbild-
ning (detta: vacuum brukar som bekant
suga stora gropar i vattnet).

Luften verkar med stérre eller mindre
kraft pa varje liten del av en vinge. Om
man sammansatter alla dessa krafter till
en resultant (— medelkraft) sé finner man
att denna krafts anbringningspunkt — som
kallas tryckeentrum — vandrar fram och
tillbaka allt efter anfallsvinkelns storlek.
Vid okad anfallsvinkel vandrar tryckeent-

Pil-form.
Fig. 8.

rum framat och vid minskad anfallsvinkel
bakét.

Vingens lyftkraft och motstédnd beror av:
vingens form (vingprofilen) och anfallsvin-
keln samt vingens hastighet i férhéllande
till den omgivande luften. Vingens lyft-
kraft dr avsevirt stérre @n dess motstind
(vid normala vingprofiler och anfallsvink-
lar).

Lyftkraft och bromskraft okas med ok-
ning av anfallsvinkeln. Lyftkraften okas
harvid snabbare ~in bromskraften (intill
en viss grans).

1. och 2. regimen.

Vid flygning i den si kallade 1. regimen
stiger flygplanet béttre och battre vart ef-
ter anfallsvinkeln ckas intill dess man upp-
natt bdsta stigvinkeln. Okar man anfalls-

2

vinkeln ytterligare over stallvinkeln siger
man att flygplanet flyger i 2. regimen, och
flygplanet stiger simre ju mer anfallsvin-
keln okas. S& smaningom flyger det hori-
sontellt,

Detta giiller intill en viss maximal an-
fallsvinkel (15—17° bercende av vingpro-
filen). Denna maximala anfallsvinkel kal-
las stall- (uttalas staal-) vinkeln (verging-
en mellan 1. och 2. regimen). Okas anfalls-
vinkeln hi#rutéver minskas lyftkraften och
flygplanet sjunker, sivida icke motorstyr-
kan medgiver flygning i 2:a regimen utan
héjdforlust. Okning av anfallsvinkeln over
stallvinkeln kallas dverstegring.

Stigning mojliggdres genom effektover-
skott frdn motorn. Detta &verskott kan
emellertid dven tagas i ansprak for att dka
flygplanets horvisontalhastighet — precis
som vid bilkérning, man ger mera gas i
uppfirsbackarna samt nir man vill dka
farten framat.

Med planflykt menas att flygplanet fly-
ger horisontellt. Hirvid #r lyftkraften
lika stor sem tyngdkraften. Farten fram-
4t regleras som sagt genom motoreffekten.
Anfallsvinkeln &r liten di hela motorstyr-
kan utnyttjas vid normal flygning, eller
flygning i 1:a regimen som det dven heter.
Anfallsvinkeln méste emellertid skas vart
efter motorvarvet minskas om man 6nskar
bibehalla planflykten.

Landning av ett flygplan tillgar i all-
miinhet si att féraren under glidflykt sue-
cessivt Skar anfallsvinkeln si att flygpla-
net till slut rér sig parallellt med och ome-
delbart Gver marken i Gverstegrat tillstand.
Lyftkraften minskas h#rvid mer och mer
samtidigt som farten framat avtager. Till
slut sjunker flygplanet igenom och "sdt-
ter sig”. Farten &r di minskad till den si
kallade landningshastigheten. Genom den
stora anfallsvinkeln har stjdrtpartiet kom-
mit mycket lagt i sittningsdgonblicket, var-
for flygplanet tar mark med hjul och spor-
re samtidigt (ideallandning!).

I sattningsogonblicket skall flygplanet
befinna sig omedelbart Gver marken. Ett
liknande fenomen finner man hos faglarna
ndr de sitta sig (landa). Fére sittningen
oka de anfallsvinkeln och bromsa upp far-
ten genom att snedstilla vingarna en aning
samtidigt som de spinna ut dem sa att
vingytan Gkas.

Alla rérelser av flygplanet i luften tin-
kas ske kring dess tyngdpunkt (d. v. s.
tyngdkraftens s. k. angreppspunkt): och
kunna h#anféras till rorelser runt tre tink-
ta axlar.

1. Lingdaxeln tankes g genom flygkrop-
pens lingdriktning, genom tyngdpunkten
och parallellt med propelleraxeln. Ro-
relse kring denna axel sker med skew-
ningsrodren.

2. Twiraxzeln kallas den axel som tinkes
gd vinkelritt mot langdaxeln och som &r
parallell med vingarnas strdackning. Ro-
relse kring denna axel sker med hajd-
rodret.

3. Lodaxeln dr den tredje tdnkta axeln som
gir vinkelridtt mot de bada ovriga ax-
larna. Rorelse kring denna axel sker
med sidorodret. :

Dessa tre téi.nkta axlar ha alltid samma
inbordes lidge i forhallande till flygplanet
— oberoende av hur flygplanet ligger i
luften.

(Forts. pa sid. 19)
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Onkel Sams flygindustri just nu

Fram till 4r 1938 var den amerikanska
flygindustrin av en relativt blygsam om-
fattning. Ar 1936 var saledes hela om-
~ giAttningen inte mer &n 86 milj. dollars.
Som jamforelse kan ndmnas att den ame-
rikanska bilindustrin samma 4r hade en
omsdttning pa c:a 2.500 milj. dollar. Nu
ser det emellertid ut att ha slagit om, och
flygindustrin haller just pa att overtaga
ledningen. Under normala forhallanden
skulle detta ha betytt valdiga spekulationer
i flygindustriaktier, men i dag #r detta ¢j
fallet dd& myndigheterna ingripit. En ny
lag bestimmer nédmligen att ingen far tja-
na mer an en viss procent (upp till 1214
%) pa allt som kan rubriceras som krigs-
materiel. Dessutom striava myndigheterna
efter att frimja utvidgningar och nyan-
liggningar inom olika delar av flygindu-
strin, vilket sker pi sa sitt att foretagen
pd fem ar fa lana erforderligt kapital.
Manga roster hojdes mot dessa statliga in-
gripanden i tanke att de skulle verka ham-
mande, men enligt vad som framgéir av
foljande oversikt har det inte alls blivit s&.
Tviartom forberedas overallt stora utvidg-
ningar, och produktionen synes vara i full
gang.

Flygmotorfabriken Allison Engineering
Co., som hor till General Motors, byggde
under september 1940 228 vitskekylda mo-
torer av typ V-1710 och i oktober 286 mo-
torer. Under loppet av januari i &r lir
hélften av foretagets nya tillbyggda fa-
brikslokaler ha tagits i bruk. I slutet av
september 1941 rdknar man med en ma-
natlig produktion av 1.000 motorer.

Flygplanfabriken Boeing - Aireraft Co.,
Seattle, berdknar att de nuvarande fabriks-
anldggningarna med en golvyta av 152.000
kvm under mars méinad skall ha utvidgats
till 804.000 kvm. Utvidgningen omfattar
aven dotterbolaget Stearman Aireraft Di-
vision, Wichita, Kansas, ddr Stearman-
skolplanen byggas jimte delar till de fyr-
motoriga Boeing B-17, de ”flygande fést-
ningarna”. For nArvarande tillverkar
Boeing per manad 26 fyrmotoriga lang-
distansbombare av typerna B-17 C och

B-17 D. Till sommaren paborjas tillverk-

Vildiga wutvidgningar

infensifievad tillverkning

ningen av typen B-17 E, utrustad med mo-
tordrivet kulsprutetorn.

Flygplanfabriken Brewster Aeronautical
Corp., sysselsitter nu 6.500 man i fabriks-
anldggningar som mita en sammanlagd
golvyta av 82.000 kvm. For ett ir sedan
voro motsvarande siffror 800 man och
16.900 kvm. TFabriken i Newark bygger
vingar och andra delar till de fyrmotoriga
Consolidatedflygbatarna, och fabriken i
staden Long Island tillverkar stortbomba-
re och jaktplan.

Koncernen Curtiss-Wright Corporation,
Newyork, haller pa att uppfora tre nya
fabriksanliggningar, varvid den nuvaran-
de arealen pad 90.000 kvin férstoras till
408.000 kvm. P& Buffalo-flygplatsen har
grundstenen lagts till en av dessa fabriker,
vilken skall sta fiardig den 15 maj och som
i sommar kommer att sysselsdtta 20.000
arbetare. Arealen dr 112.000 kvm, och an-
laggningen kostar i runt tal 12 milj. dol-
lar. TFilialen i 8t Louis okar arealen till
112,000 kwvm, kostnad 11,5 milj. dollar,
12.000 arbetare. Den tredje Curtiss-Wright-
fabriken &r under uppforande vid Colum-
bus. Omkostnaderna for dessa tre nya
fabriker betalas av regeringen. Byggna-
derna med inredning blir statlig egendom
men uthyres till Curtiss, som dven far for-
kopsratt till fabrikerna.

Douglas Aircraft Co. i Kalifornien leve-
rerade de sista nio manaderna av 1940
flygmateriel for 45 milj. dollar. Den 31
aug. hade Douglas order inneliggande for
141 milj. dollar, och detta belopp steg i
september till 351 milj. dollar — sedan
dess har summan sdkerligen stigit atskil-
ligt. Bolaget har utvidgningar under ar-
bete for 2,5 milj. dollar vid Santa Monica
och El Segundo samt for 11 milj. vid Long
Beach. Sistnimnda fabrik forses med un-
derjordiska monteringshallar och Iuft-
skyddsrum for en arbetsstyrka pa 15.000
man. Driften skall bérja till sommaren.

Flygplanfabriken Lockheed Aircraft Corp.,
Burbank, har meddelat att en ny fabriks-
anldggning pa 48.300 kvin under januari
fullbordats, varefter den sammanlagda
golvytan nu aAr uppe i 127.000 kvm. Hari
inriknas ej de utvidgningar som {foreta-
gits av dotterbolaget Vega Airplane Co. I

Bilderna hdrbredvid dvo tagna helt nyli-
gen oech visa avsnitt frin USAs upprust-
wing i luften., — Overst en rad skolplan
frin Stearman Aircraft Division. Fabri-
ken arbetar 1 dubbla dagskift, varunder
ett Stearman-skolplan slipps ut fardigt
var tredje timme. — Pd den undre bilden
synas fyra fyrmotoriga bombare av lyp
Boeing B-17 C. Fabriken i Seattle fram-
stiller en sddan "flygande fdstning” per
dag. B-17 C har en topphastighet av 480
fern /tim. :

biorjan av november sysselsatte Lockheed
14.600 man forutom Vegabolagets 2.500 ar-
betare. Nu ldr Lockheeds arbetsstyrka va-
ra uppe i 25.000 man. T oktober hade bo-
laget order inneliggande till en summa av
280 milj. dollar.

Flygplanfabriken Glenn L. Martin Co. i
Baltimore forbereder en utvidgning med
112.000 kvm, varefter bolaget i den saledes
dubbelt si stora fabriken skall kunna sys-

" selsiitta 16.000 man mera in forut.

North American Aviation TIne. i Ingle-
wood, Kalifornien, har férstorat sin fa-
briksareal fran 60.700 till 94.000 kvm.
Dessutom uppfordes i september en ny fa-
brik vid Dallas i Texas pa 93.000 kvm
golvyta, vilken anliggning kostat 7 milj.
dollar.

Northrop Aireraft Ine., Hawthorne, Ka-
lifornien, som tog en ny fabrik i bruk i
september 1939, #dmnar oka fran 20.000
till 46.500 kvm.  Arbetet skall vara
klart i maj. Har inneliggander order for
24 milj. dollar.

United Aireraft Corp., East Hartford,
Connecticut, som Ar en sammanslagning av
flygplanfabriken Vought-Sikorsky, motor-
fabriken Pratt & Whitney och propeller-
fabriken Hamilton Standard, levererade
under de forsta nio manaderna av 1940
flygmateriel for 78 milj. dollar, Innelig-
gande order f. n, for 430 milj. dollar.

Vultee Aircraft Inc. haller pa med ut-
vidgningar fér 4 % milj. dollar.

Wright Aeronautical Corp., till 97 % &gt
av Curtiss-Wright-koncernen, har en ny
motorfabrik under uppférande vid Lock-
land i nirheten av Cincinnati. Den skall
komma att tidcka en areal av 158.000 kvm
och bli fardig under forsta halviret 1941.
Avsikten Ar att hdr kunna framstilla 2.000
motorer per manad. Dessutom har bolaget
dvertagit en fabriksanliggning pa 40.000
kvm, vilken #ven den skall anvindas vid
byggande av Wrightmotorer.

Fyratusen nya flygplatser
byggas.

I samarbete med armén och marinen har
den civila luftfartsmyndigheten 1 USA ut-
arbetat en plan som omfattar byggandet
av omkring 4.000 nya flygplatser. Ett
forsta anslag pa 80 milj. dollar har bevil-
jats. Hela detta vildiga utbyggnadspro-
gram berdknas ga lost pa c:a 560 milj. dol-
lar. Arbetet skall utforas pa 6 &ar, men
om det blir nidvindigt kan det vara klart
pa halva denna tid. Kostnaderna for in-
kip av mark och uppférande av byggnader
m. m. #&ro icke inberiknade i nimnda sum-
ma. De planerade nya flygplatserna skola
anliggas ej blott i sjilva Forenta Staterna
utan dven i Alaska, p4 Hawaii och Soder-
havséarna.

Meningen #r att oka antalet storre eivi-
la flygplatser frian nuvarande 36 till c:a
500, de medelstora fran 245 till omkring
1.600 och de mindre frin 1.576 till c:a
1.900. Hiri ha ej inberiknats de 78 flyg-
platser som f. n. anvidndas av arméns och
marinens flyg.
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F. 6. 68 2/134 HOGSTEDT 1 11/2 -41

Flygstedt iir dod. Nej, han ir inte déd,
ty hans ande lever fortfarande genom
de oférgingliga alster som hans ritstift
och pensel framtrollat. Och de maurar
som han byggt i kamratskapets tempel
skola icke raseras. Emellertid har hans
kropp tréttnat, och vi ha ej ldngre
den oskattbara forminen att se honom
ibland oss. En djup forstimning rader
hos de anhoriga, i en sdllsynt stor kam-
ratkrets och pA FLYGTIDNINGENS re-
daktion. Agne Hogstedts stoft fordes
sondagen den sextonde februari till den
sista vilan under militdra hedersbety-
gelser fran Flygvapnet. En mingd av
hans vinner och bekanta deltog i den
vackra och gripande ceremonien. Agne
Hogstedt var vird denna epilog. Hans
vinner kinna djupt saknaden efter den
oforliknelige kamraten, flygaren och
konstniren.

En nidra vidn till den bortgingne, den
kinde skribenten redaktor Gunnar Ostbye,
har tolkat vad han och vi inom FLYGTID-
NINGEN kinna i denna minnesruna.

Nagonstans 5/11 1940.
Hej broder!

Vi ha redan borjat med stortisflygandet
igen. Det kinns forbaskat underligt — du
forstdr, sitte dir uppe énsam med sing
tankar. Man har sitt eget, sin spanares och
de ynkliga lrypens liv nere pd marken i
sin hand. Inte i handen men val mellan
tummen och pekfingret. Sprutan dr full av
bldbir och under vingarna hinga bomber
firdiga att slippas ndr som helst. Man dr
vil ett djdvulens redskap eller kanske hans
son. Men jag kan i alla fall aldrig komma
ifrdn hur férbannat vackert det egentligen
ir hir uppe bland molnen. Jag lider inte
av ndgon pigsentimentalitet, men Du for-
star 1 all sin alldaglighet sd dr nog den
svenske och dven den wutlindske kamraten
i luften ndgot av en hjilte. Se bara vilka
offer man begir av honom. De order han
far tar han utan ott blinka och sin ledare
filjer han in i doden. Varken jag eller nd-
gon annan av vart lands flygare kan gore
ansprak pd att vara militirer — vad man
nit avser dirmed — men vi dro goda solda-
ter. Man blir okidnslig for allt och alla.
Se t. ex. pd kamratskapet. Var finner man
en bittre och mer uppoffrande anda dn
hiir. Alla dro glada pojkar, som dagligen
taga sig en lekstund med ddet. Hur un-
derligt det dn later sd dr det pd ett sdr-
skilt sitt man tar det, ndr en kamrat gatt
i backen eller “satt tofflorna” som wvi si-
ger. Inte sitter man med tardrinkta dgon
och talar om hur god och vacker natur han
var inte, nej fan heller. Man soker glom-
ma honom sd fort som mojligt eller ocksd
om han kommer pi tal ndgon gdng drar
man fram vad han gjort for kul i vinners
ystra lag.

Vem vore mera vird en dikt dn den sven-
ske stortbombflygaren. Hans tjianst dr far-
ligare in andras, men han dr ocksd gladare
in andra. Han har som man siger och wvill
att en flygare skall ha — moral. Han fly-
ger 1 lodrdt pigué mot sitt mal, slipper en
bomb, tar dter upp flygplanet och dr dd
kanske blind for en stund (black-out eller
som vi sdger rullgardin). Nir han ritar
upp planet fran stortdylkningen sd rinner
blodet fran huvudet och en wviolett ridd
med stjirnor dansande omkring gdr ned
over dgonen. I det moderna kriget dr stort-
bombflygaren den farligaste eller kanske
en av de farligaste faktorerna. Men hur
djirv han dn dr si har han sina svaghe-
ter. Han kan vara skroelfull och myeket
annat. Det finns gdtor hir 1 livet som
man maste brottas med, men hur menings-
lost livet an synes for mangen utomstdaen-
de sda har det dock for oss sitt stora och
outplinliga virde. Nu far det vara mnog

for den hir gdngen. Jag skall upp igen.
Hej och hopp Din skall och tusen héls-
ninGar.

Agne.

Malmgdrden den 28/12 1940.

Agne har varit hir och hade den lufsan-
de och skillande Gey 1 sdllskap. Ungarna
vore fortjusta, ty de fingo beundra hans
fina wniform och leke med hunden. Sjilv
ar jog dgare till ett av virldens mest unika
bokverk. Han hade sékt mig pd julaftonen,
men jag var bortrest. Julklappen var inte
mindre kir for det. Ett minnesblad tilldg-
nat kamratskapet. Det dr "Circus Dahls
great show” en samling karikatyrer och
galenskaper, dir man dterfinner hela ra-
den av flygare frdin éverste Lundstrom och
ned till de mest nybakade féorarna. Jag har
haft hjirtligt roligt dt dem. Deras svag-
heter, bendmningar i kamratkretsen och
forehavanden t dvrigt © och utom tjinsten

dro  hir sammanfirda. En hoteh-poteh-
soppa, dir flygmaskinerna hoppa som

klimpar. Agne dr mistare till alle konst-
verken och den ndgot stolliga texten. Vad
han gor, gor han grundligt och ambitiost.
Samlingen kompletteras med en avdelning,
som ritt och slitt heter "Anteckwingar”.
Dir sta alle forarne uppriknade i bok-
stavsordning med nummer och namn. FEf-
ter varje namn finnes en dppen rad. Agne

har redan sjdlv satt ett ¥ och ett datum
vid ndagra av dem.

— Du forstir systemet, skrattar han.
Niir magon sitter tofflorna sa antecknar
du hir t och datum. Enkelt! Du vet allt-
sd hur du skall géra for att ritt anvinda
din gdva. Hoppas du fdr glidje av den,
och sitt virde pa den, for upplagan dr
mer (in begrdansad.

Vi ha druekit kaffe. Agne har sjungit
nagra flygarvisor. Det var sdrskilt en som
slog an. Refrangen var ndigot i den hir sti-
len: Ali balloh, balloh... Den lit entonig
oeh dyster. Texten var oerhort makaber,
men det var ndigot sdrskilt med den visan.
Han bgrdattade, att nir ndgon satt tofflor-
na. brukade man ligga fram hjdlmen eller
vad man kunde fd tag 1 efter honom wvid
hans kuvert och sd sjong man i korus vi-
san. Sddana dro stukagossarna och Gud
viillsigne dem for det.

Kramers Bar 1/1 1941.

Jag har just ditit lunch och flyttat ut i
baren. Alla fatoljerna dro upptagna, ty
flygarna he slagit sig ned i dem vid ett
lingbord. Humdret dr tydligen prima, och
Agne dr kanske den gladaste i den bli-
Llidda skaran. Han kommer fram till mig
och pratar. Prate kan han — om allt mel-
lan himmel och jord, och hans fantasi kan
flyga virre dn den djirvaste stukagosse.

~— Du forstdar, det har blivit en sed —
eller rattare sagt institution — att vi sam-
las sd hir den 1 januari, tomma en bigare
och onska varandra gott nytt ar. Man vet
Ju inte hur linge man fdar vara tillsam-
mans, och den wursprungliga kursens led
glesna fran dr till dr. Men det dr pd nd-
got sdtt en manifestation éver samhirig-
heten, och jag tror att de pojlkar som re-
dan seglat in i evigheten dro héir bland oss
och skdla fast vi inte se dem. De ha vil
permission pd det nya stillet ndgon gang
ocksd for att dtervinda till sina gamla
kumpaner. Men nu fdr man inte vara hir
nere lingre och fingd. Skall tillbaka i
tginst. Det skall bli harligt I'!!

Redaktionen 11/2 1941.
Teleprintern smattrar monotont. Krigs-
rapporter, dod och forbannelse. Som av en
osynlig makt ledes jag in i printerhytten
och ser bokstiverna hamras fram:

STOCKHOLM, tisdag. (TT.)

En flygolycka intriffade pd tisdags-
formiddagen under navigeringsflygning,
varvid flygforaren vpl. korpralen Agne
Thorild Hogstedt didades och flygsig-
nalisten vicekorpral Sven Gustaf Hylan-
der skadades. Flygvapnets haverikom-
mission har rest till olycksplatsen.

Mualmgdrden 11/2 1941.

Det kindes egendomligt att komma hem.
Minstan brast i hejdlis grat, och mir hon
dntligen himtat sig kluckade hon fram
med illa undertryckt trots:



— Varfor skall det alitid vara sd, att
alla snalle mdnniskor ska do, det dr bara
dom elaka, som fd leva!

Hon ma ha rdtt eller inte, det hor inte
hit. Men jag tankte mycket pd vad hon
sagt, ndr jag tog fram Agnes bok for att
gora anteckningen enligt hans instruktion.
Det blev kanske inte sa prydligt, som han
skulle onskat, ty handen darrade en smula.
Och det blev mer dn en anteeckning. Bred-
vid hans namn har det rena vita papperet
fatt en flick. Ty en tdr rdikade tillra just
dit, medan jag skrev.

Sdnt dédr skulle Du aldrig forstd, -men
mian (r ju inte mer dn mianniska. Anteck-
mingarna om Dig satte jag som rubrik over
dessa rader. De siga ungefir vad som bor
sigas. Det har nw en gdng blivit sd. Och
som slutvignett till minnesrunan dver Dig
anvinder jag samma ord, varmed Du hil-
sade mig © Ditt brev:

Hej broder!

Du forstar mig nog bist sd. Ej med kla-
gan skall Ditt minne firas. Al balloh,
balloh. . .

Gunnar Ostbye.

KRIGET | LUFTEN

(Forts. fr. sid. 3)

mal dels flygplatsbekimpning for erndende
av herravildet i luften, dels anfall mot de
militdra beféstningsanldggningar, som dver

allt lings kusterna uppfordes som skydd
mot den alltmer hotande invasionsfaran.
I relativt stor utstrickning riktades #ven
anfallen mot industriella anldggningar,
speciellt i sydostra England. D& de utsed-
da mdlen efter nigon tid ansetts vara
nedkéimpade — eller kanske icke kunnat
nedkdmpas utan onormalt stor bombinsats
— flyttades flygforbandens anfallsmal allt
langre &t vister och norrut in i landet. De
platser dir massinsatsen gjordes dndrades
foljaktligen, men de fran bérjan utsedda
malen oroades fortfarande med olika téta
mellanrum av fientliga aktioner, som hind-
rade eller fordrdjde ateruppbyggnadsarbe-
tet.

Den fran tysk sida utférda flygplatsbe-
kimpningen synes i stort sett ha misslye-
kats. Vederbérande militira myndigheter
torde ocksé ha insett detta och riktat de hu-
vudsakliga anfallen mot andra mal #n det
engelska flygvapnets baser. Ockséd ha en-
dast en ytterst ringa bréikdel av de flyg-
anfall som foretogos under de tva sista
ménaderna av ar 1940 riktats mot engelska
flyghaser.

De forsta anfallen mot Berlin respektive
London dgde rum i borjan av september
ménad. Dirmed var #dven signalen given
till en alltmer ogenerat bedriven terror-
krigforing, riktad frimst mot de storre
stddernas civilbefolkning. Intill slutet av
4r 1940 ha sedan enligt respektive krigfo-
rande ldinders nyhetsbyraer utforts mot
London &ver 100 tyska anfall och mot
Berlin 35 engelska flyganfall.

Taktiken hos de bada krigforande lédn-
dernas flygvapen har visat sig vara rela-

tivt olika. Mojligen bercende pa en viss
brist pa flygmateriel, speciellt bombplan,
hade de engelska bombanfallen i allménhet
utforts av sma forband, som insatts mot
olika méal i Tyskland och av Tyskland ocku-
perade linder utan nigon tydligare tendens
till kraftsamling. Ett undantag mot denna
regel visa doek anfallen mot invasionsham-
narna. De tyska anfallen ha déaremot som
regel utforts av forband av avsevird styr-
ka. Man har #ven stkt hija anfallens ef-
fektivitet genom att, nir vaderleken tilla-
tit, astadkomma en kraftsamling av storsta

mojliga matt mot ett fatal mal ' Den
kraftiga effekten av dylika anfall har

framst visat sig vid angreppen mot storre
industricentra sasom Coventry, Birming-
ham, Southampton och Bristol.

i
b

SAAB hiijer kapitalel

Svenska Aeroplan A.-B. har vid extra
bolagsstimma beslutat en okning av bola-
gets aktiekapital med 4 milj. till 21 milj.
kr. De nya aktierna tecknas av de bada
forutvarande aktiedgarna Bofors och Jarn-
viagsverkstiderna, med 2 milj. vardera.

G. H.

(v . b. H.
Stuttgart-S

Héjdmatare
for tlygplan

visande och registrerande

G. Lufft Metallbarometerfabrik

f2  TELEGRAMADRESS:
B METALLVERKEN

(1] [<] o . [ ]
hog hallfasthet — lag vikt
Vi leverera i aluminium och léttmetall-
legeringar: Plét, trad, rér, bult, band,
skenor, nitar och profiler &vensom skruvar,
muttrar och varmpressade ldttmetallde-
talier med héga héllfasthetsegenskaper,

A.B SVENSKA
VASTERAs -

(et med logers Siockhoim, Gitebarg, Malmd, FérsBisingsion




10

AMATOREN SPEKULERAR

dver det medeltunga bombplanet — fjdrrspaningsplanet

En av vara lasare har sant oss nedan-
staende artikel som, utan att gora an-
sprak pa oantastligt vetenskaplig syn i
alla detaljer, vill pavisa en overgang
fran specialisering till universalism i ut-
formningen av moderna stridsflygplan.

Inom flyget har liksom inom andra om-
riden en specialisering gt rum. Man har
byggt flygplan sidrskilt avsedda for bomb-
fillning, spaning o. s. v. I ett modernt
flygvapen finnes emellertid en flygplan-
typ som i sig forenar alla de egenskaper
vilka karakterisera bomb-, spanings- och
jaktplanet. Det Ar det medeltunga bomb-
planet eller fjarrspaningsplanet.

Som exempel kunna vi nidmna Dornier
Do 215, Bristol Blenheim och det ameri-
kanska Martin 167. Vi finna hos dessa
plan genomgéaende likheter. De &dro alla
tvadmotoriga fribdrande monoplan med en
beséittning pd 3—4 man. Spannvidden
ligger vid omkring 20 m, flygvikten om-
kring 7.000 kg. ;

Minst dr Blenheim med en spannvidd pa
19,6 m, storst Martin med 21,4 m. Do 215
har en spannvidd av 20,7 m. Flygvikten
ar for Blenheim 6.480 kg, for Do 215 8.500
kg och for Martin 167 6.880 kg.

Hastigheten hos Martin dr 505 km/tim
max. Martin 167 uttogs under prov vid
Wright Field forra é&ret som det bista
amerikanska medeltunga bombplanet. Be-
vapningen bestar av 6 ksp. Martin 167
torde liksom Blenheim med férdel #Hven
kunna anvandas som tungt jaktplan.

Engelsmiannen hade da kriget brot ut
inga tunga jaktplan. D& det skulle taga

alltfor lang tid att konstruera och utprova
ett sddant utrustades ett antal Blenheims
med en extra beviapning p& 4 ksp. I den-
na form fick typen sedan tjinstgora som
jaktplan.

En version av De 17, fioregangaren till
Do 215, sdges ocksd ha varit utrustad som
tungt jaktplan. Den hade di& utom kul-
sprutor tvd genom propelleraxlarna skju-
tande kanoner. }

En nackdel hos de ovan beskrivna flyg-
planen dr att de ej kunna foretaga stort-
bombfillning i samma utstrickning som
den vanliga stukan”. K Junkers 88 kan
emellertid anvindas Aven for denna form
av anfall.

Ju 88 ar liksom de foregéende ett fri-
barande tvamotorigt helmetallplan. T
flygkroppens frimsta del &r besittnings-
rummet beldget och har plats for alla fy-
ra besdttningsménnen. Bredvid foraren
sitter spanaren-bombféllaren, som till sitt
forfogande har en i vindrutan monterad
kulspruta. Bakom honom ha de tva ov-
riga mannen sina platser. Den ene betji-
nar den dvre-bakre kulsprutan, den andre,
liggande pd pgolvet, den undre-bakre kul-
sprutan. Vid i- och urstigning skjutes

halva kabinoverklidnaden bakat.
besiattningsrummet

Bakom vidtager

Junkers 88.

FLYGTIDNINGEN

Martin 167.

bombrummet. - Bomber kunna &dven upp-
hingas i sdrskilda fdsten pd vingens un-
dersida.

Hastigheten for Ju 88, som antagligen
Ar ett av de modernaste i tjdnst varande
bombplanen i Europa, &r max. 517 km/tim.

Summera vi ovanstiende typers goda
egenskaper skulle vi komma fram till £5l-
jande ”idealplan” — ett tvamotorigt hel-
metallplan i skalkonstruktion med ungefér
nedanstaende data:

spannvidd omkr. 17 m

lingd omkr. 14 m

vingyta 46,5 kvm

flygvikt omkr. 6.000 kg

bomblast 1.000 kg

max.-hast. omkr. 550 km/tim

aktionsradie 1.000 km.

Planet skulle kunna utfora stortanfall.
Bomblasten bestir av en enda 1.000-kg-
bomb, som forvaras i flygkroppen. Vid
stortanfall fores bomben med en “gaffel”
ut ur bombrummet. Besdttningen bestien-
de av forare och radiosignalist. Med tva
motorer pa omkring 1.000 hk vardera,
skulle en hastighet pa over 500 km/tim
utan svarighet kunna uppnis.

Jean.

RYAN ST-3

Ryan ST—3 ser nistan ut som en vanlig
Ryan S-T men #r dnda en helt ny maskin,
som konstruerats och byggts med ldrdom
av alla de erfarenheter som ‘samlats med
hittillsvarande typer, byggda vid -Ryan
Aeronautical Company, San Diego, Calif.,
USA. P4 hilden synes denna nya modell

1941 som eivilt skol- och &vningsplan. Hit-
tills har ett stort antal ST—3:or bestillts
av U. S. Army Air Corps.

Den mest framtriadande skillnaden mel-
lan Ryan ST—3 och den forra modellen &r
att det nya planet utrustats med femecy-
lindrig stjirnmotor, en Kinner pi 125 eller
160 hk. Aven Menasco, fyreyl. radmotor
pa 125 eller 150 hk kan komma till anvénd-
ning, om kioparen si onskar. Dessutom har
kroppen gjorts lingre och vidare &n férut,
vilket kommit utrym-
met i sitsarna till go-
do, speciellt for be-
nens rakning. Stillba-
ra sitsar av militdr
typ ha inmonterats.

Kroppen #r av hel-
metall, monocoquetyp.
Den #dr synnerligen
kraftigt byggd for
att tala de ofta har-
da pakanningarna vid
skolflygning.  Givet-
vis kunna alla kan-
da manovrer utforas
med detta synnerli-
gen hogvardiga flyg-
plan.

Enmotorigt jaktplan med “dubbelkropp”

Den nystartade amerikanska flygplan-
fabriken Manta Aireraft Corp., Los Ange-
les, Kalifornien, har borjat bygga en ny
typ av jaktplan. Enligt amerikanska med-
delanden &ar det ett enmotorigt plan med
skjutande propeller och "dubbel kropp”.
Motorn sitter bakom forarsitsen, och i det
stora hela paminner maskinen om det nya
tyska ensitsiga jaktplanet Focke-Wulf
Fw 198. Med en motor pa 1.000 hk (vits-
kekyld Allison V-1710) och en mycket kraf-
tig bestyckning lir Mantajaktplanet kom-
ma upp i en hastighet av 640 km/tim. Dess
teoretiska flygstricka uppges vara 5.000
km.

SPORTPLANKGOGP I KRISTID: Direk-
tor Gosta Andrée, kiand flygplatschef pa
Torslanda, har kopt den bl. a. i Dalarna
bekanta Cuben SE-AGO med 40 hk motor.
Siljaren, Walle Forslund, Falun, har ju
blivit segelflyginstruktér och behdver inte
lingre nigon motor!

2 st. FLYGPLAN

till salu nu eller senare. Nyrenoverade

och besiktigade. Endast kontant affar.
"Skeks”, Hangaren, Visborgsslét.
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FYRSITSIGT SEGELPLAN

Ernst Weber heter en tysk ingenjor som
konstruerat ett fyrsitsigt segelplan, EW-2,
med platserna tvd och tvA sida vid sida.
Planet har vilvningsklaffar, med vilka man
kan reglera vingprofilen for lag respektive
hog fart. Spannvidd 21,5 m, langd 8,56 m,
haojd 1,4 m. Tomvikt 360 kg, flygvikt 680
kg. Vingyta 34,6 kvm, vinghelastning 15,6

PT-19

forndmligt

fran

skolplan

Det amerikanska militarflyget har fatt
ett nytt skolplan, en Fairchild med militar-
beteckningen PT—19. ‘Fabriken, Fairchild
Aircraft Division, Hagerstown, Maryland,
bendmner planet M—62. Med denna typ
har Fairchild — kanske endast tillfilligt
— frangatt sina hogvingade typer och
gjort en utomordentligt trevlig ldgvingad
maskin.

De tvabalkiga vingarna #ro helt av tri,
medan kroppen bestar av svetsad krommo-
lybdenstélrérkonstruktion med tygkladsel.
Motorn dr en Ranger 6—440 C—2, 175 hk
luftkyld radmotor med sex hangande cy-

FAIRCHILD

far. Ovanpd kroppen mellan sitsarna fin-
nes ett robust skydd vid rundslagning, ni-
got som dock inte si ofta hinder med lag-
vingade plan.

Data och prestanda:
spannvidd 11 m

tomvikt 790 kg

flygvikt 1.100 kg
maxhastighet 215 km/tim
fardhastighet 185 km/tim
landningshastighet 81 km/tim
topphojd 4.900 m

kg /kvm. lindrar. Planet dr utrustat med vingklaf- teor. flygstricka 760 km.

LJUS - sKvyLT

Typ. K. 1.
GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
Kép icke mindervidrdiga efterapningar.

avsedd for allménhetens vagledning till skyddsrum, férbands-

och avgasningsplats samt luftanfall.

rapportstallen vid

PILAR « &1

av alla slag
fér végledning

till skyddsrum.

Begédr offert.

"‘Der Flieger”

Den representativa tyska flygtid-
skriften av popular-teknisk karaxtar,

Prenumerationspris pr ar for Sverige
RM 6: — plus porto RM 1: 20.

Begér provnummer fran

ERIK KULLE A.-~B.

Tel. 530872.

VERLAG WALTER ZUERL, Pettenkoferstrasse 7,

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm. MAAGHS A8, - Fyakinha,
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VI PRESENTERA:

Carl Rosencrantaz,

redaktér, kapten, sekreterare i Aero-
klubben i Slkdne.

Varen 1916 tog Carl Rosenerantz sitt
flygeertifikat, nr 51, vid Enoch Thulins
flygskola pd Ljungbyhed. Direfter
tidnstgjorde han vid “skolan sdsom flyg-
instruktor och genomgick fortsdttnings-
Iurs dr 1918. Sedan kom flyget i bak-
grunden ndgra dr for Rosencrantz. Han
gav sig ut som frivillig 1 estniska fri-
hetskriget och skotte sig sd bra att han
utndmndes till major pd slagfiltet. "Vill
i komma hit som flygare?” wndrade
persiska staten strax ddrefter och enga-
gerade Rosencrantz och en annan lojt-
nant, Al right!” svarade herrarna och
reste. Men "stopp!” sa engelsménnen i
Konstantinopel, och sd blev del att fara
hem igen.

Detta var dock inte Carl Rosencrantz’
farval till flyget. Tvdrtom. Ar 1923 fick
han en chans som flygfrimjare och or-
ganisator, och han tog den. Att detta
blev till stor lyeka for det skanska fly-
gets framtid vet man nu. Det var ndm-
ligen sa att Goteborg hade ordnat luft-
fartsutstillningen ILUG 1928. Direltir
John Lithander var sjdlen i det hela. En
dag ringde han till Rosenerantz: "Jeo, vi
tinkte ordna en triangeltidvling Goéte-
borg—Malmo—K dpenhamn. Vill ni std
for den sydliga delen av tdvlingen och
eventuellt bilda en flygklibh i@ Skdne?”
— "Skall skel” svarade Rosencrantz
kort och militiriskt och satte iging med
sin vanliga itmponerande och horbara
energi. Snart hade han lyckats intres-
sera nagra gamle flygare i Skdne samt
en del synnerligen inflytélserika perso-
ner, och sd bildades Kungl. Svenska
Aeroklubben i Skdne 1923. Sedan dess
har kapten Rosencrantz varit sekretera-
re hela tiden utom ett dr. Triangeltiv-
lingen giclk bra, Malmé fiek ner postav-
delningen frdin ILUG till en utstillning
i Kungsparken. 1928 var for ovrigt ett
mirkesdr for det skinska flyget. Da
arrangerade klubben sin forste flygdag.

(Forts. pa sid. 22)

FLYGTIDNINGEN

ERIKA hette hon

.och flyga pa hang kunde hon, trots att
hon bara var ett vanligt glidplan i

ARGENTINA

Hur jag kom att hamna i Comodoro Ri-
vadavia i argentinska Patagonien Ar en
lang historia. Hur som helst damp jag
ner ddar pa hésten 1936. Efter tva dagars
vistelse pa denna “petroleumets huvudstad”
i Argentina fick jag anstidllning som ingen-
jorsassistent i ett tyski bolag vid namn
Astra och skulle ha mitt arbetsfilt bland
en massa ror, tankar, ugnar och pumpar i
bolagets destilleri. Hir fanns en segelflyg-
klubb, i vilken jag snart blev medlem.

Négon gang ett par ar tidigare hade en
flygentusiast kopt ett glidflygplan, typ
"Anféanger”, och dragit ner det bland far
och borrtorn pa pampan, Lira sig flyga
kunde han dock inte, och s& fick planet sta
ddr overgivet.

I bolaget fanns emellertid en ung dster-
rikare vid namn Alesch, som Aven han var
intresserad for segelflye. En dag tog han
Gud i héagen, snokade reda pd planet och
begav sig upp i luften med en instruktions-
bok i ena niven och spaken i den andra.
Att planet holl d4 han landade var ett un-
der och ett gott betyg &t konstruktoren, ty
déar planet tog mark blev det en stor grop.
Denna utmirktes senare med en pale med
paskrift "Die erste Landung der Erika in
Patagonien”. Dit fordes sedermera alla ny-
borjare innan de fingo svinga sig upp i
luften, och det papekades for dem att en
liknande landning absolut ej var dnskvird
vare sig forsta eller sista géngen de lan-
dade.

Den unge Alesech blev emellertid dnnu
mera entusiast efter denna minnesrika
landning och skyndadé sig soka reda pa
andra likasinnade. Och si startades "Der
Segelfliegerklub Condor, Astra”, eller pa
spanska: Condor, Club de Planeadores,
Astra. Medlemmarna voro ej méanga till
att borja med. Endast 6 man, men alla
med hag for att flyga samt villiga att upp-
offra tid och pengar pa att ldra sig detta.
Planet képtes for en billig penning, och
bolaget limnade klubben ett fdlt, cirka 2
km langt och med ett hang pa ena sidan.

D4 jag gjorde mitt intride i klubben,
efter att ha betalt intridesavgiften pa 100
pesos, fanns det ett 15-tal aktiva medlem-
mar och ecirka 50 passiva. Klubben hade
fatt en hangar med snickarverkstad, byggd
av gamla zinkplatar som bolaget skidnkt.

Fortfarande fanns dock blott "Erika”,
som planet dopts till. Men av den ur-
sprungliga Erika var ej mycket mer &n
spaken kvar. Otaliga voro de missoden
hon varit utsatt for, men med god vilja och
arbetsiver hade medlemmarna undan for
undan reparerat skadorna hon fatt. Att
hon wvigde litet mera nu kunde ingen
hjdlpa. Bara det gick att flyga var allt
val.

Ja, s& skulle jag borja ldra mig flyga.
Lararen var Alesch, klubbens grundare.
Han hade trdnat sig p4 Erika och &ven an-

Forf. med sin vovve pd pampan i Argenti-

na. Nu har P. G. Schwartz limnat de pa-

tagoniska nejderna och blivit medlem ¢ Lin-
kipings Segelflyghlubb.

mélt klubbens intrdde i Albatross, moder-
klubb for alla andra segelflygklubbar i Ar-
gentina, med site i Buenos Aires. Dit hade
han sedan begivit sig och avlagt prov for
A-, B- och C-diplom p4 omkring 14 dar,
varefter han atervinde hem och borjade
lara sina kamrater i klubben att flyga.

Han var alltsd nu min ldrare. Tyska
kunde jag inte mycket. Skoltyskan hade
jag glomt. Spanska diremot talade jag
flytande liksom min herr larare. For den
skull ska ni inte tro att han anvinde span-
gska vid sina instruktioner. Nej pa tyska
gick det och jag begrep inte ett skvatt.
Overhuvud taget horde jag aldrig nagot
annat spridk &n tyska talas i klubben un-
der hela min tid som medlem.

D& han emellertid pratat en god stund
blev jag s& ford ut till ovannidmnda land-
ningsgrop — varfor begrep jag givetvis in-
te forran langt senare, di jag ldrt mig tala
tyska nagot sa nir.

84 fick jag #intligen bestiga Erika, och
rutschningen borjade. Att jag skulle vicka
med spaken till hoger och viinster begrep
jag, och jag klarade forsta rutschningen
galant. Dock var jag tvungen rutscha
fem génger innan jag tillits ldmna mar-
ken. Detta gjorde jag d& ordentligt —
Anda upp till 20—20 meter. Jag hade inte
uppfattat att Alesch sagt att jag endast
fick hoppa litet grann. I varje fall gick
det bra fast det kostade mig 3 pesos i bo-
ter. De hade nimligen det systemet i klub-
ben att varje fel man gjorde som kunde
vara till risk for planet, kostade en viss
summa, vars storlek berodde pad hur stort
felet var. Flyga sonder planet kostade
diremot ej nagot i pengar men si mycket
mera i arbete. Den stackarn som gjort tab-
ben fick sitta till all fritid han hade for att
skyndsammast mdjligt klistra ihop skadan
igen, men naturligtvis med hjalp av kam-
raterna, vilken hjalp dock var frivillig.

Ja, s4 fortsatte min utbildning. Efter
70 starter kom dagen for A-provet. Vi skul-



le d& kunna flyga ett perfekt "S” med 180
graders kurvor, landa inom en radie pd 25
m samt kunna hélla det i luften i 30 sek
fran en hojd av 100 m. Det sista var en-
ligt min mening det sviraste, da ju Erika
liksom Gustav II Adolf med tiden blivit
timligen tung! Det gick dock bra och jag
for min del hade 15 sek tillgodo.

Hanget, som ldg péd ena sidan om filtet,
kunde endast anvédndas da det blaste sjo-
vind, d. v. s. ostlig vind. For det mesta
bléaste det frdn norr och sider och oftast
storm. Hangvind hade vi silunda kanske
ej mer in nigra fi ginger pa aret. Kinde
man emellertid att det blaste sddan vind
fick man fart, ma4 ni tro! D& skulle det
hangflygas. S& fort man kunde stack man
av till flygplatsen. Innan vi tagit A-diplom
fingo vi forstas inte flyga pd hanget utan
bara jobba, men det var roligt det med.
Man hade ju alltid nigot att se fram emot,
ty en gang skulle det, trots allt, bli ens
egen tur, d. v. s. si fort man kunde flyga
en 360 graders kurva perfekt. Detta kun-
de jag for min del nigon manad efter av-
laggandet av A-provet och fick da s snart
det blev lamplig vind forsoka mig pa
hanget.

Vid tillfdllet ifriga hade jag "Patago-
nia”, varom mera lingre ned. Jag lyckades
hdanga kvar i 45 minuter men damp sedan
ned bland en massa buskar, s& pinnar och
kvistar yrde lang vdg — men Patagonia
klarade sig.

Strax efter mitt intréde i klubben bhéorja-
de vi bygga ett segelflygplan, vars typ jag
glomt namnet p4. DA det var fardigt dop-
tes det med en champagnebutelj hogtidligt
till ”Patagonia” av disponentens fru, me-
dan folk fran ndr och fjirran hade infun-
nit sig for att ndrvara vid det hogtidliga
dopet. Planet var icke hogvirdigt, men vi
lyckades s& vil med det att det till och med
kunde anvindas till termikflygning. Alesch
gjorde salunda en strickflygning pé cirka
10 km och stannade uppe i luften under 45
minuter. Han hade forut pa hangflyg med
Erika vérldsrekordet i tidsflygning med
denna typ av plan med 1 tim och 45 min.
Vi dvertriffade dock timligen snart detta
rekord med Patagonia, med vilken det en
gang flogs i 6 timmar pa hanget.

Sista flygningen jag gjorde i klubben var
med Patagonia till cirka 400 m hidjd. Jag
gjorde nigra kurvor dver faltet och lan-
dade efter en stund. I samma dgonblick
planet tog mark kinde jag att spaken inte
verkade pa héjdrodret. Jag steg ur for
att undersika forhallandet och upptickte
att ena wiren till héjdrodret gatt av. Pa
den andra wiren hollo #Annu tva tradar.
Under hela flygningen hade salunda ej mer
in tvd tradar i vardera wiren varit hela.
Tradarna hade gatt av pa grund av att
wiren var for styv och trissan bakom sit-
gen for liten. Om wiren hade gatt av uppe
i luften hade ja g inte nu kunnat berétta.

Det var hiirliga dagar vi hade i klubben,
och var ledig stund anviindes till att ar-
beta pa det nya planet tills det var firdigt
— eller kanske mest pa reparationer av
Erika. Den storsta “bruschflygningen”
giorde en norsk flicka, som var medlem i
klubben. Hon hette Solveig varfor denna
hennes flygning kallades “Solveigs sing”.
Aven jag sjalv forsokte en ging gora
stortflygning med Erika i bidsta Stukastil.
Att hon hgll kunde ingen forstd, di jag

satte av rakt ner fran 300 m hojd och inte
drog upp henne forrdn ena vingen passe-
rade eirka 20 em over en liten buske, varpa
jag steg igen till omkring 50 m och sa
smaningom landade all right. Detta kosta-
de mig dock 10 pesos i bhiter och forbud att
flyga pa 14 dagar — men det var det vart,
ty roligt var det!

Vid arbetet pa kvillarna brukade vi ha
en 5-liters kruka med harligt tyskt ol att
styrka oss med. Den gick runt i ganget.
Allt som oftast hade vi dven musikunder-
hallning av en eller flera medlemmar som
spelade dragspel och mandolin medan res-
ten sjong med. Flera ganger gjorde vi ut-
farder med planen och lago di nagra dagar
mitt ute pa pampan och hade det festligt
varre runt ldgereldar p& kvillarna. Det
musicerades, sjongs, dracks 6l och ats
"azado”, vilket Ar ett over elden helstekt
far — den argentinska "liv- och hovritten”,
utan vilken ingen riktig fest kan firas.

Sedan jag ldmnat klubben och Comodoro
Rivadavia fick Xklubben ett s. k. Hoch-
leistungsplan med alla tillbehor till skdanks
av Hitler. De fingo dock ej mycket néje
av detta, di vid denna tidpunkt de flesta
medlemmarna lamnat Comodoro.

Gamla Erika finns ej heller mer. Efter
en alla tiders “brusch” ansigs det ej moj-
ligt att reparera henne mera, varfor delar-
na hopplockades och héogtidligt brindes.

Om klubben #nnu finns i livet s har den
nog flyttat till Buenos Aires. Flera av
medlemmarna flyttade dit men kunde ej
trivas tillsamman med argentinarna i Al-
batross. Meningen var darfor att taga upp
planen till Comodoro Rivadavia och fort-
gitta verksamheten. Troligast dr emeller-
tid att de flesta av medlemmarna nu
tjinstgira som stridsflygare i Tyskland.

Den som en gang kiint segelflygningens
tjusning glimmer den aldrig, det &r ett
som ar sikert! Sa dr forstds ocksa fallet
med mig, och jag hoppas kunna ateruppli-
va gamla segelflygarminnen hdrhemma i
Sverige, nu di denna sportgren &Antligen
fatt luft under vingarna hir och ett svenskt
Wasserkuppe tydligen haller pa att bli ett
faktum vid Alleberg.

P. G. Schwartz.

Major Helmuth Wick,
chefen for Richthofeneskadern, om vilken
det gatt rykten att han ej skulle om-
kommit utan rédddat sig i fallskdrm och
tillfingatagits. Dessa rykten ha efter un-
dersokningar emellertid visat sig grund-
losa, varfor major Wick tyvirr maste an-

ses forolyckad.

VI PRESENTERA: ]

Gustaf Ostman,

eivilingenjor, flygehef i Norrkopings
Automobil- och Flygklubb, modell- och
segelflyglklubbsordforande.

Vatten oeh luft dro Gustaf Ostmans
element. Han ir ndmligen vattenverks-
chef i rikets fjirde stad, flygchef i
Norrképings Automobil- och Flygklubb
samt ordforande i Norrkipings Modell-
och Segelflygklubb.

Sina wppdrag har elvilingenjor Ost-
man skott utomordentligt vil. Han dr
visserligen inte ensam om ait ha shapat
Norrképings framgdng som flygstad,
men nog mdste han ta it sig en stor del
av @ran.

Ostman dr fodd @ Ornskoldsvik anno
1892 men numere genuin norrkipingsbo.
I NAFK har han varit sekreterare in-
da ifrdn den tid da klubben hette NAK
och héll sig till bilerna. Dd F et kom
med i klubbnamnet och flygskolun star-
tade 1935 blev han klubbens flygchef
och dr det alltjdmt. Ndr i samma vev
NMSFK kom till var dstman den ledan-
de kraften och blev fran starten dess
ordforande.

Atskilligt framgdngsrikt arbete har
presterats under de gangna sex dren,
och det dr ingen liten del dirav som fal-
lit pd Gustaf Ostmans lott. Under den-
na korta tid har NAFK hunnit skaffa
inte mindre dn fem egna flygplan. Av
de 200 medlemmarna ha 72 tagit flyg-
certifikat. Frdn histen 1935 till krigs-
utbrottet hosten 1939 ha Kklubbens flyg-
plan gjort c:a 20.000 starter och varit

uppe sammanlagt 1.245 timmar — det
blir ungefir “tolv flygfirder jorden
runt! Dessa vackra vesultat ha mij-

liggjorts inte minst tack vare det smidi-
ga system flygchefen Ostman lagt upp
for flygverksamheten, och som vunnil
hogt och rent gillande av experter frin
andra hall.

Far att fa det riktiga greppet om
"ain”  flygskola bestimde sig Gustaf
Ostman en dag for att sidlv gd igenom
keurserna och bli flygare. Nir beslutet

(Forts., pa sid. 22)
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Stinson 105

TRESITSIGA SKOLFLYGPLAN?

En amerikansk flyglarare yttrade nyli-
gen att en flygelev skulle ha stor nytta av
att folja med som passagerare i ett skol-
plan under den tid han ej sjilv atnjuter
undervisning. Harvid skulle han utvecklas
genom att blott och bart vara i luften, kin-
na motorns "pulsslag”, studera planets re-
aktioner, hora vinddraget o. s. v. Allt det-
ta skulle bidraga till att gora eleven luft-
van och fa honom att inse och pa eget ini-
tiativ avslipa eventuella kantigheter 1 sin
egen flygning.

Niar eleven inte flyger sjilv ar all ona-
turlig anspianning borta, och inga tvangs-
forestdllningar om "behdrskat lugn i upp-
tradandet” m. m. hindra hans sinne fran
att bli mottagligt for intryck av olika slag.
Han mirker nu bittre vad som forsiggar
runt honom #n under det viljetryck han
sjilv forsatt sig i vid bemistrandet av de
till en borjan ganska invecklade roderrs-
relserna — en anstrangning som odkas nir
han skall séka fatta och ratt utfora flyg-
lararens order. Dessutom har eleven som
sysslolos passagerare utmarkta tillfallen
att forestilla sig sjalv i den aktive elevens
stalle, studera upptriadandet hos bade elev
och ldrare — kort sagt att battre gora sig
fortrogen med hela situationen.

Alltsa, utropar den amerikanske idé-
pionjaren, varfor inte satta in ett extra
sdte bakom lirare och ordinarie elev i va-
ra skolplan! D& kunde en "observations-
elev” folja med pa varje flygning och gora
upptéackter som snabbare finge honom att
bli en kunnig och siker flygare. Dess-
utom skulle tid och pengar sparas under
utbildningstiden.

1 allménhet later det sig nog inte gora
att montera in en extra sits i de flygplan
som vi f. n. ha vid flygklubbarna i Sverige,
men det torde foreligga skédl for att noga
overviaga forslaget innan nya inkop goras
i framtiden. Det finns ju redan typer som
forefalla lampliga, bl. a. det ldtta ameri-
kanska sport- och skolflygplanet Stinson
105. Detta plan kan mahinda komma ifra-
ga — om motorstyrkan anses tillrdcklig.

Stinson 105 har tva sitsar i bredd fram-
till och en sits ddrbakom. De bada framre

sitsarna ha dubbelkommando. Motorn ar
som standard pd 75 hk men kan utbytas
mot en avsevart starkare motor.

Idén med tresitsiga skolplan har méanga
fortjinster dven efter en kritisk gransk-
ning, sdger "Sportsman Pilot”, som vida-
rebefordrat uppslaget till sina ldasare. Vad
anse svenska experter pa flygutbildning
och andra flyghigade? FLYGTIDNING-
ENs spalter std oppna for inldgg i detta
intressanta amne.

Sportflygarna luftchaufforer i krigs-

maktens tjanst!

All militar flygning ar ej stridsflygning,
vilket faktum fott en idé hos en kdnd ame-
rikanare med fordomsfritt sinne. P4 grund
av att storsta delen av trupperna under

FLYGTIDNINGEN

krigsforhéllanden i sjélva verket befinner
sig bakom fronten for att uppratthalla for-
bindelserna, framskaffa material av olika
slag m. m. sdger han att dven privatfly-
gare som inte blivit militdrflygare borde
kunna wvara forsvaret till god nytta. De-
ras uppgift skulle vara att overfora flyg-
plan fran fabrikerna till fronten, skjutsa
stabspersonal, sambandsofficerare och an-
nat befdl pa speciella uppdrag samt att ut-
fora andra liknande uppgifter. Pa detta
sdatt sluppe man anlita i bomb-, jakt- och
spaningsflygning speciellt trdnade forare
for dessa enklare flyguppdrag. Aven civi-
la latta sportplan kunde anvindas till
manga av dessa uppgifter. Exempelvis
skulle sadana billiga plan komma till an-
vindning ndr det gillde att vid avgérande
militdra skeden hastigt dverbringa person-
liga budskap till skilda delar av det egna
territoriet, vilket skulle vara av fordel ef-
tersom alla kommunikationsleder och -me-
del pa4 marken i sddana fall i allménhet
aro hart belastade. Som forare pa dessa
luftens motoreyklar skulle sportflygarna
passa alldeles utmérkt! — Det kan nim-
nas att sportplan sedan en tid tillbaka
provats vid forbindelseflygningar inom
USAs armé. Regeringen inkopte nyligen
sex plan av typ Stinson 105, som fatt mili-
tirbeteckningen 0-54.

Luftinfanteri med ldtta sportplan?

En annan idé, som dock &nnu torde st
endast infor forsoksperioden, #r att ett
nytt vapen i stil med fallskdrmstrupperna
skulle upprittas. Den storsta skillnaden
vore att det nya vapnet inte skulle landa
med fallskdrmar utan med ldtta sportplan
i stil med Stinson 105, Cub Cruiser, Aeron-

Junkers stdllbara propeller

Forsoksvis utvecklades av Junkers redan
1926 en propeller med omstéllbara blad.
Nagon praktisk anvidndning kunde den ej
fa pa den tidens flygplan.

Forst med tillkomsten av de senare arens
fullindade flygmotorer blev det aktuellt
med stdllbara propellrar, varfor Junkers
konstruerade den oljehydrauliska, helauto-
matiska propelleranordningen V8", Den
motsvarade redan fran boérjan moderna
krav. Dess storsta fortjanster dro att den
ej har nigra permanent rérliga delar, att
den har sdker och snabb bladreglerving, vil-
ket sker medelst egen kraftkdlla samt att
den dr helautomatisk., Detta betyder utom-
ordentlig driftsikerhet, ringa slitage av
regleringsverket och eliminering av manigv-
reringsfel.

Motorns smorjolja driver den lilla olje-
motorn i propellernavet. Oljemotorns gang-
riktning dndras allt efter den automatiskt
rorliga styrslidens stdllning. Kugghjulen
Aro i rorvelse endast di4 omstdllning pagéar.
Propellerbladen kunna fléjlas, d. v. s. vri-
das i segelstdllning vid glidflykt med stil-

lastaende motor.
1656—170 kg.

Hela anordningen viger

med smakfulla
och bekvdma

Vackra matior -

Vill Ni ha Evt hem trevligé miblevat
MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall Ni ga till

. L3 L1J - .
Markisfabrikens Mableringsaffiir
Kungl. Hovleverantar, y

Platsens stérsta urval | Sjilbodgatan 6—8, ™}
Absolat lidigsta priser

| v. Petri kyrka, Malm. T




ca, Tayloreraft, Ercoupe o. d. Nir tiden
vore mogen for en stot mot ett visst om-
rade skulle en svirm sportplan sittas in.
N4, om planen kvaddades eller forstordes
av fienden? frigar man sig. Forslagsstil-
laren svarar: ldtta sportplan i sadana
mingder bli endast en aning dyrare an tva
fallskdrmar, och ett plan bdr tvd man (el-
ler tre som 105:an och Cruisern). Under
vissa forhallanden torde sadana 'putter-
plansarmador” vara effektivare #n fall-
skiirmstrupper. Dessutom &dro sportplanen
sdsom mindre enheter oerhdrt mycket smi-
digare &n de stora transportflygplan som
forsla hopparna. Sportplanen kunna ju
operera individuellt och bli ldttrérliga, vil-
ket vid vissa tillfdllen kan vara av avgo-
rande betydelse.

Forslaget om luftinfanteri later ved.
tillsvidare std for upphovsmannens rak-
ning, trots att vi anse uppslaget vara virt
att fundera pa. Men den andra idén —
att lata privatflygare tjanstgora som luft-
chaufforer speciellt 4t armén bakom fron-
ten — intresserar oss! Man kan pa goda
grunder antaga att arrangemanget skulle
gagna krigsmakten, samtidigt som det vo-
re ett vilkommet tillfdlle for de civilflyga-
re, som nu aro for gamla eller av andra
anledningar ej flyga inom Flygvapnet.
Man skulle kanske rent av kunna tanka sig
statsanslag for trianing i denna sorts flyg-
ning vid klubbarna? Ej heller bleve det
dyrt men sikerligen effektivt for arméfor-
banden, som ju kunde inskréinka sig till att
hyra planen. Detta skulle dven stimulera
till ytterligare inkép av sportplan och i
Gvrigt medfora manga férdelar for landets
civilflye. Ett forslag att allvarligt funde-
ra pa!

Tekniska Hogskolans Flygklubb

Over d@mnet "Vad ett modernt flygvapen
kan utrdtta” talar Flygvapnets pressoffi-
cer, kapten Eriec Carleson, vid Tekniska
Hogskolans Flygklubbs ordinarie varsam-
mantriade méandagen den 3 mars kL. 19.
Dessutom visas tvi kortfilmer, "Unga or-
nar” och "Frankrike ldr sin ungdom fly-
ga”, den senare en segelflygfilm.

Endast 2: 9“

FLYGTIDNINGEN

kostar

fr. o. m. april till drets slut.
Helar 3:75 kr.
Satt in beloppet i dag

pa postgiro 147660.

Ombud antagas — begdr ombudsvillkor!

FLYGMEDALJGRER

Stockholms-Tidningens
1940 tillf6]l tva militarflygare, fanrik Ake
Sundquist (t. v.) och sergeant Gasta Mag-

flygarpris - for

nusson. De fa sdledes guldmedalj samt fa
dela det stipendium som féljer med utmar-
kelsen. De bada flygarna hade efter kol-
lision i luften med ett annat plan, vars be-
sattning omkom, lyckats i foredémlig sam-
verkan genomfora en vansklig nédlandning
och ddrigenom ridda fyra kamraters liv
samt forhindra totalforlust av det skada-

de planet.
3

Kungl. Vistmanlands flygflottiljs hand-
bollslag vann &rets militdra handbollstur-
nering. Bravo, bravo, bravo!

Linkiipings Segelllygkluhhb,

ny klubbh med 150 medlemmar

Linkopings Segelflygklubb, som bildades
den 3 okt. 1940, har sivil som andra klub-
bar i dessa tider haft manga problem att
brottas med, men nu #Hro de flesta losta
och klubben borjar fa sitt pad det torra.
Medlemstalet Ar respektingivande for en
s ny klubb, omkring 150, och ett glidflyg-
plan av typ "Anfénger 2” har iordning-
stallts. Forsta kullen elever ridknar en ti-
ondel av hela medlemsstocken, d. v. s. 15.

Klubben héaller sina sammantriden en
gang i méanaden. Det har blivit tradition
att bjuda pa ett foredrag varje gang och
ibland dven forevisning av film eller ski-
optikonbilder. D& och da dr ju filmen sa
instruktiv att den talar for sig sjidlv och
inget foredrag behdvs — s& var t. ex. fal-
let vid sammantridde den 23 jan., dd en se-
gelflygfilm visades. Vid detta samman-
trade diskuterades Aven majligheterna att
anordna en utstidllning for flygets tre hu-
vudgrenar. En kommitté tillsattes for det-
ta dndamal,

Klubbens styrelse bestar av foljande le-
damdter: ordf. ing. G. Rotsman, v. ordf. fri-
herre 0. Rudbeck, sekr. ing. S. Qvarnstrom,
kassor ing. N. Hultén samt montor S. As-
berg. Suppleanter: tandlikare K. G. Palm-
qvist och ing. A, Sandberg.

Aeroklubben i Skane
haller

Arsmote
lordagen den 29 mars kl. 19
pa Hotell Savoy, Malmao.
Foredrag av Overste Age Lundstrom,
Ljungbyhed, over &dmmnet "Luftkriget i
det pagaende varldskriget”.
Efter foredraget supé med dans.

Grupparbele hos kronobergarna!

Kronobergs Flygklubbs modellflygsektion
hade den 21 jan. kallat modellflygare och
dvriga intresserade till ett mite, som blev
talrikt besokt. Detta vittnar om att ett
stort “intresse for denna sak finnes bland
ungdomen i Vixjo. Tyvirr uteblev det
kvinnliga inslaget, vilket kanske béttrar
sig till nasta gang!

En gruppindelning kom till stind — fy-
ra och fyra skola medlemmarna hidanef-
ter bygga konkurrenskraftiga modellplan.

For att hjdlpa nyborjarna pa traven
kommer sektionen att anordna en kurs i
modellflyg, under vilken bl. a. foredrag
skola héllas.

GE OSS TIPS!

Under ovanstiende rubrik gjorde vi i
decembernumret en rundfriga till vira Ii-
sare. Vi tacka alla som varit vanliga 1im-
na oss tips.

Pa grund av den stora omfattning som
var viadjan fick ha vi dnnu icke hunnit
granska alla inkomna tips. En del av de
goda rdden har emellertid redan realise-
rats som ni kunna se, och efter hand ska
vi dven beakta andra goda tips. Redaktio-
nen har nimligen samma intresse som ni
att fi tidningen populdarare nummer for
nummer, och er hjilp med bidrag samt re-
kommendation av FLYGTIDNINGEN till
vanner och bekanta Ar en av vara storsta
tillgdngar i var strdvan att fora tidning-.
en framat.

Sa snart vi hunnit granska och jamfora
alla inséinda tips ska vi oversinda heders-
prisen till pristagarna.

B'ERGSH U D
garvas av utvalt kraftiga och
kirnfulla hudar och ger ett
slitstarki men dock smidigf lader.

Tillhandahdilles

i samtliga lidderaffiirer

AB. WILH. GRONVALLS LADERFABRIK

ANGELHOLM
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FLYGTIDNINGENs
SEGELFLYGKURS

FLYGTIDNINGENs populdra flygkurs,
som paborjades 1 forra numret, har blivit
en fullkomlig jéttesuceé. Fran méanga hall
— speciellt fran militarflygare och andra
motorflygare — har redaktionen erhallit
begiran om att kemplettera pagéende flyg-
kurs med en segelflygkurs. D4 intresset
for en sadan kurs dven synes vara mycket
stort och med tanke pa de stundande segel-
flygningarna pa Alleberg komma vi att ge-
nomfora adven en segelflygkurs, skriven av
en av vart lands forndmsta segelflygare.
Kursen kommer att pa elt populdrt sitt
pavisa skiljaktigheter mellan motoer- och
segelflyg m. m.

For att vara flygelever i den vanliga”
flygkursen ska hinna tillgodogira sig de
elementdra grunderna, si att de #ro mogna
att deltaga i segelflygkursen, inféres denna
forst i ett kommande nummer.

Négra examensprov for enbart segelflyg-
kursen anordnas icke, utan dessa inrange-

ras 1 pagiende flygkurs, i vars flygexa-
menshevis angives att eleven dven genom-
gatt segelflygkursen. Det flotta flygdi-
plommirket kommer séiledes att bli ett syn-
ligt bevis p& b#rarens kunnighet i savil
motor- som segelflygning.

Donation ger klubbarna byggsatser

Det ror sig inom svenskt segelflyg! Aero-
klubbens Allebergsfond #r nu uppe i na-
got dver 170.000 kr. men behéver fortfaran-
de manga tillskott for att kunna finansie-
ra bl. a. forlaggningslokaler och klubbhus
pa Alleberg. Ett verkligt krafttag for se-
gelflyget har Tempo A.-B. gjort genom att
donera 50.000 kr. Heder och tack! Denna
summa skall anvindas till 6 glidplan av
typ SG-38 for Allebergsligret och 15 bygg-
satser for glidplan att utdelas till klubbar-
na. Dessutom anordnas tvd forberedande
byggledarkurser, i Visterds den 24 februa-
ri—8 mars och i Halmstad den 17—29
mars. Deltagarna fi undervisning, resor,
mat och logi gratis. Den klubb som wvill
komma i atnjutande av kostnadsfri bygg-
sats med fullstindig arbetsbeskrivning
skall ha en byggledaraspirant med vid na-

gon av nidmnda kurser. Forutom detta
fordras att klubben férfogar dver godkidnd
lokal for bygget. Helst bor en fullstindig
segelflyggrupp ha organiserats.

Aeroklubben har gjort sina bestallningar
av byggsatser vid A.-B. Svenska Kano
Verken i Halmstad och A.-B. Centrala
Glid- och Segelflygplanfabriken i Vister-
as. Det dr glidjande att dessa kvalitativt
hogtstaende segelplanfabriker nu fatt sys-
selgiittning i en omfattning som anstar ett
segelflygland i vardande!

Och pa Alleberg ska man just bhirja byg-
ga en hangar for 16 plan samt en mindre
verkstad for att i mitten pad maj kunna ta
emot forsta elevkullen. Det rér sig som
sagt — men det kommer att gd fortare om
var och en sitter in s mycket han kan pa
postgiro 55570.

"Rhon”, tysk sldpvagnsvinsch

© Auto-Pfeifer, Ful-
da, Tyskland, dr till-

verkare av wvinschen
"Rhon”, wilken kan
garas  startklar pda

2-3 min. 1) Vinschen
som slapvagn. 2) Niir
bulten utdragits sin-
kes hela vinschen ner
pa sina  fyra fotter
och stir stadigt. 3)
Vinsehen 1 wverksam-
het  vinkelrdtt mot
startriktningen.  In-
falld  synes winsch-
shkotarens instrument-
brédae med manga fi-
na instrument.

(Ur ”Flugsport”.)

FLYGTIDNINGEN

Stockholms
Segelflygklubb

Segelflyggruppen i Stockholm dr nu hildad
och godkénd av Luftfartsmyndigheten. Dess
tillkomst h#lsas av alla med fortjusning.
Nu kan varje diplominnehavare fa den
penningpremic av statsmedel som utdelas
under forutsidttning att diplomet erdvrats i
en godkidnd grupp. Segelflyggruppens bil-
dande medfor bl. a. dven att bygg- och flyg-
verksamheten nu kommer att forsiggad i
5. k. bygg- resp. flyglag. Vi komma att
tala nirmare om dem lidngre fram. Indel-
ningen av den aktiva verksamheten pa det-
ta sitt ar mycket effektiv.

Som gruppehef dr vi lyekliga nog att ha
kunnat fa4 kapten K. G. Lindner — alltfor
vilkdnd att hir behéva ndrmare presen-
teras. Under sina resor péa kontinenten
med ABA-faglarna passade han pa att ldra
sig segelflyga i Tyskland och har. vistats
nere pa Wasserkuppe under en av de sto-
ra Rhon-tdvlingarna. Sedan han i bérjan
ayv sommaren 1940 influgit och provat vara
fina 70Olympia-DFS-Meise” blev han riktigt
"biten”.

I ett enquéte-uttalande ldste man nyligen
varfor kapten Lindner tror pa segelflygets
framtid. ”— — — Sverige behover segel-
flyget — — — svenska vikingalynnet lever
innu kvar och det passar bra ihop med se-
gelflyget, som bjuder sin utdvare savil
spanning och motion som ett intressant stu-
dium av tekniska och meteorologiska fines-
ser — — —". Slutorden i detta uttalande
voro: "Alltsd svenska ungdom — &n en
ging! FLYG, FLYG, FLYG — och lir
ké&nna Dig sjialv!”

Kapten Lindner propagerar emeilertid
inte bara for att vicka ungdomens entu-
siasm, de uttalanden han gjort ha alltid
gatt ut pa att den svenska ungdomen mit-
te f4 sin chans, Utvidgandet av verksam-
heten, inkép av flygplan ete., detta har all-
tid varit hans dominerande asikter. Nir
darfor nu Allebergskampanjen igangsatts
och den stora planen for det svenska segel-
flygets omorganigation pébirjats kommer
kapten Lindner pé ratt plats som grupp-

chef i Stockholms segelflyggrupp. Val-
kommen var chef! Och lycka till!
Sondagen den 9 februari snickrades,

stretades och drogs det hela linga dagen
ute pa Skarpnicksfiltet, dit skolverksam-
heten flyttar ut for att kunna halla pa
ostord av trafikflyg m. m. Tre smihus
flyttades med hjilp av hiistar, och en lada
ombyggdes — inte daligt resultat av en
sondags arbete. S& linge marken dr fru-
sen stannar vi didr och sedan Atervinder vi
val till Bromma — d& hoppas vi kunna
kiéra pad metangas. Forhandlingarna om
inkdp av denna gas ser ut att ga bra.
PILE.

Klubbhus och  bostider

behivas pa Alleberg. Sind Ert bidrag till

POSTGIRO 55570



100 man och 1 flicka vid Vingarnas tivling

Vingarnas nationella tidvling i modell-
flyg digde rum sindagen den 16 februari
pa Skarpniicksfiltet strax sdder om
Stockholm. Trots kylan hade en stor
publik letat sig ut till tdavlingsplatsen.
KL 11 samlades deltagarna och en halv-
timme senare borjade kampen. Vingar-
na vore overligsna och vunno 10 av de
11 klasserna.

Tivlingen genom
landsorisglasigon

Antligen en stortiivling med modellflyg-
vider! Vingarnas nationella tidvling gyn-
nades av ett prima vider utan den tradi-
tionella blasten. Vi modellflygande lands-
ortsbor, som de sista veckorna arbetat var-
je ledig stund med véara modeller, kiinde
oss verkligt nojda. '

Tavlingsplatsen, Skarpnicksfiltet, som
Stockholms stad iordningstéllt at modell-
och segelflygarna, var tidckt med ett haly-
meterdjupt snilager. Arrangorerna hade
uppmanat deltagarna att medféra skidor,
men endast ett fatal hade foljt denna upp-
maning, ty en modellflygares packning &r
ju skrymmande nog utan skidor. Tavling-
en blev ett konditionsprov, vilket de med

skidor utrustade stockholmarna klarade
bist. .
Vad tévlingens organisation betraffar

var denna prima. Thvlingsledaren, fabri-
kor Stark, hade sikerligen en lugn dag —
inga protester eller klagomil foérekommo.
Han tjinstgjorde dven som speaker. Mo-
tor- och segelgrupperna voro helt atskilda
med var sitt sekretariat. Varje deltagare
tilldelades ett kontrollkort, pa vilket tidta-
garna noterade resultaten och inlimnade
dem till sekreterarna, dir de tévlande fingo
himta sina kort. Inom de tre perioderna
var tidpunkten for start fri. Det dr tyd-
ligt att vi hiar kommit den idealiska tav-
lingsordningen nidra. — Hur blir det, kom-
mer Vingarna att for andra klubbars rik-
ning lata trycka och silja startkort? Det
vore inte s dumt!

Tidtagningen gick bra i borjan, men mot
slutet, nir tidtagargrupperna halverades
och dldre damer och t. o. m. tivlingsleda-
ren méaste tjdinstgbra som tidtagare, blev
det betankligt.

Ni, hur klarade sig landsorten egentli-
gen mot de stockholmska storfréasarna? Jo
vars, skapligt men inte heller mer! Sven
Witt, Linképingseskaderns och Ostergot-
lands Modellflygforbunds sikre segel-
modellflygare, blev ende icke-stockholmare
som segrade. Nar man vet att han inte
haft sin Strolch ur trunken sedan SM 1940
blir hans prestation dn mer beundransvird.
Witt hann ocksd med att bli andre man i
klass 8.1.E. Landsortens hegemoni i se-
gelplanklasserna brots nu av huvudstadens
yingar”. 1 hirdare vind hade emellertid
dessa med sina mer eller mindre ombyggda
Wakefieldmodeller drabbats av kvaddning-
arnas méangfald. OMFs och o&rebroklub-

ben Hobbys rejila furukonstruktioner bli
till nista mote dubbelt si farliga. 1 klass
8. 2 stillde OMFs kicka Maj-Britt Kindahl
upp. Hennes krafter rickte ej till for en
sa4 hard tavling som denna, men hon var
efter tivlingen den mest revanschhungriga
av oss alla. Se upp, mina herrar!

Sensationernas mangfald karakteriserade
motorklasserna. Osvald Ekeléf frain Eskils-
tuna belade i klass M.1 andra platsen, och
den nya landsortsstjirnan Folke Gunnars-
son fran MFK Eskadern i St. Skedvi tog
hem tredje pris efter en jimn serie flyg-
ningar. I klass M.2 gjorde OMT en upp-
mirksammad insats genom att ta hem
andra, tredje, femte och sjitte pris bland
35 deltagare. De i denna klass segervana
vingarna kommo, med segraren undanta-
gen, pa sladden. Erland Larsson, Norrko-
ping, tycks bli en god eftertradare till Per-
Olof Pehrsson.

Sagt

Maj-Britt Kindahl, OMF : Jag Ar hemskt

ledsen dver att mitt resultat inte blev biatt-
re i dag, men.... Varfor finns det inte
fler flickor som vagar stdlla upp till tév-
ling? Modellflyg dr ju en sport som &r li-
ka limpad for flickor som pojkar. Jag
hoppas att det snart blir en ny stortiv-
ling.

Lennart Sundstrim, Vingarnas energiske
ordf.: Roligt att var tivling gynnats med
modellflygviider. Gladjande dr ocksd lands-
ortens livliga tillslutning. Synd bara att
inte alla deltagarna hade skidorna med sig,
man forlorar ju mycket pa att behova ka-
va till fots i djup sno.

Frank Higer, OMF: Vi har i dag fatt
erfarenheter som vi ska omsitta i prakti-
ken pa véara modeller. Inom forbundet
hoppas jag vi snart kan starta var dstgota-
serie.

Goran Lindholm, Hobby, Orebro:
tog den varma mjélken vigen, som
lovat oss?

Erik Skoglund, Orebro: 1 Narke f{orsc-
ker vi nu att ordna ett landskapsforbund
efter samma linjer som Ostergotlands.
Konstigt att inte hogsta ledningen inom
modellflyget har insett dessa férbunds sto-
ra varde....

Vart

man

Sett

Stockholm Segelflygforbund gjorde en
uppvisningsflygning med Grunau Baby. Vi
modellflygare ha forstas lite svart att be-
gripa varfor det inte #dr tillatet att flyga
med modeller, som viga over 8b0 gram,

Bildpotpurri fran tivlingen: Overst t. v.
Gosta Améen med dagens bista S. 2-modell.
Obs. vinschen! T. h. Lennart Sundstrom,
som efter veckors organisationsjobb lycka-
des bli tvia i klass S.2. Nedan t. v. Ake
Roggentin  startar sin Wakefield. T. h.
Lennart Nystrom, OMF, med sin stora se-
gelmodell klass S.3. Infilld i mitten Gé-
ran Lindholm med sin lyehade S. 3-kdrra.
Obs. stabilifenan! Infdlld nederst t. v. en
av de skalmodeller som forevisades wnder
och efter tiavlingarna.

nir segelflygarna fa slippa ner sin hund-
ra ginger tyngre startlina pi tdvlingsplat-
sen. Viktklausulen maste bort ur reglerna!

Bland notabiliteterna mirktes férutom
ABA-chefen kapten Florman — som ma-
hiinda var ute i rekryteringsirenden —
1940 ars SM-segrare i klass SB, Seger-
strom fran Vingarna, denna géng ej ikladd
modell utan en tom snugga!

Frik Skoglund samt négra andra av
hans kamrater 1 orebroklubben Hobby an-
vande "stabilifena” pa sina S.3-kdrror.
Anordningen bestdr av en stabilisator med
90 graders V-form. Fena saknas. Dessa
modeller klarade den forrdadiska stallen ut-
markt.

Vid- prisutdelningen, forrattad av "Wing-
man” i Stockholms-Tidningen, gav ett par
vingar en uppvisning med inomhusmodel-
ler. TForsta och andra flygningen impone-
rade, men sedan kunde man detta. Vi fa
hoppas att amerikanarnas dumhet att
klistra levande flugor som dragare pa des-
sa microfilm-modeller ej vinner insteg hos
oss. Sadana modellflygare borde klistras
fast sjalva.... VINGHEN.

Segrare i de olika klasserna:

Motormodeller
M.1: Nils Melin, Vingarna, 262,56 sek
M.2: Ture Skog, - 3330
M.3: Sverker Blom, > 248 10
M.1.E: G. Magnusson, 5 369,6 ,,
M.2.E: Bengt Blomgren, ,, 4742°
M.3.E: Bengt Blomgren, ,, 4426
Segelmodeller
S.1: Sverker Blom, i 1859 "5
8.2: Gosta Améen, 4 426,7 ,,
S.3: Nils Lundqgvist, T 426,7
S.1.E: Ulf Hallvig, o 2.8
S2F—8.3.F: Sven Witt, OMF, 511.9 -
Stockholms-Tidningens hederspris gick

till Sven Witt och Svenska Dagbladets he-
derspris till Ture Skog.
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RADIOSTYRD MODELL

1 Héilsingborg manovreras med petmoj

En ung studerande i Hilsingborg,

1 Paul Erichsen, har konstruerat och byggt
det radiostyrda modellplan som syns pa forsta sidan.

Med en fingerskiva som

“strombrytare” astadkommas impulser, vilka av sindaren via mottagaren overfiras

till tva elektriska motorer som verka pa sidorodret.

Se bilden: i sidan pa flygkrop-

pen synes radiordret. Mottagaren, som dr byggd pa en kork av 12 em diameter, sy-

nes aven delvis.

Radiostyz‘ning ar for ndrvarande ett mye-
ket omtaligt dmne, och det &r egentligen
inte ritt att fresta lisaren in pad omridet.
For tillfdllet gives det nimligen intet till-
fille for den flyg- och radiohungrande ung-
domen att experimentera med detta. Jag
vill hdr papeka att det dr ett lagbrott att
utan licens anvinda sig av radiostyrning.
Sjalv innehar jag &@nnu inte siandartill-
stand, och mitt plan #r inte provat. Dess-
utom har jag inte sjdlv intresserat mig si
siardeles for den radiotekniska sidan av sa-
ken utan tvirt om endast anvint denna
som ett "verktyg” fér min hobby modell-
flygning. Darfor kanske den radiointres-
serade ldsaren i sin forestéllning kommer
till langt battre resultat in vad jag vintar
mig di tiden ar inne!

For att fa licens maste man gi genom
samma prov som fordras for att ha en
amatorstation for utsindning av morsesig-
naler. Jag skulle vara telegrafverket sir-
deles tacksam om en liten &ndring i detta
system kunde goras, ty radiostyrning ar ju
ingen utsindning av stére betydelse for
virldsradiotrafiken!

Min sdndare dr ingenting nytt fér den
radiointresserade ldsaren. 1 gstillet for
nyckel har i katodkretsen inkopplats en
petmoj (fingerskivd) av samma slag som
anvindes vid den automatiska telefonering-
en. Denna petmoj hackar sonder sandar-
vagen i ett visst antal intervaller som man
sjilv slar vid anvindandet av nummerski-
van. Sandarvigen dr ingen signal vilket
kanske manga tro. Hir ett exempel: om ni
har en radio med "magiskt dga” si sitt er
vid den och leta reda pi en station som har
utséindning. Nar det blir en paus och var-
ken tal eller musik flédar ur hégtalaren
kommer ni att finna att det magiska ogat
andéd ger utslag, ty sdndarapparaturen ar

Sven Strandkvisi,

den kinde skalmodellbyggaren i Malmao,
har efter amerikanska ritningar gjort ne-
danstdende precisionsarbete, en detaljerad
modell av Piteairns ambulansautogiro for
5 personer, d. v. s. forare samt 2 liggande
och 2 sittande.

Rioda Korset med prins Carl i spetsen
har uttryekt sitt gillande av planet — ba-
de for sitt riktiga dndaméal och som mo-
dell! Agare: Rolf von Bahr.

fortfarande i verksamhet.
den sa kallade bdrvagen.

Den biarvag som var lilla sindare utsin-
der uppsnappas i mottagaren. Denna ar
superregenerativt kopplad och &r en avbild
av den amerikanske amatiren W9 PEP:s
mottagare. Nir jag nu pa petmojen slar
en siffra, 14t oss sdga noll, brytes och slu-
tes sindarvigen i detta fall en gang, Slar
jag en atta brytes och slutes radiovagen
nio génger o. 8. v. Man kan siledes pa
nummeérskivan skicka sin order direkt till
flygplanet, som villigt mottager ordern.
Genom ett kinsligt reld (man kan dven an-
vinda en milliampermeter) overféras im-
pulserna till respektive “arbetsplatser” som
mekaniskt verkstdlla den erforderliga ro-
relsen. Denna mekaniska rorelse kan ut-
foras av smé ldtta elektriska motorer som
Adro inmonterade i flygplanet pa lampliga
platser. T mitt plan har jag endast tvd smé
motorer som ge vinster och higer sidoro-
der. Man kan ju genom att dverfora flera
toner fa "full gas, hojdroder, stopp, vidns-
ter sidoroder och héger sidoroder”. Detta
blir emellertid en alldeles for invecklad ap-
parat, som endast limpar sig for maski-
ner med mycket stor spannvidd.

Nu f&4 vi hoppas att tiderna snart bli
battre. Och da ska det vil inte dréja sa
linge forrin radiostyrningen oversvimmar
vart land! Paul Erichsen.

Detta #r just

FLYGTIDNINGEN

ANVAND SKIDORNA!

Skidmodellen h#irovan har byggts av
Rune Ewviksson, Hagalund, och verkar att
trivas pa snén. Men de tvd bensinmodel-
lerna, hemvist Malms, se frusna ut. Och
undra pid det — med en sadan fotbeklid-
nad! Nej, pojkar, anvind skidorna! Har
ni inga si bygg! Vad ska snén vara till
om inte till att dka skidor pa for mén-
nigkor och andra rorliga ting!

Red. glider sig at ett meddelande fran
Limhamns Modellflygklubb att samtliga
medlemmar monterat skidor pi sina plan
och att de nyligen anordnade en storre
tivling for endast skidférsedda modeller.
Bravo!

FORSTORING av modellplanritningar

Som alla véra ldsare sidkert forsta ar
det myecket sdllan som en modellplanrit-
ning i en tidning kan bli av naturlig stor-
lek. Planet far i de flesta fall inte plats
ens pa en hel sida eller ett helt uppslag.
Diarfor maste modellbyggarna lira sig for-
stora ritningarna till naturlig storlek. Det-
ia #r kanske inte alltid si latt for nybor-
iare, varfor vi bett den "unge konstrukto-
ren” Ake Kronblad om nagra rad. Att han
vet vad han talar om framgér av de fina
skalmodeller han gjort efter att ha forsto-
rat ritningarna (se foérra numret). Ake
har ordet:

Material:

Kzlker- och ev. smérpapper.

Ett stort em-rutat papper, si att rit-
1ringen kan goras i naturlig storlek.

Etl mindre mm-rutat papper.

En lang linjal.

Gummi, s& att overflédiga linjer kunna
strykas ut.

Vilspetsad penna, ty breda linjer #ro
svara att ritt placera spryglar och spant
Pa.

Férfarande:
Kalkera forst av ritningen pid mm-rutat
papper. Om man inte vill rita pa ritning-

en i tidningen kan man ligga ett genom-
skinligt papper, t. ex. smérpapper, pa den-
ra, och pd si sitt rita av den. Direfter
lkan man kalkera av den fran smirpappe-
ret.

Man maste veta hur stor spinnvidd man
vill ha pa planet. D& fir man ju ocksd
reda pd hur manga ginger man skall for-
stora bilden. Ex.: Om planet pa ritningen
har en spinnvidd pad 15 em, och man vill
ha ett pa 150 em, si forstorar man varje
del av ritningen 10 géinger. Detta &r enk-
last att géra om man anvinder cm-rutat
papper att rita forstoringen pa.

Det forsta som behovs dr utgangslinjer.
Dessa bor man draga i mitten av kropp
(bade sedd fran sidan, fram- och ovan-
ifran), vinge, stabilisator och fena. Sedan
kan man genom att rdkna mm-rutorna av-
sitta alla matt pd det cm-rutade papperet.
Ewx.: Kroppen bestar av 90 mm-rutor. Rék-
na dé upp lika minga em-rutor och krop-
pen #r forstorad 10 génger.

Forstora pa detta sitt hela ritningen.
Ko6p sedan material hos ndrmaste modell-
plansforsiljare och bygg efter ritmingen,
com Ni sjilv forfardigat.

Detta sitt att forstora ritningar pa &r
ingalunda det enda, men det #r beprivat
och har fuhnits vara enkelt och sdkert.



FLYGKURSEN

(Forts. fr.

sid. 5)

Detta — med de tre tinkta axlarna —
tyckte ni visst var ganska invecklat. Jag
repeterar.

Denna gang tar vi en liten flygplanmo-
dell som é#skadningsmateriel, vi ldna upp
tre strumpstickor och nu dr vi klara:

1. Den ena strumpstickan sticker- vi in i
nosen pa flygplanmodellen s& ati
kommer ut ndgonstans i stjiirten
flygplanmodellen!), det blir alltsa
lingdaxeln. - ~Alla  vérelser som flyg-
planmodellen nu gér kring denna strump-
sticka #r rorelser kring langdaxeln, vil-
ka astadkommas med skevningsrodren.
Dessa vridningar kallas rellrérelser och
flygplanet siges ddrvid rira sig i roll-
planet.

den

(pa

2, Vi tar nu den andra strumpstickan och
sticker in den parallellt med vingarna
och vinkelréitt mot den strumpsticka som
forestdller langdaxeln. Vi fa da tvér-
axeln. Vridningarna kring denna axel
astadkommas med héjdrodret och kallag
loopingrirelser. Flygplanet ror sig da i
loopingplanet. Nir nosen hdjes kallas
det stegring och nir den sinkes kallas
det dykning.

. Slutligen tar vi den tredje strumpstickan
och sticker in den genom flygkroppen
rakt uppifran sa att den gir ut pia un-
dersidan och vinkelriitt mot de G&vriga
tva strumpstickorna. Hirigenom har vi
erhallit den s. k. lodaxeln. Vridningar
kring denna axel dstadkommas med si-
dorodret och kallas girrorelser. TFlyg-
planet sdges dérvid rora sig i girplanet,

]

Ha vi stuekit in alla tre strumpstickorna
exakt ritt si skola de trdffa i en och sam-
ma punkt, beligen i allmdnhet 1/8 fran
vingens framkant. Denna punkt 4r den
hédr ovan omtalade tyngdpunkten kring
vilken alla flygplanets rorelser tiankas ske
(se fig. 7).

V- och pilform.

Vingarnas placering i s. k. V-form okar
flygplanets tvérstabilitet, d. v. s. motver-
kar rollrorelser eller kridngningar. Den
vinge som fr i fard med att sjunka kom-
mer att intaga en mera horisontell still-
ning @n den som héjes. Birkraften blir di
storre pa den horisontella vingen av unge-
far samma anledning som att det dr svi-
rare att trycka ner en planka som ligger
platt i vattnet &n en som stir nigot pa
kant. Genom skillnaden i lyftkraft hos de
bada vingarna vill dessa bringa tillbaka
flygplanet i det ursprungliga ldget (se
fig. 9).

Ett flygplan med enbart vingar ar in-
stabilt i loopingplanet (ungefir som en
tunna i vattnet). Instabiliteten beror pa
tryckcentrums vandring vid olika anfalls-
vinklar, For stabilisering av vingen for-
ser man flygplanet med en stabilisator (det
horisontala stjartpartiet med hojdrodret).

For att gora ett flygplan stabilt i gir-
planet eller kursriktningen placeras en
vertikal yta kallad fena framfér sidorodret.
Denna fena tjinstgér som en kil pa en bat.

Vingarnas placering i s. k. pilform okar
flygplanets kursstabilitet, ungefar av sam-

ma orsak som att en i foren spetsig bat
lattare haller kurs dn en eka eller annan
trubbig farkost. Dessutom bidrager pil-
formen till okad stabilitet i loopingplanet
(se fig. 8).

Jag slutar nu denna lektion, som var av-
sevirt svarare an den forsta och sdkerligen
den sviraste av alla lektionerna, di den in-
nehéller en massa ganska trakiga begrepps-
forklaringar. Men var inte ledsen for det,
ty vi kommer ging efter annan tillbaka till
dessa detaljer i fortsdttningen, och repeti-
tionerna klarligga fullt alla begrepp.

Nista gang skall jag tala litet om flyg-
planpropellerns princip och om hur man
kan utéva kontroll dver och manidvrera ett
flygplan.

Kontrollkupongen som ni ska sanda in
for att erhilla examensprov n:r 2 #terfin-
nes nederst pa denna sida.

Flygkursens hrevidda

D& det dr alldeles omijligt for mig att hinna
besvara alla fragor kommer jag hir att svara
en del brevskrivare. Samtidigt tickas fragor
frain andra hall.

Svar till

Fru V. L—d, Haparanda: Jag forstir mycket
vil att Ni "hiogst ogiirna vill klippa stnder den
utmiirkta tidningen' [or att siinda in kontrq_ll-
kupongen, men trots att Ni dr p:‘Pmeer_aut mis-
te jag av principskil fordra det — tyvirr! Jag
kan kontrollera att Ni har tidningen genom att
titta i redaktionens prenumerantfirteckning,
men jag hinner faktiskt inte. Tink Er — flera
hundra kontroller per dag plus allt annat ar-
bete med distribution, rittelser m, m. Emeller-
tid kommer jag Hven i fortsiittningen att place-
ra kupongen sa att en annons kommer pa bak-
sidan, Hiirigenom slipper Ni klippa bort nigot
av den '"synnerligen intressanta texten'’.

i

Lijtnant N. N., Flygkrigsskolan, Ljungbyhed:
Tack for berdmmet! Jag skall dven 1 lortsitt-
ningen firsitka "plocka fram dessa enkla jim-
forelser ur vardagslivet', och jag Hr mycket

glad &ver att kursen anses kunna ge t. o, m..

en flyglirare sma enkla jiimforelsetips. Men
jag vore ytterst tacksam om Ni sjilv (och
miinga andra flyglirare!) ville siinda mig tips.
dA Ni silkert bar minga péi lager som #ro be-
tydligt biittre #n dem jag kan fi fram.

R. G:son, Nora: Visst skulle jag kunna ar-
rangera denna flygkurs utan att kontrollku-
pongerna behiivde insfindas, men di kunde jag
ju inte skriva ut ett flygexamensbevis till Er
och ej heller utdela den vackra flygdiplomndlen
— och dessa bida wviirdefulla manifest vilja ni
vil alla ha, eller hur? Skulle man bara behiva
skriva till mig och rekvirera examensproven si
hade jag ju inget som helst bevis pd att veder-
bérande ens haft tidningen i sin hand. Han
kanske bara har hort av en kamrat att denna
haft en kamrat ete, som list i FLYGTIDNING-
EN att man bara kunde skriva till Carl Fliigare
och be att fA ett flygexamensbevis, som talar
om att man #r flygutbildad, och till pad kiopet
en stilizg ndl att bira i rockslaget och dirmed
visa att man avlagt godkind flygdiplomexamen.
S# vill Ni viil inte ha det, eller hur? Ty da
skulle sikert stora flertalet av svenska folket
ofértjint tilligna sig dessa béAda bevis pa flyg-
kunnighet. Hirigenom skulle virdet av savil
flygexamensbeviset som - flygdiplomnélen for-
ringas. Nej, ska man ha nigot fint s maste
man ocksfi gira nagot [or det! :

Friken I. G., Givarp, Mjolby: Jag hiller med
Er om att fbrsta lektionen wvar lite for litt,
men det var ju huvudsakligast en inledning och
orientering. Jag hoppas jag ska kunna '"héalla

Er varm' i fortséittningen!

AL

Trycksakers Klichéer
,3',1\ Sydsvenska Kliché- &
l‘ Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmé Tel. 21660 ~ 21960

1. J., Fack 23, Gullaskruv: TFlygkursen #ir
kostnadsfri! Ni behtver endast siinda in 15 dre
i porto niir Ni rekvirerar examensproyv for att
mina korrespondens- och expeditionskostnader
ska tickas. Ni fir deltaga i denna kurs idven
om Ni icke fyllt 18 Ar.

B. Ch:son, Lantmiitaregatan 24, Hiilsingborg:
84 fort jag hinner skall jag svara Er fullstin-
digt pa vad som fordras for att bli officersaspi-
rant vid Flygvapnet. NAagra bilder av olika
flygplantyper kan jag tyvirr inte sinda Er, men
om jag inte missminner mig sa salufiiras sida-

na av Aero-Tjinst, Malma. “
Friken B. E-P:son, Saltsjibaden: Jag vet
sannerligen inte sjilv hur manga lektioner

flygkursen kommer att omfatta, ty jag skriver
dem efter hand, men det blir vil omkring fem,
skulle jag tro. SA snart jag fAr tid skall jag
sinda Er en forteckning pA en massa forstro-
elsebbcker om flyg och flygare samt &ver bie-
ker som Ni kan ha nytta av vid fortsatta stu-
dier om {lygning.

-
Roland Danielsson, Karlsborg, Kampen. Rtt

svarskort till Er har kommit i retur, Hur #r
den ritta adressen?
A. Bertil Johansson, Kungsgatan 24: Jag har

i hastigheten glomt fiira in Er ortadress i flyg-
elevjournalen. Hur ir den?

Till sist hoppas jag att varje eley i
flygkursen skaffar minst tio nya elever.
Bliv med och hjilp till att fa kursen till
viarldens storsta! Vi ska sld virldsre-
kord, eller hur? Jag har denna gang ind-
rat kontrollkupongen sa att de nya elever-
na ska kunna anteckna vilka av de gamla
eleverna som varvat dem. T ett kommande
nummer liter jag inféra namnen pa alla
som lyckats skaffa minst 10 nya elever.

Tala om for era vidnner och bekanta att
de fi stort nije av lektionerna samtidigt
som de ldgga en god grund for fortsatta
studier pa flygningens omride. Det pryd-
liga emblemet, som alla godkinda elever fa
ritt att bara efter avlagd flygdiplomexa-
men, kommer dessutom siakerligen att egga
era vanner och bekanta till att boria stu-
dera flygkursen,

For att stimulera intres-
set for medlemsvarvningen
har FLYGTIDNINGENS re-
daktion varit vanlig nog att
stialla en miangd vackra for-
gyllda flygmirken (se vid-
staende vackra mirke) till
mitt forfogande, vilka jag kommer att
oversianda gratis till alla som skaffat minst
10 nya elever.

KONTROLLKUPONG NR 2.

Jag har ingéende studerat flyglektion
nr 2, varfor Ni omgaende torde sinda mig
examensprov nr 2. Svarsporto bifogas i
detta brev.

A 3 Ry et

Kupongen urklippes och insindes- till
FLYGTIDNINGEN, Malmo. Skriv tydligt!
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Svenska dden i Danmark

Det var en gang ett muntert sdllskap
stockholmare som vid ett besdok i Malmo
beslutade sig for att flyga till Hamburg pa
en liten formiddagstripp. Under féirden blev
det emellertid sa& tét dimma att trafik-
planet inte kunde landa i Hamburg. Ma-
skinen, som flugit ungefdr halva strickan,
méaste vinda och medelst radio dirigeras
till Kastrups flygplats vid Kopenhamn for
att invinta battre vader. Svenskarna ste-
go ur, intet ont anande, och begévo sig vitt
och brett samsprakande pa tyska in pa re-
staurangen for att bl. a. skriva vykort hem
till vdnner och bekanta. Personalen sva-
rade dem forstas overallt pa tyska i tron
att det var ett sdllskap fran Tyskland som
Forst niar her-
rarna, vilka i restaurangen ingalunda nojt

gjorde Danmark den &ran,

sig med att anvénda pengarna till blott vy-

kort, skulle till att frankera ett par dussin
forsindelser gick det upp for dem att de
inte alls hamnat i Hamburg., Ogonvittnen
pasti att munterheten vid detta tillfdlle la-
de sig en aning. — Senare pa dagen nadde
svenskarna antligen bestdmmelseorten och
kunde kopa #dkta tyska frimérken,
* Flyv.

Autogiros for trafikpoliser

Under en stor fothollsmatch, som nyligen
holls i Philadelphia, USA, mellan lag frin
armén och marinen, hjilpte en polisman
som passagerare i en Kellett-autogiro till
att ordna upp den vildiga trafiken nere pa
som faktiskt hette Harry
Blind! — sénde med en Learadio sina oh-

gatorna. Polisen -

servationer och rad direkt till patrulleran-
de polisbilar, konstaplar pa utsatta punkter
samt till huvudkvartetet, varefter markper-
sonalen kunde vidtaga de effektivaste at-
att fa trafiken att flyta
Resultatet var gott. Det var
andra Aret detta experiment foretogs, och
det foljdes noga av speciella observatorer
fran armén, vilka forut studerat problemet

girderna for
jamnt.

att fran luften leda motoriserade forbands
rorelser.

VENTILFJADRAR
FOR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockhelm @ Tel.: 505045 505042
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FLYGTIDNINGEN

Kop innan skatfen
stiger yiierligave!

Férgyllda flygmérken
med krasnal Pris 2: 25 kr.
d:o utan krona Pris 1: 75 kr.

Flygarringen (kontr.
silver) f6r damer o. herrar.
Uppgiv invéand. matt i mm. §
Pris 3:85 kr.

d:o forgylld Pris 5: — kr.

— Owvrder éver 3 ke. porifofrift —

Vér stora katalog med 100-tals artiklar for
flygintresserade sandes mot 30 ére i frim.

AERO-TJANST, Malms

Flygteknik och fnglar i Gotet

En av Goteborgs mest kinda civilflyga-
re har en T-drig son med namnet Lars.
Denne unge man kom dan fore dopparedan
in till den Gvriga familjen med ett bekym-
rat uttryck i ansiktet. I handen holl han
en angel av tri.

— Pappa, sa han, har inglarna.bara
vingar och inget sidoroder?

Kom se’'n inte och sidg att det fattas flyg-
intresse hos den svenska ungdomen!

F

Har dven Ni en god historia si #dr den

vilkommen!
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Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!
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Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S8

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

gYAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MALMO  Tel. 241 21

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957
Tel. {22*20

Skidor,

Ostergatan 18
MALMO

hindningar & slavar

i ledande mirvken.

167 34
T 10842

MALMO.

Under ovanstdende rubrik

inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 234567 8

18 35 51 66 80 90 98 104
9—flera ggr 12 kr. pr gang.

Pris kronor

Flygbetonade textforslag sdndas pa
begidran.

NYA INTERNATIONELLA REKORD ha ny-
ligen blivit godkiinda av Fédération Aéronauti-
que Internationale:

Hastighet dver en 2.000 km bana med 1.000
kg last och

hastighet dver 2.000 km
Ernst Seibert, Tyskland. Junkers Ju 88; 2 Ju-
mo 211-motorer; Dessau—Zugspitze den 30 juli
1989; 500,786 km/tim., (Dessa tva.rekord idr ett
tilligg frAn FAI till samma flygares tidigare
godkiinda rekord for stdrsta hastighet Bver en
2.000 km l&ng bana med 2.000 kg last.)

bana (utan last):

Mastighet over en 2.000 km bana (kvinnligt
rekord, klass C): Miss Jacqueline Cochran,
USA. Republic AP-T monoplan med 1 Pratt &
Whitney Wasp-motor p4 1.100 hk; den 6 april
1940; 533,847 km/tim.

Hastighet dver en 100 km bana (kvinnligt re-
kord): Miss Jacqueline Cochran, USA. Republic
AP-7 monoplan med 1 Pratt & Whitney Wasp-
motor pd 1.100 hk; den 20 april 1940; 470,896
km/tim,

Vidare meddelar FAI att federationen fatt te-
legrafisk uppgift fran Centrala aeroklubben i
Ryssland att den kvinnliga flygaren XKlepikova
slagit rekordet for kvinnor for lingsta distans
i segelflygning med forutbestimt mil. Denna
flygning firetogs den 30 maj 1940 med segelpla-
net Rot Front-7, och distansen var c:a 285 km.

NYTT AMERIKANSKT REKORD i flygning
"frin kust till kust'' har satts av G. T. Baker,
som i flygplan med passagerare tillryggalagt
strickan Burbank i Kalifornien—Jacksonville i
Florida, 3.775 km pd 9 tim 29 min, vilket mot-
svarar en medelfart av nira 400 km/tim. Dir-
med oOvertriiffades Howard Hughes tidigare re-
kord pé striickan med 1 tim 5 min. P& strickan
Los Angeles—Newyork hade dock 8. M. Um-
stead och L. F. Harman 1939 en tid av 9 tim
15 min 30 sek, vilket ger en fart av 427,345
km/tim och i soloflygning har Howard Hughes
kirt samma striicka p4 7 tim 28 min 25 sek =
526,6 km/tim,

EN FLYGMOTOR AV STAL har konstruerats
av de tvd amerikanarna L. M. Taylor och G. S.
Selig, grundare av All-Steel-Engine Company.
Genom att tillverka motorn uteslutande av stil
beriknas sivil arbetstiden som kostnaderna bli
mindre in vid det hittillsvarande fabrikations-
siittet. Den nya motorn lir bli viitskekyld och
av boxertyp. Kylmantlarna #Hro avsedda att
forfirdigas av pressad stalplit.

EN ALDERSGRANS FUOR FLYGPERSONAL
har faststiillts i Frankrike i samband med ny-
ordningen didr. TFér administrativ personal #i
statligt subventionerade eller statliga foretag
#r denna grins 566 Ar, medan den for flygande
personal varierar mellan 43 och 45 4r. PA grund
hiirav har chefen for flygbolaget Air France,
den 56-arige Albert Gauchet, dragit sig tillbaka.
Av bolagets 36 representanter liira 24 ha avske-
dats av samma orsak, diribland flygplankon-
struktbrerna Louis Blériot, Henry Potez, Mau-
rice Farman, Fernand Lioré, Jean Lacoste (Hi-
spano) och Paul-Louis Weiller (Gnome).

EN NORSK FLYGAVDELNING har upprit-
tats i Kanada i Gverensstimmelse med det brit-
tiska utbildningsprogrammet. Det meddelas att
forutvarande direktéren for det norska flygbola-
get, kapten Hjalmar Riiser-Larsen, blivit satt
till chef for sjoflyggruppen, medan férutvaran-
de befiilhavaren fér flyghamnen vid Oslo, major
Bjorne @en, fitt kommandot tver landllyget.
Samtidigt har man bildat en norsk flyglegion,
sammansatt av kanadensare av norsk hirkomst.

GUGGENHEIM-MEDALJEN, den amerikanska
medaljen som varje ar utdelas for biista presta-
tion inom flyget, har fir 1940 tilldelats den
amerikanske flygkonstruktéren Glenn L. Martin.
Det hogtidliga Overliimnandet dgde rum den 28
januari i &r,

IKARUS A. D. heter en jugoslavisk flygplan-
fabrik som mnyligen [ramstillt ett lagvingat
sport- och skolplan, beniimnt " Aero IT", tvasit-
sigt med sitsarna i tandem. Motorn ir en 130
hk Gipsy Major. Maxhastighet 206 km/tim. —
Vid denna fabrik har forsoksvis konstruerats
ett flygplan med liggande férarsits, vilket bl. a.
lir vara fordelaktigt speciellt under stirtdyk-
ning, da foraren tal pafrestningarna pa kroppen
bittre i detta lHige dn sittande, Nbh.

AERROKLUBBEN i CHILE har frin USA be-
stillt 20 skolplan av typ Taylorcraft,

Vi rekommendera:

Uniforms-MOSS AN

med rdtta stilen

Lundbladhs Pilsvaruallir
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Tillskriv oss och vi sénda den
omgéende till Eder férlaggning.

Esliv
Bilvepavationer
Bavgningdar

A.-B. BILKOMPANIET

Tel. 960 ESLOV Tel. 961

AMHERIKANSKT CIVILFLYG 1940: Enligt
meddelande fran Newyork hade USA vid slutet
av 1940 dver 65.000 civilflygare och 17.000 inre-
gistrerade civilllygplan. Motsvarande siffror
for januari 1940 voro 31.000 civilflygare och
13.000 civila flygp]an. — Under hela aret till-
verkades 6.750 civilflygplan mot 38.715 under
1939, — Rapporten berittar vidare att arbeten
f. n. pagh for byggande av 250 nya civilflygfilt
till ett virde av 40 milj. dollar. Fran 1939 till
1940 har antalet civila flygplatser - stigit fran
2980 till 2.339. — USAs alla flygplan av denna
kategori fligo under 1940 en sammanlagd strie-
ka av 172,8 milj. km mot ''blott"” 132 milj. un-
der 1939. Nbh,

ROYAL AIR FORCES flygplan utrustas nu-
mera med en ny eldslickare, tillverkad av fir-
man Graviner. Slickningsviitskan #dr brom-
metyl, som férvaras under tryck. Nir den ut-
strommar utvecklas pAd grund av viitskans has-
tiga avdunstning en intensiv kyla si ait de he-
ta motordelarna snabbt avkylas till under tind-
ningstemperatur. Nbh.

ENGELSKA JAKTPLANEN har fatt kraftiga-
re bestyckning, skriver Sunday Times' flygmi-
litiire medarbetare och meddelar att Spitflires
och Hurricanes dven fitt kanoher som ett effek-
tivt tilligg till sin tidigare beviipning, som en-
dast var kulsprutor. Dessutom ha de forsetts
med starkare motorer. Dessa forbittringar ha
firorsakat att tyskarna allt mera forstirka sina
plan med skyddspansar. De engelska jaktpla-
nens kanoner aviyra granater som viga ett par
kilo. Eldhastigheten hos kanonerna iir endast
omkring hiilften s& stor sem hos kulsprutorna,
varfor kanonerna f{oretridesvis anviindas mot
bombplan, medan i en luftstrid med jaktplan
med sin fordran pA stérre eldsnabbhet kulspru-
torna féredragas.

ALEXANDER P. de SEVERSKY har av pre-
gident Roosevelt fatt mottaga den fina flygut-
miirkelgen Clifford Burke Harmon Trophy. Se-
verskys kollega, flygkonstruktdren och rekord-
flygaren Howard Hughes, som var firra arets
vinnare, fick denna géng den mindre " American
Trophy''.

BRITTISKA FLYGTRAFIKEN pagar trots
kriget, meddelar representanten i Newyork fir
British Overseas Airways, det nya engelska flyg-
bolaget som bildats genom en sammanslagning
mellan Imperial Airways och British Airways.
Bolaget trafikerar nu 95 9% av de linjer som
fligos fire kriget, siger mr Paul E. Bewshea.
Visserligen har atlanttrafiken slopats for i vin-
ter, men bolagets trafik underhalles frin HEng-
land till alla delar av Afrika, till Indien, Austra-
lien och Nya Zeeland. Vid krigsutbrottet flyt-
tades bolagets huvudbas fran England till Dur-
ban, Afrika.

FORD SKALL BYGGA 4.000 Pratt & Whitney
Double Row Wasp, 18-cylindriga flygmotorer,
Medan arbetet med denna bestiillning pagar
haller Ford pa att konstruera en egen flygmo-
tor, vilken skall byggas efter erfarenheterna av
Lincoln Zephyr V-12 och utveckla 1,500 hk.
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Kapten Rosencrantz ...

(Forts. fr. sid. 12)

Eltonomin var det si och sd med i bor-
jan, och man beslot dela inkomster och
utgifter med Aerotransport. Det kom
25.000 askddare till Bulltofta, finanser-
na klarades oech Aeroklubben i Skdine
hade fdtt sin forsta grundplit sikrad!
Det dr atskilliga flygdagar Rosen-
erantz varit med om att ordna sedan
dess. Och han har visat att hans kanske
storsta styrka ligger 1 organisationsar-
bete 1 stor stil. Han har ofta varit djdrv
men forutseende samt visat sig ha god
nisw, nir han telegraferat till jordens
olika horn efter vdrldsomflygare och
andra liftens mdrkesmin som attrak-
tioner vid flygdagar pd Bulltofta. Ar
1925 var han med om att ordna en min-
nesutstillning dver Thulin i Landskro-
na, dr 1927 sdg han till att det blev
flyguppvisning i Tomelilla, dren 1930
och 1936 lade han ner hela sin sjal 1
flygdagar pd Bulltofta, och mycket for-
arbete hade han stokat undan il en
flygdag 1939, ndr kriget kom i vigen.
Pd Sydsvenska Dagbladet 1 Malmé dr
Calle Rosencrantz sedan 1922 redaktor
for skytte, motor och flyg. Det ir
tomt och tyst pd tidningens redaktion
nir han dr ute pd manoverreportage el-
ler 1 militdrtjinst. For framlingen ver-
kar kanske hans ndgot bullersamma
framfart litt forbryllande, men ndr man
lir kidnna honom ndrmare wuppskattar
man denna drliga entusiasm och fram-

GA FORE, MINA HERRAR
= OCH FALL ER LUGNA

DA HORES MOTORBULLER GENoOM
DEYT TPPNA FUNSTRET — MANNEN
TITTAR FORVANAD AT SIDAN - OCH
INSER  FUR SENT SITT pussTAG

NU . JOHN FORTE i

atanda. Och man vet att den dr forenad
med god kamratlighet, humor och en
smittsamt glad vardagsoptimism —
egenskaper som varit honom till stor
nytta 1 hans fruktbirande arbete fior
vart sportflyg.

Karzo.

Civilingenjér Ostman...

(Forts. fr. sid. 13)

var fattat gemomforde han det med
samma energi som alltid annars. I all
obemiirkthet — ty liften och stora ord
dr ndgot som han inte kan med — be-
gav han sig tidigt om mornarna, innan
det "civila” arbetet borjade, wut till
Kungsingen, och innan ndgon riktigt
visste om saken var Ostman fardig att
kajka omkring med Hornet Motharna
pa egen hand. Sedan har han fortsatt
med A :2-certifikatet, och flygchefen
sjilv hor till de verkligt trogna, som ta
vara pd de enda ecwila flygmojligheter
som i dessa bistra tider bjudas, varfir
han allt som oftast hinger uppe 1 lv-
flyg.

Som segelflyglklubbens ordforande har
Gustaf Ostman ocksd utrdtiat stora
ting. Forst sinde han Heinrieh Kipp
pd segelflygstudier 1 dennes hemland,
varigenom NMSFK redan frdn borjan
fick vad mdanga segelflygklubbar tyvdirr
saknat, namligen en god instruktor. Se-
dan lyckades Ostman att hos framstden-
de norrkopingsbor vicka ett intresse for

segelflyget, som gav de ekonomiska moj-
ligheterna att bygga tvd glidplan och
ett segelplan. Det blev morrkdpingsklub-
ben som fick fortroendet att svara for
KSAKs rikskurser for utbildning 1 se-
gelflygning med en lkurs 1938 och tre
kurser under ar 1939. Nér nu segelfly-
get slagit igenom och organiseras med
statligt stod, bor det heller inte fordol-
jas att den plan man foljer 1 visentliga
delar dr densamma som NMSFK-ordfo-
randen lade fram vid KSAKs stora
"flygriksdag”. Den forsta flygdagen i
vart land med enbart segelflyg pd pro-
grammet blev det ocksd Norrkiping,
NMSFK och civilingenjor Ostman som
anordnade. Och dven segelflyg har han
sjilv provat pa i praktiken: diplomet
med nr 102 dr ndamligen hans.

Men sd dr det ocksd en spinstig yng-
ling som mdsta dr hoppar dver halvse-
kelstrecket!

Fggen.

Ni behover
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Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Gateborg

MASKINAFFEREN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adslgatan | MALMUO Tel. 25718

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella

transporter

Ombesirja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

I P P S e SISO
Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

GOODRICH
G automobils och flygplansdick
YoR Flygplansmaterial.

Biltillbehdr » Bilelektriska
reservdelar.

Specialverkstider for Bilelektr.s
aggregat. + Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

DET BETALAR SIG ATT FLYGA! Fbr tra-
fikplanen pA Pan American Airways' nyligen
tppnade linje Seattle, Kalifornien—Juneau,
Alaska, tar det 8 timmar mellan #indstationerna.
Biljetten kostar 165 dollar. De fiordelar som
flygningen erbjuder framgi tydligast vid jimfi-
relse med det enda forutvarande samfiirdsmed-
let pA denna stricka, sjovigen. Med bat tar
det sAledes 8 dagar, och biljetten &r endast 5
(fem) dollar billigare in pd flyglinjen!

ETT JATTEFLYGPLAN har byggts av
Boeing-fabrikerna. Det benimnes "B 19"', har
en spinnvidd av 65 m och en lingd av 41 m.
Vikten uppgdr till 70 ton. Maxhastigheten lir
vara 320 km/tim. Den teoretiska flygstriickan
beriknas med 25 tons last till ndra 10.000 km.
Planet, som ir en firsokskonstruktion, har fy-
ra dubbelkransiga stjirnmotorer om vardera
2.000 hk.

NYTT BOMBPLAN FOR ENGLAND Hr den
militira versionen av trafikplanet Lockheed
"'Lodestar'’. Det kallas som bombplan Lock-
heed-Vega 37 och ir sttrre och snabbare #n det
till England masslevererade Hudsonbombplanet,
vilket dr den militira versionen av Lockheed 14.

DET TYSKA TRAFIKFLYGET hade ett myc-
ket verksamt &r 1940. Siledes kan Deutsche
Lufthansa nu framligga siffror som visa att
trafikflyget under alla viirldsligen fyller oer-
hort viktiga uppgifter och édr absolut oumbir-
ligt. Bolaget flog under Aret sammanlagt 5,2
milj. km och befordrade 95.000 passagerare, 440
ton resgods och 900 ton andra frakter samt
1.000 ton luftpost. Siffror som tdla en gransk-
ning ilven under nuvarande svira rﬁrhallaNri)dt;anE

EN TVADAGARS MODELLFLYGTAVLING
hiills helt nyligen vid Moskva med deltagande
av omkring 150 modellflygare. Manga av pla-
nen voro utrustade med bensinmotor. Aven has-
tighetsmodeller med indragbart landningsstill
forekommo. Tidningen "'Iswestja” anmiirker att
modellflygarnas prestationer visa en allmin dk-
ning av tekniskt kunnande och praktiska erfa-
renheter hos pojkarna, vilket beror pi den for-
bittrade undervisningen inom modellflygorgani-
sationerna vid skolorna. Nbh.

NAUGLE, det nya amerikanska sportplanet
med 75 hk motor, byggt helt av metall, skall
enligt meddelande fran USA ha uppnatt en
maxhastighet i planflykt av 260 km/tim. Planet
har en teoretisk flygstriicka av 750 km.

FALLSKARMSHOPP I 25 GRADERS KYLA
féretogos nyligen vid den ryska flygplatsen
Tuschinow utanfér Moskva. Hopparna, 45 till
antalet, voro filtmissigt klidda, utrustade med
gevir, gasmask, sniskor o, s. v. De voro for-
delade pA 4 flygplan., Trots de svarigheter som
yppade sig pA grund av den stringa koélden for-
lopte hoppen lyckligt. Efter landningen spinde
de pA sig sniskorna och startade pA en militir
triningslépning genom okiind terring. Samti-
digt #gde liknande Ovningar rum pA manga
andra platser i Sovjet.

DE FEM STORSTA trafikflygbolagen i USA
redovisa for 1940 vinst enligt féljande: United
Airlines 4,1 milj. dollar, American Airlines 3,95
milj., Transcontinental & Western Air (TWA)
2,75 milj., Eastern Air Lines 1,85 milj. och Penn-
sylvania Central Airlines 0,625 milj. dollar, Den
rena vinsten var under 1939 fér resp. holag:
1,45 milj. dollar, 2,2 milj., 0,04 milj,, 1,25 milj.
och 0,275 milj. dollar.

PAN AMERICAN ATRWAYS haller pad med
firberedelser for inrdttande av regelmissig luft-
trafik mellan USA och Sydafrikanska Unionen.
Den nya flyglinjen siiges komma att flygas mel-
lan Miami och Kapstaden éver Portorico, Natal
och Bolama (Port, Ostafrika). Nbh.

ENGLAND HAR Ko6PT tre Boeing Clippers,
vilka ursprungligen ingitt i en bestillning fran
Pan Am. Airways pid sex Clippers. Det forsta
planet viintas bli fluget dver Atlanten ay en brit-
tisk besiitining s& snart det kan levereras fran
fabriken, vilket lir skola bli nu i dagarna. De
tvd andra planen levereras inom de nirmaste
tvA ménaderna. Engelsmiinnen skola anvinda
sina nya trafikplan till att uppritthilla flygfdr-
bilncielsema mellan Storbritannien och dess do-
minions,

£3
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SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Gdteborg STOCKHOLM Malmé

Nya hestimmelser lir
GLID- OCH SEGELFLYGNING

ha faststdllts av luftfartsmyndigheten och
dro offentliggjorda i ”Meddelande frin
luftfartsmyndigheten” nr 1 &r 1941, Tidi-
gare bestimmelser upphéra hirmed att
gilla.

SVENSKA FLYGARES RIKSFORBUND

hade den 17 januari anordnat en kamrat-
afton i Sportpalatsets festvaning, Stock-
holm. Tillslutningen var mycket god. Fo-
redrag holls av overste B. G. Nordenskisld.
Efter gemensam middag talade v. ordf.
major G. Hird om SFRs viktigare upp-
gifter.

FLYGETS INKGPSKALLOR:

A.-B. Svenska Trihus, Birger Jarlsgatan
27, Stockholm: Monteringsfardigt tra-
material for manskapsbaracker, matsals-
byggnader, forrad ete.

Svenska Skumslicknings A.-B., Stockholm :
Skumsprutor med tillbehér samt skum-
vitska.

Ingenjérsfirman Browin, Stockholm: Biank-
borrmaskiner, binkslipmaskiner, ging-
skirningssvarvar etc.

Svenska Gummifabriks A.-B. Gislaved:
Diéck och slangar.

Svenska A.-B. Gasaccumulator, Stockholm-
Lidingd: Transportabla landningsljus.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor! .

INKOPSTJANSTEN

Vid upprepade tillfillen ha vi erhallit
forfragningar fran vara lisare var man
kan inképa material, materiel och utrust-
ning i flygbranschen. Vi limna gratis
upplysning hirom da svarsporto bifogas.
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