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Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.

Utkommer den 1 i varje manad.

Redaktion och huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malmé.
Telefon: 774666, Poslgiro: 1476 60.

Redalktor: Harald Millgard.
FEkonomichef: Eric Bjurhovd.

Prenumerationspris:

i Sverige per ar 2: 75 kr.
i utlandet per ar 3: 75 k.

Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).

Annonspris: 35 tre per mm.

Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmé, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Till dsterland vill jag fara...

I detta nummer av FLYGTIDNINGEN
forekomma tvi stora artiklar om finskt
flyg. Vi antaga att alla som lisa della
kiinna en lingtan att resa lill Finland och
studera broderlandets livliga flygviisende,
I. ex. dess enastiende segelflyg! Vira
ombud ha en stor chans att utan kostnad
fa gora denna resa genom att placera
sig forst i tavlingen om flygresan till Fin-
land. Liis forra numret av tidningen, dir
nirmare upplysningar finnas!

Nya prenumeraniklubbar

Som framgar av innehillet i spalten till
héger pia denna sida har Stockholms se-
gelflygklubb prenumererat pa FLYGTID-
NINGEN for sina medlemmar samt tagit
tidningen som klubborgan. Ett glidjande
tecken.... Dessutom kunna vi meddela
alt Sunne modell- och segelflygklubb ar
en annan av vira nyaste prenumerant-
klubbar.  Viilkomna! Ovriga klubbar,
folj exemplet!

Oka flygfolkets skara!

ENIGHET GER STYRKA. Det iir ingen
tom fras. Frin tidernas begynnelse ha
de levande varelserna genom upplevelser
lirt sig inse att en enda villdig hjord bry-
ter igenom murar av motstind vida lit-
tare #n flera spridda flockar.

Regeln om den oOkade kraften hos en
massa dfiger givetvis sin fulla giltighet
iiven nér det blir friga om att framgings-
rikt géra propaganda och utbreda hinfo-
relsen for en ideell folkrorelse. Vi tinka
hir pd flyget, vir nutids och framtids
hista kommunikations- och rekreations-
medel.

Virt lands flyg borde egentligen ha
hunnit lingre én det hittills gjort. Och
utan stiindigt fornyade krafltag kan man
inte vara siker pa framging. Vi flyg-
folk miste sluta oss fast samman och bli

den hinderspriingande hjorden. Bakom
centralorganisationen KSAK maste alla

flygare och flyghigade fylka sig for atl
som samlad makt med kraft kunna hos
riksdag och kommunala myndigheter si-
ga ifran nédr handling anses vara av nd-
den — och genomdriva vara uppsit.
Minga och stora anstriingningar firo nod-
vindiga under ett utvecklingsskede, da
slentrian ofta hotar férkviva den friska
vil jan.

Redan nu ha insatser gjorls av enskilda
och statsmakter, insalser som forplikta

till fortsatt gagnerik verksamhet. Det ir
flygklubbarnas klara skyldighet alt orga-
nisera sin tillvaro si att de sjilva och
huvudorganisationen fi en allt starkare
ekonomisk grund att bygga pa ty utan
god ekonomi ir ett foretag domt all miss-
lyckas. Denna grund skall vara okat
medlemsantal: flera medlemmar och flera
medlemsavgifter. Genom sin miingd skall
Aeroklubben med anslutna klubbar och
medlemmar bfide moraliskt och ekono-
miskt verka for ett svenskt civilflyg i sla-
dig stigning!

Det finns mycket alt arbeta for. Hir
vilja vi endast nimna 6kad motor- och
segelflygutbildning samt flygfilt Gver he-
la landet och speciellt 4t Norrland med
diirav foljande flyglinjer.

Pi denna grund viidja vi till varje flyg-
higad att under resten av detta ar med
alla till buds stiende medel séka inympa
elt aktivt flygintresse hos minst en av si-
na bekanta. Och var och en flyghigad
bér vara medlem i KSAK eller ansluten
klubb ute i landet. Ni som redan iro
medlemmar ha att gora pa samma sati:
unna Er ej en lugn stund férrin Ni lye-
kats (6rma minsl en av Edra vinner att
bli medlem i KSAK eller ansluten klubb.

Lat oss alltsi komma oOverens om alt
ansld drets sista manader till att virva
vinner for flyget och medlemmar i den
kiicka skara som #r redo att offra en
smula av sin bekvimlighet for att fora
det svenska flyget till en tryggad framtid.
Beloningen skall inte utebliva!

Stockholms
Segelflygklubb

Under ovanstdende rubrik kommer i
fortsdttningen att limnas meddelanden till
medlemmarna i Stockholms Segelflygklubb
betriffande klubbens och Stockholms Se-
gelflygforbunds verksamhet.

Vid styrelsesammantride den 9 juli be-
slots bl. a. att skaffa medlemmarna elt
eget organ for att pa sa sitt kunna redo-
giora for verksamhetens ging och soka
uppriitthilla intresset hos alla dem som
gh och viinta pa atlt fa borja flyga i fér-
bundets  glidskola. FLYGTIDNINGEN
antogs dirvid som klubborgan, och det
bestimdes att klubben skall prenumerera
pa tidningen [6ér samtliga medlemmar.
Genom tillmolesgiende frin FLYGTID-
NINGEN har klubben fatt tillstind att i
varje nummer av tidningen disponera en
spalt for klubbmeddelanden. Det &r sty-
relsens forhoppning att hirigenom pa ett
biitire siitt in tidigare kunna upprilthilla
kontakten med medlemmarna.

Pa styrelsesammantriidet bestimdes vi-
dare att det gamla postgirokontot, som
stod i forre kassérens namn, ej ldngre
skall anviindas utan i stillet hidanefter
vara nr 58641 med adressen: Stockholms

Segelflygklubb, ¢/0 Herman Engstrom
Eftr., Fleminggatan 83, Stockholm. Pa

detta konto skall alltsi avgifterna till
klubben inbetalas, och styrelsen uppma-
nar medlemmarna att goéra detta regel-
bundet, ty det ir en forutsiitining for att
verksamheten skall kunna bedrivas i den
omfatining som alla medlemmarna énska
En god ekonomi miste klubben ha fér
att effektivt kunna arbeta pa del nir-
maste méilet, niimligen elt eget flygfilt,
en eller flera anstillda instruklorer,
klubb- och verkstadslokaler, hangar samt
flera glid- och segelflygplan. Forutsitt-
ningarna for att ni delta mal dro mycket
goda, och styrelsen arbetar intensivt for
det. Goér dven Du vad Du kan for detta
mal, niimligen att omedelbart betala Din
avgift till klubben, och ett stort steg i ritt
rikining har tagits.

Glidflygskolans verksamhet har betyd-
ligt utdkats och kommer att dkas inda
mera. Under tiden den 25/6—18/7 har
gjorts 250 starter och mellan den 10 och
18 juli erévrades 6 A-diplom. Innan som-
maren dr slut kommer med sikerhet yt-
terligare nigra 10-tal A- och B-diplom aft
erovras, och kanske dven nagra férnim-
liga segelflygningar komma att goras.
Aven under vintern skall skolan piga och
ytterligare diplom erdvras.

Sekreteraren.

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadstorslag fritt pé4 begdran

Kungsgatan 17 SP@RRONG & COo 5*°9!‘_'LQ!':':;'

Telefon: namnanrop "SPORRONG & CO.”




s ]

DET FINSKA

TRAFIKFLYGET

och dess problem

Flygfalt, manga flygfilt, dro nod-
vindiga for att man skall kunna uppe-
halla flygforbindelserna dret runt. Finland
lade om frian sjé- till landflyg — resultat:
Petsamolinjen i ging idven under “men-

forestiden”.

WweRs 82 Flyglinjen Helsing-
fors—T ammerfors
wesmig  — Vasa — Kemi —

Petsamo.

Det finska lufttrafikbolaget Aero 0O/Y
(Aktiebolaget Aero) grundades 1923 och ér
siledes ett av Europas ildsta nu existe-
rande foretag pa omridet. Bolaget be-
gynte sin verksamhet med regelbunden
flygtrafik pa rutten Helsingfors—Tallinn
(Reval), vilken trafik till att bérja med
_ bedrevs i samarbete med det nigot dldre
estniska bolaget A/S Aeronaut. Efter #r
1928, da delta foretag upphérde med sin
verksamhet, uppritthélls linjen av Aero
O/Y ensamt, tills under de senasle #ren
flera nya trafikanter tillkommo, bland
dem AB Aerotransport. Samarbetet med
det svenska trafikflyget borjade egentli-
gen redan den 1 juni 1924, da bolagen
gemensamt oppnade linjen Helsingfors—-
Stockholm.

Efter denna korta historik évergir jag
lill det program som Aero O/Y ulstakat
for sig och till att skildra hur finskt tra-
fikflyg si smdaningom arbetat sig fram.
De forsta arens flygtrafik var av timligen
sporadisk karaktir, men air 1926 utarbe-
tades en trafikplan som man i stort sett
dnnu i dag foljer. For att fullfélja den-
na plan visade det sig emellerlid nédvin-
digt att overgi frin sjoflyg till landflyg
och silunda skapa en hela dret omfattan-

Administrationsbyggnaden pd Helsingfors

[lygstation.

de flygtrafik. Detta var till en bérjan
alls icke sa litt att genomféra, emedan
propagandan under dessa flygets forsta
tider framhallit vilka goda landnings-
platser vara tusen sjoar erbjodo siviil
sommar- som vintertid. Vir och hast,
under “menférestiden”, miste emellertid
all flygtrafik avbrytas, och just denna
omstindighet gjorde att man si smining-
om insig nodvindigheten av flygfilt. Vi
kunna numera glidja oss it att sidana
finnas i tillriickligt antal for att bolagets
verksamhet skall kunna uppritthallas i
onskad utstriickning. Det fértjinar emel-
lertid erinras om att det gick nira 10 ar
innan Finlands huvudstad fick den mo-
derna och fullstindigt utrustade flygsta-
tion som den 15 december 1936 kunde
tagas i bruk och som sedermera forsetls
med bland annat en komplett blindland-
ningsapparatur.

For att atergd till trafikplanen av Ar
1926 gick den alltsa ut pa att fa till stand
elt internationellt flyglinjeniit med regel-
bunden trafik och snabba anslutningar
till kontinentens linjer. D& delta mal
nitts skulle bolaget Oppna inhemska lin
jer med anslutning till de internationella
huvudlederna, av vilka en skulle leda via
Sverige till Visleuropa, en annan via
Tallinn till Centraleuropa. D# IHelsingfors
flygstation Gppnades hade Aero O/Y tack
vare sin férbindelse med AB Aerotrans-
port skapat ulmirkla foérbindelser ({ill
Frankrike och England, vilka linjer gingo
under det gemensamma namnet Scandi-
navian Air Express”. Emellertid hade
samarbetet med Deutsche Lufthansa A/G
avancerat dirhiin att iiven en god férbin-

FORFATTAREN:

Gunnar Stdhle,

verkstillande direktér i det finska
lufttrafikféretaget Aero O[Y, foddes
den 24 augusti 1902. Student d¢r 1920
och diplomingenjér vid Tekniska hig-
skolan 1924 tjinade han efter avslulad
vdrnplikt ndgra dr vid det finska flyg-
vapnet som ingenjorkapten och erhall
sdvdl militdrférar- som spanarcertifi-
kat. 1 bérjan av dr 1928 dvergick
han till civil verksamhel och blep tek-
nisk chef vid Aero O/Y. Dd detta bo-
lags grundliggare och firste direkior
1929 avled anfértroddes Stdhle dven
hans post och skitte dessa bdda tjins-
ter jimsides dnda {till dess bolagets
lillvdxt gjorde det nidvindigt att grun-
da en sdrskild teknisk avdelning med
egna ingenjdirer.

Ingenjér Stdhle dr medlem av Fin-
lands Luftodarnsfirbunds styrelse och
hor till dem som logo initiativet till
segelflygetls inférande i Finland. Han
ar fortfarande den initiativrike ordfd-
randen i farbundets segelflygkommis-
sion och leder sdledes all finsk segel-
flygverksamhet. Aven i Aeroklubbens
i Finland styrelse sitler han sedan
mdnga dr och dr en av dess bista
krafter. Han representerar finskt flyg
vid ett flertal utlindska sammanslui-
ningar, bl. a. i FAls kommission fér
anordnande av de olympiska segelflyg-
livlingarna.

delse via de halliska staterna till Berlin
fatts 1ill stind, varifrin anslutning kunde
erhilllas till ett stort antal orter i Syd-
curopa. En virdefull ehuru icke i den
ursprungliga planen upptagen forbindelse
fick Finland genom att det polska hola.
get "Lot” 6ppnade sin Balkanrutt, vars
nordliga éindpunkt blev Helsingfors. Jag
kan som en kuriosilel nimna att genom
denna linje ett Tuftpostbrev frin Helsing-
fors till Bagdad kunde na sin bestimmel-
seort pd 2 Y2 dygn.

Di de internationella férbindelserna
silunda voro sikerstillda begynte arbe-
tet pd att utveckla det inhemska linje-
niitet, vilket enligt den hiir ofta niimnda

(Forts. pa sid. 14)
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FINLANDS LUFTVARNSFORBUND

ser med fortrdstan mot framtiden.

Det finska civilflyget dteruppbygges med sann ”sisu”. — "Vi tro och hoppas
att den dag en ging skall gry di vart Jamijiarvi, det finska segelflygets stolt-
het, blir en mitesplats for hela virldens segelflygarelit i de olympiska ringar-

nas tecken.”

Finlands Luftviirnsférbund grundades
ar 19256 och har séledes existerat i hela
15 ars tid. Vi citera hiir nedan § 1 i
forbundsstadgarna, varur framgir dess
syftemdl:

"For fullféljande av sin uppgift stir
forbundet i samverkan med férsvarsvi-
sendet, nirmast luftstridskrafterna, och
samarbetar fiven med de frivilliga land-
forsvarsorganisationerna, utévar flygut-
bildnings- och upplysningsverksamhet,
stodjer det frivilliga luftférsvarsarbetet,
foranstaltar flyguppvisningar, luftfartsut-
stillningar och -dagar, verkar for utveck-
lingen av den civila luftfarten och den in-
hemska flygmaskinsindustrin, féranstal-
tar vetenskapliga och praktiska undersok-
ningar rérande luftfart och luftférsvar,
gor framstillningar, insamlar medel, be-
vakar Finlands intressen i den interna-
tionella luftfarten, representerar Finlands
luftfart utomlands och vidtar i évrigt av
omstiindigheterna pékallade atgiirder.”

Modellflyget.

Med ordspriket “det skall béjas i tid
som krokigt skall bli"” som motto gir for-
bundet in for att hes Finlands folk in-
gjuta kirlek till, kunskap om och intresse
for luftfarten genom att i den yngsta ung-
domens krets bilda modellflygklubbar. I
vart land finnas for nirvarande 43 sida-
na klubbar, och antalet modellplanbyg-
gare stiger till mer &n 20.000. Kurser i
modellplanbygge anordnas érel om dver-
allt i landet, och forbundet sorjer for att
lirare och ledare sti till buds. Huvud-
vikten fiistes vid att ledarna av modell-
planbygget besitta grundlig utbildning,
och dessa rekryteras diarfor foretriidesvis
inom lirdomsskolornas lirarkirer, bland
matematik-, fysik- och gymnastikliarare.
Denna strivan har ocksid visat sig ge ett
gott resultat. Genom tdvlingar i modell-

planbygge de olika kommunerna emellan
ingjutes hos ungdomen intresse for detta
slag av flygverksamhet, och man forsé-

ker alltid att vid dessa tdvlingar sitta na-
got rekord eller fi nigra rekordinnehava-
re att deltaga. 1 férbundets eget labora-
torium gores vetenskapliga och praktiska
experiment, bland annat utprévas majlig-
heterna for anviindande av inhemskt ma-
terial vid modellplanbygge. Genom for-
bundets férsorg utdelas till klubbar och
enskilda konstruktdrer ritningar i fast-
stiillt format till de férnimsta inhemska
och utlindska stridsplanen, och man har
kunnat konstatera att vi uppfostrat ett
anmirkningsvirt stort antal gossar till
att snabbt och siikert siirskilja olika plan-
typer, vilket varit dem till stor nytta vid
deras luftbevakningstjinst under kriget.
Det har ocksi visat sig, att de biista av
flygkrigsskolans elever niistan utan un-
dantag varit forna modellplanbyggare.

Foljande fas av forbundets skolnings-
verksamhet utgores av

segelflygskolningen.

Ocksd den grundar sig pa klubbverk-
samhet (Finland riknar for nérvarande
42 segelflygklubbar). Med férbundets bi-
stind och under dess uppsikt bygga med-
lemmarna i dessa klubbar under vintrar-
na ovningsplan och gdra uppsligningar
frin de frusna sjoarna med tillhjilp av
bogserbil. Sommartid samlas de olika
klubbarnas medlemmar i centralskolan
for segelflyg i Jamijdrvi. Under normala
forhillanden ha diir foranstaltats 4 kur-
ser per sommar och undervisats 300—400
elever per ar. Senaste sommar hade i
Jiamijirvi dven anordnats ett olympiskt
triningsliiger med 22 av vira bista segel-
flygare som deltagare. Bland resultaten
fortjinar nimnas Jorma Norola's rekord
i distansflygning, 238 km, samt ¥ Kaar-
to’s i tidsflygning, 8 tim 35 min, bida

Glidflygplan i lerriingen vid Jdmijdrvi (t.
v.) och gruppbild frdn en motorflygkurs.

FORFATTAREN: — |

Oversteldjtnant P. Varis.

Oversteldjtnant Paavo G. Varis fod-
des den 25 april 1897, blev student
1916 och praktiserade ddrefter en tid
pd affirs- och bankmannabanan, Ej-
ter frihetskrigets slut gick han den 6/6
1918 in som frivillig vid luftstridskraf-
terna, blev elev i den nybildade kadett-
skolans firsta drskurs och fanrik vid
flygvapnet 31/3 1920. Efter att ha av-
lagt spanar- och férarexamina tjdnst-
gjorde han férst som chef fér Flyg-
krigsskolans  undervisningsavdelning,
senare som kommendant [ir [lygsta-
chef fir generalstabens
luftstridsavdelning. Ddrjdmte var han
under flera drs tid lirare i flygstrategi
och -taktik vid Krigshigskolan. Stu-
dieresor till Frankrike, Tyskland och
Sverige. Ar 1938 erbjids dversteliijt-
nant Varis posten som verkstillande
direktor i Finlands Luftvdrnsforbund,
varvid han tog avsked ur aktiv militdr-
tjdinst. Samtidigt valdes han till Aero-
klubbens i Finland sekreterare.

tionen sami

Spe-
cialintresse: sportfiske.
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prestationer av internationella métt. Dir-
till kan antecknas ett stort antal tidsflyg-
ningar pd mer #n 8 timmar. Totalantalet
flygtimmar fér senaste sommar stiger till
over 1.200, motsvarande 3.957 skilda flyg-
ningar. Vid krigets bérjan fanns i virt
land mer #4n 3.000 aktiva segelflygare.
De flesta av dem kommenderades redan
fore krigsutbrottet till luftstridskrafterna
for att utbildas till férare, och de #ldsta
av dessa flygelever siindes dven senare till
frontforbanden, vilket ju utgdr biista be-
viset pi arten av den skolning de fatt
atnjuta.

Sommaren 1939 foérberedde sig Jimi-
jarvi, ja, hela Finland, pa att féljande ar
fi hilsa virldens fornimsta segelflygare
vilkomna att mita sina krafter vid de
forsta olympiska  segelflygtivlingarna,
och man gick férdenskull in for vidlyfti-
ga forbiltringar och nyanliggningar. Odet
ville emellertid annorlunda. Men trots
att besvikelsen ville ligga sig tung over
sinnena aterupptogo segelflygets miin lik-
vil i den man férhillandena det medgivo
med oférminskad energi det arbete som
senaste host avbréts, Vi tro och hoppas
att den dag en ging skall gry di varl
Jimijirvi, det finska segelflygets stolthet,

Liirare och ldrarinnor sysselsatta med
modellplanbygge.

Bastu och mdss vid segelflygskolan i
Jamijdroi.

blir en métesplats for hela virldens se-
gelflygarelit i de olympiska ringarnas
tecken. Vi hoppas ocksia att tider skola
komma da virldsmisterskapstivlingar i
tidsflygning kunna féranstaltas i Lapp-
land, vid den tid di solen lyser dygnet
om och de termiska luftstrommarna till-
lita flygning ocksa nattelid.

Aterstir si att nimna den tredje och

viktigaste arlten av den {flygutbildning
Luftvarnsforbundet kan skinka sina
adepter:

utbildningen till motorflygare.

Denna skolning &r uppdelad pa tva
linjer.

Nybdérjarskolningen gives om somrarna
vid Luftvirnsférbundets centralskola At
elever vid lirdomsskolorna, vilka férbin-
da sig att sedermera avtjina sin viirnplikt
inom flygvapnet. Antalet flyglimmar per
elev beriknas till 30—40. Skolan stir
under uppsikt av kommendéren for luft-
stridskrafterna och kosinaderna bestridas
av Finlands Luftviirnsférbund.

Fortsdtiningsskolningen #r avsedd for
flygare vid luftstridskrafternas reserv.
Denna skolning bedrives flerstides i lan-

det enligt principen att lirare och maski-
ner komma till eleverna och icke tviirtom.
Kurserna begynna varje vir och hdst,
och nigra permissioner beviljas i allmén.
het icke si linge de vara, utan eleverna
anvinda sin fritid till flygning. Avance-
rad flygning och instrumentflygning sti
ocksi pa programmet vid dessa Kkurser.
De som silunda genom férbundets for-
sorg fatt sin flygutbildning gratis kun-
na riknas i hundratal, och luflstridskraf-
ternas hogsta ledning har givit resultaten
sitt oférbehallsamma erkidnnande.

Vad slutligen betriffar forbundets pro-
pagandaverksamhet mi hir i korthet
niamnas att den internationella luftfarts.
utstiillningen SILI 4r 1938 var ett synner-
ligen gott utslag av densamma. Genom
att anordna sirskilda kurser fior tidnings-
min har man #ven férsékt fordjupa in-
tresset for luftfarten inom journalistkiren
och sirivat efter att dka dess kunskaper
om flygning i allminhet, och det forefal-
ler som om dessa kurser ha lett till énskat
resultat.

Enligt ovan antydda riktlinjer fortsit-
ter Finlands Luftviirnsférbund sitt arbete
till fosterlandets fromma och ser med
fortrostan mot framtiden.

P. Varis.

Interidr frdn luftfartsuistdallningen SILI.

BENSINMODELLFLYG
I ROSORNAS STAD”

Bensinmodellflyget hiller pa att erdvra
Gotland! Herr Karl-Gustap Johansson,
Modeliflygklubben Sporren, Visby, har
Iimnat en kortfattad rapport om starten:

“PA uppdrag av herr Ake Larsson kop-
te jag for nigon ménad sedan en bygg-
sats och en motor (GP) till bensinmotor-
modellen “GP-Special”’. Detta plan har
nu varit fardigt en tid. Det uppfyller va-
ra djérvaste férhoppningar hide vad mo-
tor och glidflykt betriffar samt rekom-
menderas for byggare av sidana plan.
Modellen har gjort flera uppmirksamma-
de flygningar. En ging flog den nidgra
varv Over idrottsplatsen, dir just en fot-
bollsmatch spelades. Denna avstannade,
da bade publik och spelare borjade titta
upp i luften!”

Bravo, gotlinningar! Men tink pa att
inte flyga Gver staden. Farligg flygning-
arna ett gott stycke utanfor den, si att
ingen kverulant kan komma och siga att

ni dro farliga for den allmiinna siikerhe-
ten o. s. v. Intet fir foretagas som kan
misstinkas skada denna nya och intres-
santa gren av modellflyget! Red. har sig
icke bekant var idrottsplatsen i Visby lig-

»GP-Special> i Visby.

ger men formodar att den placerats vil
utanfor murarna. Men inte heller &ver
en idrottsplats bér en bensinmodell fi
flyga.... Ut till landet och féglarna,
bensinmodellflygare!

MODELLFLYGARLAGER

i Gilleborg 11—-18 angusli

Goteborgs modellflygklubb anordnar
den 11—18 augusti det sedan flera ar till-
baka si populira modellflygarligret.

Om légret i ar ej liksom forut kan an-
ordnas pa Torslanda kommer det att for-
flyttas till négon annan for findamdlet
Iimplig plats i Goteborgs nirhet.

Alla Sveriges modellflygare figa riitt att
deltaga, framhaller ligerchefen ingenjor
Haakon Ehrenborg. XKostnaden for mat
och logi samt startavgift stannar vid
16 kr.

Deltagarna forliggas i en tiltstad. For
dess organisation dr en siirskild ligerkom-
mitté tillsatt.



TERMIKFLYGNIN
med “Olympia”

S(")ndagen den 14 juli skulle jag gora
ett par flygningar med de nya Olympia-
planen fér att utréna deras limplighet f6r
fortsatt utbildning av C-flygare, som det
nu bérjar bli uppsjé pa.

Termiken wvar inte sérskilt bra, sade
meteorologen vid tiotiden. "Tléjddimma
under upplisning samt stabilt lagrad
varmluft”. Jag blev emellertid inte start-
klar forrdn vid tolvtiden, och da voro ut-
sikterna biittre,

Strax fore starten betraktade vi moln-
formationerna och slog vira huvuden
ithop for att avgéra varthin bogserplanet
skulle slipa mig. Vi valde ett moln it
Spangahillet.  Flygledare Fagerberg tog
spaken i Klemmen, och si bar det av kl.
12.15. Efter starten mairkte jag att kurs-
gyron var ur funktion ett streck i riik-
ningen, ty dérmed var all blindflygning
utesluten.

Pi 600 m héjd tyckte jag mig mirka
riitt skaplig uppvind pa ca 1/, m/sek
och kopplade loss frin motorplanet un-
der ett stort moln. Diir fanns dock ingen
uppvind att himta. Tvirtom. Jag sikte
forgiives nagra varv. Endast fallvind
frin molnet. Det var bara att ta kurs
pia Bromma och férbereda landning.

Under landningsvarvet intriiffade nai-
got. Jag kiinde eft litet ryck i spaken
av en litt pust — precis som nir en
abborre nappar. Stigmiitaren rorde sig
upp mot noll. Chansen hade kommit.

Jag borjade kretsa runt. Stigmiitaren
visade stadigt 0, hdjdméitaren 200 m.
Yitterligare nagra varv. Stigmitaren om-

kring 0, hdjdmiitaren 190 m. Ett par
vary Lill. Stigmiitaren over 0, hdjdmiita-
ren 200.

Nu eller aldrig! Jag hade dragit ner
farlen till 50 km/tim och flog si perfekt
jag férmidde med “kulan i mitten” fér
att fi minsta mdjliga sjunkhastighet.
Samtidigt letade jag mig in mot uppvinds-
omridets kiirna, d. v. s. diir stigmiitaren
gjorde de storsta utslagen.

FLYGTIDNIENG EN

Flygkapten
SVEN W. AHBLOM

berattar

210' mi... 220.... 250. Nu borjade
det bli trevligt. 300.... 350.... 400 m
under ideligt kretsande. 500, 600, 700 m.
Nu hade jag fitt anslutning framfér en
liten regnfront som drog frin NO mot
Bromma. Nu var det ingen konst lingre.
Bara att segla framfér fronten. Steg till
900 m och satte kurs pi min villa i Ang-
by. Kretsade ritt over taket for att se
om gumman och ungarna voro ute pi
balkongen. Kurvade pa en stund.

Uppvinden bhérjade tryta. Maste borja
leta igen och sjonk si smaningom Lill 550
m. “Nir jag kommer Lill 500 maste jag
tillbaka till Bromma”, reflekterade jag.

Da nappar det igen. Krets pa krets.
600 m.... 700.... 800. Det har bdrjat
osregna pa flygfaltet.. Jag kryper nirma-
re regnmolnet. Tvingas av detta léingre
och lingre bort frin Bromma. “Hogst
4 km frin Bromma flygfilt”, hade luft-
skyddscentralens order wvarit. Tusan att
man inte fir flyga vart man villl Kret-
sar Over Drottningholmsbron och kikar
ner pa segelbatarna nija, dom far ju
inte segla vart dom vill, dom heller.

Jag trings in over Drottningholm. Nu
eller aldrig miste jag genom regnet hem
till flygfiltet. Hojden iir 900 m. Regnet
piskar redan mot vindrutorna och tar
bort sikten.

Hej, vilken uppvind i kanten av mol-
net!  Men jag tiycker kirran till dver 100
km/tim fér att ej dras in i molnet. Synd
att kursgyron inte fungerar, annars hade
jag troligen utan svarighet kommit upp
till ett par tusen meter. Nu &r det en-
dast alt dyka igenom regnet.

Passerade vid sidan av filtet, dir reg-
net upphort, och satte kurs pa Spanga-
masterna, dir ett nytt regnmoln uppen-
barade sig. Ilade dock for liten hojd.

Nir hdjdmiittaren visade 300 m bérjade
det se snilt ut med utsikten att ni féltet,
varfor jag var tvungen ge upp samt glida
hem och landa 61 minuter efter det jag
slippt bogserplanet.

“En bunt glidplan*

— Onskemal foér
Stockholms Segelflygférbund

chelt’lyget i Stockholm gir framat med
stormsteg. Det ér liv, rusch, forelagsam-
het och stora planer for framtiden.

Men skriv inte for mycket om det
hiir, siiger Stockholms segelflygforbunds
instruktor, civilingenjér Ake Gdvert, nir
FLYGTIDNINGEN gior et bestk pi
Bromma for att titta pa glidflygkursen.

— Det ir inte bra att hoja till skyarna
det som #nnu ligger i sin linda. Forst
méiste del géras nigot, arbete och reella
handlingar, sedan kan lovorden fi Kom-
ma som en uppmuntran, fortsiitter ingen-
jor Givert. Men si mycket kan jag ju
tala om att den hiir kursen borjade den
25 juni. Anda till den 7 juli flég vi hela
dagarna si ofta det var bra viider och av-
verkade pa den tiden omkring 200 star-
ter. Ett hundratal medlemmar i férbun-
det har anmiilt sig som elever. Under nu-
varande forhéllanden skulle det ta ett
helt ar att utbilda alla dessa! Till A-di-
plomet behovs i regel 20 starter. Pa en
hel séndag kan man komma upp till 40—
50 starter, men di fir man halla pa i ett
mellan kl. 7 pid morgonen och halv 10
p#d kviillen. PA vardagarna blir ju endast
kvillarna tillgingliga.... Nej, si hir
lingsamt fir det inte ga i fortsitiningen.
Vi miste ha flera instruktirer och manga
fler glidplan — till att bérja med. Nu
har vi bara fyra plan: segelflygforbundets
egen Grunau Baby “Tempo” SE-SAH,
Stockholms segelflygklubbs Grunau 9.
Forenade Tvitts segelflygklubbs Grunau
9 och Centrum Radios flygklubbs Grunau
YEi”, vilken dr firdig nu i dagarna.

— Vilka far deltaga i kursen héir?

— Endast medlemmar i de klubbar
som #r anslutna till Stockholms segel-
flygforbund.  Avgiften for skolning till
A-diplom ér 47: 50 och sedan till B sam-
ma belopp igen. Detta giller for med-
lemmar i klubbar som har satt in eget
plan i "rérelsen”. Andra fir betala 15
kr mera per diplom. Nigon egentlig ut-
bildning for C-diplom har vi dnnu inte,
men de som vill och kan fi ta C pa Ba-
byn. Hir blir det ingen bestimd kursav-
gift utan kosinaden beriiknas till si dér
3—4 kr per start plus en viss avgift per
kvart eller timme — niir det blir friga
om hang- eller termikflygning alltsi. Den
laga startavgiften giller vinschstart, vid
flygsliipstart blir det mera forstis. Nig-
ra start- och landningsavgifter for an-
viindningen av filtet férekommer inte,
bussigt nog.

— Nigra énskemal for framtiden?

— Om det finns! Jo, minsann. Sa
fort som mojligt ett eget flygfilt, dir vi
skulle bygga hangar och klubblokal. Fér
att effektivt kunna bedriva skolningen
méste vi anstiilla en eller flera instrukto-
rer, som bara har detta att skita. Det
ir ocksi en forutsitining for att det hela
ska gi ihop ekonomiskt. Si vill vi ha
en bunt glidplan och minst fem segelplan.
Nir vi far det si bra kommer resultatet
hittills i 4r — 17 A- och 7 B-diplom tag-
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HJULSKIDOR PA

Hur miéinga svenska flygare ha inte
kiint sig foranledda att mumla en ling
ramsa mer eller mindre vil valda ord vid
flygning fran de sndtiickta fjillirakterna
till exempelvis Bromma, dir snén redan
gitt bort! D& blir det att mellanlanda
nigonstans mittemellan dir snoticket ir
s pass tunt att det — efter utbyte av ski-
dorna mot hjul — tilliter start med de
senare.

Sportflygaren ingenjor Folke Simons-
son, Viinershorg, har foér sin del undan-
rijt dessa olidgenheter genom att pa sin
Klemm 35 montera fiven skidor. Om det
intressanta hjulskidstillet skriver han till
FLYGTIDNINGEN sdlunda:

Idén till hjulskidan fick jag nir jag
hirde talas om att de gamla Albatrossar-
na haft skidor monterade pid axeln mellan
hjulen med dessa kvarsittande och ric-
kande en bit under skidorna. Jag utfor-
made min idé och skrev mycket noggrant
dirom till Klemmfabriken i Tyskland
samt bad dem géra ett par sidana skidor
it mig. Min uppfinnarstolthet fick sig
en betydlig knick ndr svaret pa mitt brev
lydde att fabriken redan for flera ar se-
dan konstruerat och med gott resultat
privat en sidan skida. Detta hiinde i
febr. och mars 1938. Sedan sag jag
Klemms hjulskida maj 1938 i Bdéblingen.
Maj 1939 bestiillde jag definitivt, och ski-
dorna levererades i mitten av januari
1940. De iiro godkiinda av luftfartsmyn-
digheten, men forsiktighet skall iakttagas
pi marken for att férhindra vridnings-

Ingenjor Folke Simonsson,
Vinersborg, tar den moderna flygtek-
niken i sin tjinst for att efter behag
kunna landa pd sno eller barmark —
under samma flygning!

pakanningar pa det enbeniga landnings-
stiillet.

Skidans lingd #ar 1,2 m, bredd 0,44 m.
Slitsens storlek &r: lingd 45 cm, bredd
20 em. Hjul- och skidaxelcentrum lig-

ger 14 cm over skidans glidyta, och hju-
let sticker ned i slitsen 5 cm under glid-
ytan.

Ingenjor Simonsson inspekterar sina hjul-
skidor. Det beldtna leendel syns inte men
[inns ddr nog dndd. ...

SVENSK KLEMM

Skidorna flogos for forsta gdngen den
25 jan. vid 6 graders kyla och c:a 1 dm
snoticke. Fem starter och landningar
med endast foraren. Foér att komma loss
i starten var man tvungen ha fullgas och
héja stjirten samt forsikligt paverka sido-
rodret. Gick bra.

Den 29 jan. flégs vid minus 8 grader
och 2 dm snoéticke frin nigonstans i Sve-
rige till nigonannanstans i Sverige, c:
10 mil avligset. Landning och start si-
vil borta som hemma gick fint. Ingen
passagerare.

"Tredjedag midsommar” flégs vid plus
22 graders temperatur och snustorrt gris
samt enstaka bara jordflickar tvi starter
och landningar med enbart féraren samt
en start och landning med passagerare.
Solo forlépte det lika bra eller bittre din
pa snd. Med passagerare var slaristric-
kan kanske en fjarde- eller tredjedel ling-
re, men det gick ocksa fint. Tre sommar-
starter och -landningar limnade nagra
smia spir efter sig pd bakersta underde-
len av skidan, som av amortisséren tryck-
tes mot marken. Men sparen forskrickle
ungefiir 75 procent mindre in som var
viintat.

Proven ha alltsa visat att skidan fyller
det #indamil som den var avsedd for,
nimligen att medge start fran flygplatser
utan sné och direfter utan monterings-
krangel landning pa flygplatser dir van-
lig hjullandning vore omdjlig. Eller
tvirtom, d. v. s. fran flygfilt med sno till
sidana dir sndn gett sig ivig.

na hir pi Bromma samt 4 B- och 8 C-
diplom erdvrade uppe i Borlinge — atl
betraklas som minnen fran ett barnsta-
dium! Teoretiskt sett ska man parje
vacker sommardag kunna ta tvd A-diplom
vid en bra skitt skola. Det ér dit vi vill
komma. Till att borja med....

Nu ir det klart for flygning pa ettans
bana. Ingenjor Givert fir annat att tin-
ka pi. I dag ska ett tiotal elever trim-
mas och ett par géra proven fér A. Gi-
vert visar att Grunau 9:an ir OK genom
atl sjilv gora en provflygning med land-
ning vid utgingspunkten. Sedan instru-
erar han genom pedagogiskt klara forma-
ningar den forste eleven, medan denne
spinner fast sig. "Kom ihdg att du inte
far dra spaken at dig och sitta kiirran i
landningen, den ska flygas ner!” S siit-
ter Giavert sig som forare i bogserbilen
"Ottilia” och Grunaun rullar ivig — pa
hjul, tvd bak och ett framme under me-
den. Hjulen éro noédvindiga pa Bromma
betongbanor.

Kursen ér i full gdng &dnda framemot
morkningen. D& har de tvi bréderna
Hiiggstrom, medlemmar i “Vingarna”, av-
lagt godkinda prov for A-diplomet. En
annan 'Vinge”, som viill blir klar niista
ging, bir det kiinda modellflygarnamnet
Stark.... Det ar den ritta viigen: mo-
dellflyg, segelflyg och med tiden kanske
motorflyg!

Boriingekursen dvertriffade forviintningarna

Resultat: svenskt segelflygrekord och 12 C-diplom.

Segelflygkursen i Borliinge har nyligen
avslutats. Trots minga besviirligheter
har man kunnat inregistrera betydande
framgingar. Vidret har limnat mycket
ovrigt att 6nska. Siledes har vinden full-
stiindigt avvikit frin sina vanor vid denna
tid pi fret — den brukar vara nordlig
och gora Nybroberget i St. Tuna till ett
bra hang. Men nu har det i stillet an-
tingen varit vindstilla eller sydviistlig
vind. Déarfor deklasserades Nybroberget
och i stiillet flyttades kursen till Résisen
i Gustafs socken, som erbjuder utmirkta
hangmdjligheter vid syd- och viist-
vindar.

Pi4 denna nya plats inhystes eleverna i
en lada alldeles i nérheten av startplatsen.
Man kan inte siga annat dn att denna
vistelse varit en hiirlig semester for poj-

‘karna, vilka blivit bruna som negrer och

antagligen spiinstigare in nagonsin forr!

Lordagen den 20 juli gjordes den fi-
naste prestationen p#i hela kursen — det
svenska rekordet i tidflygning putsades en
bra bit i det den 18-arige eleven Oscar af
Strém, Stockholm, flogi4 tim 49 min, den
langsta tid som flugits i Sverige av en
svensk. Endast 11 min under fordringar-
na for silver-C! Men si voro ocksa forut-
sittningarna for en fin tidsnotering

ovanligt gynnsamma, med kraftig termik
under cumulusmoln. Ibland hade upp-
vindarna en hastighet av 4 m/sek.

En annan pojke som ér viird att ndm-
nas dr Sigurd Pettersson, Viisteras,
Pettersson ir nimligen bara 16 ar gam-
mal. Han tog sitt C den 19 juli, och torde
siL vitt vi veta kunna goéra ansprak pa ti-
teln Sveriges yngste segelflygare.

Vid segelflygliagret erdvrades 12 C-di-
plom. De nya C-flygarna éro:

Arne IHedén, Stockholm

Gosta Tirnlund, Stockholm

Gunnar Karlbom, Stockholm

Bertil Kock, Stockholm

Sigurd Pettersson, Viisteris

Erik Pettersson, Visteris

Osten Lindberg, Visterds

Axel Erikson, Viisteras

Erik Brunnert, Borlinge

Walle Forslund, Falun

Martin Ingelman-Sundberg, Ludvika

Einar Nilsén, Sunne.

Tva B-diplom erdvrades:

Goite Andersson, Eskilstuna

Karl Béackstrém, Sunne.

Luftfartsinspektéren, civilingenjor Ang-
strdm, inspekterade lidgret och verkade
néjd med det hela.



FLYGTIDNINGEN

VI PRESENTERA:

Georg H. Dérantz,
ingenjér, propagandaman, sekreterare
i KSAKs segelflygkommitté.

Ingenjér Dérantz, som tillhér den
“nya given” inom svenskt segelflyg, dr
fodd i Huskvarna 1911. Efter ldiro-
verksstudier i Jonkdping genomgick
han kemisk-lekniska fackavdelningen
vid Stockholms Tekniska Institut. Efter
examen 1931 bérjade han som kemist,
men efter tre dr dvergick han till re-
klamverksamhet och tjdnstgjorde bl. a
vid Gumelius Annonsbyrd. Ddrpd hade
han under tre dr anstdllning som re-
klamchef vid Centrum Radio, Stock-
holm. I detta foretag kom han i kon-
takt med flyget, i det Centrum Radios
flygklubb bildades. Dérantz var en av
klubbens stiftare och blev dess sekre-
terare.

Som det ofta pldgar gd ndr ndgon ldr
kinna segelflygningen lite ndrmare var
det snart fdrdigt dven for ingenjor Dé-
rantz’ rikning. Hans liv fick en annan
inriktning och — varfér inte! — eit
rikare innehdll. Foér att tala fullt tyd-
ligt: Dérantz blev flygbiten, och det pd
fullaste allvar. Pd nydrsaftonen 1939
pdbérjade han sin glidflygutbildning
pd Bromma och fick efter 19 starfer
sitt A-diplom. 1 den mdn tiden tilld-
ter fortsdlter han nu sin skolning till
B-diplomet. Han ger sig firstds inte
forrdn han erévrat silver-C!

Som organisatér har ingenjér Dé-
rantz uppndtt goda resuliat. Nimnas
kan den utstillning under sex dagar
som han fér Stockholms segelflygfir-
bund ordnade pd NK hdsten 1939, vil-
ken i rent netto gav dver tusenlappen
— fdrutom propagandavdrdet! Andra
tillstillningar ej att férglémma. . ..

Dérantz dr nu anstdlld som chef for
KSAKs medlemsbyrd och propaganda-
avdelning. I segelflygkommittén dr
han sekreterare, AU-ledamot, fiéredra-
gande i propaganda- och informations-
frdgor samt inom Stockholms segel-
flygférbund ledamot av arbetsutskottet.

Ingenjér Dérantz tillhér de froni-
kidmpar som intensivt arbeta pd att
verkligen géra ndgot fér det svenska
segelflyget och utnyttja de mdjligheter
som just nu finnas fér en kraftig upp-
ryckning. Md de Ilyckas!

Aeristofanes.

Flyg jagade

STORSJOODJURET

— Spannande bildjakt —

Fotografen, vilken deltog i jakten
med sin Leica som enda vapen, beriit-
tar i nedanstiende artikel om hur han
fick tillfille ta denna autentiska unika
bild, som efter flera ir nu framtagits
ur gommorna.

Hur kan man ge sig till att forfalska fo-
tografier av Storsjoodjuret som skedde i
fjol? Hur kan man ha mage att vanhel-
ga en vordnadsvird institution pa detta
skandalosa sdtt? Hur kan man tro att
Storsjdodjuret endast ér en #rligen Ater-

kommande rétméanadshistoria?  Tinka
sig, att lita ndgra uppstoppade siickar
forestiilla det fidla rasdjuret.... Och se-

dan kniippa eliindet med en délig kamera
och séka fa allmiinheten att tro bedriige-
riet! Viirlden #r degenerad.

Jag kan inte med lugnt sinne se hur
vinnen smédas. Samtidigt som jag kiin-
ner en viss lust att avritta bildférfalsker-
skan — en karl skulle aldrig begi ett si-
dant helgerin — gir jag nu att uppritia
det sympatiska Odjuret. Alltsi inte da-
men utan det som kallas Storsjéodjuret.

Foérsta och hittills enda gingen jag
sammantriffade med Djuret var fér nfg-
ra ir sedan, nir jag lig vid davarande 4.
Flygkdren pa Froson. Det var en grann
sommarmorgon, virmen dallrade kring
flygfilltets korta gris. I viinlan pa forsta
flygpassets slut stod vi vid miirket och
pratade, finrik Ahblad, furir Wetter-
strand och jag. Furiren hade tilldelats
en Bristol Bulldog, pi den tiden alla ti-
ders jaktkiirra, som stod till kdrens dis-
position en kortare tid. Jag skulle félja
med fénriken i en Fokker. Eftersom det-
ta héinde under den idylliska tiden fére
Flygvapnets stora uppstramning vigade
vi i smyg komma Gverens om att omedel-
bart efier passets bérjan samlas pa 500
meters hdjd over Storsjon foér att jag
skulle fi tillfdlle att med min lilla Leica
ta nagra flotta fotos av Bulldoggen i luf-
ten.

Gjort som sagt. Snart hade Fokkern
orkat sig upp till samlingsplatsen, dar
Bulldoggen givetvis legat och viintat en
stund. Fiinrik Ahblad lade sin "knarr”
pi rakbana parallellt med fjillkedjan
(Oviksfjillen) medan furiren poserade pd
olika sidor och i mangahanda ldgen runt
0SS,

I en knippningspaus slingde jag ett
getéga ner pd Storsjons hir och dir vatt-
rade yta. Men....

pa ett stille forefaller vatiringen
vara vil stark.” Diér gar riktiga vigor i
den annars lugna sjon. Jag klappar fo-
raren pi axeln, hirt. Han drar av gasen,
ligger kirran i glidflykt och gormar va
fasen det dr frigan om. Jag pekar nerit.
Han blir ovanligt allvarlig:

— Vem badar mitt ute i sjon, utan bit?
Idioter. ... skriker han.

D4 slir det oss bida att....

— STORSJOODJURET, vrilar vi sam-
tidigt, bleka av spinning. Fokkern dar-
rar visst, hon ocksi, och stegrar sig som
en vildsint fale. ... fiinriken stramar tom-
marna vil mycket i upphetsningen. Gas
for sjutton!

Furir Wetterstrand, som just placerar
sig 1 ett nytt finsmakarlige, tittar efter
om jag gor mitt vanliga klarttecken —-
ena armen rakt upp — men fir tydligen
en kalldusch nédr han ser armen peka ner-
at i stiillet. Han kommer sig slutligen for
med att lata blicken falla. Bulldoggen
bérjar uppféra sig underligt. Om man
inte visste att "Wettis” #r en urstyv fly-
gare skulle man kunna tro att han ir en
vettskrimd nybérjare. Nej, inte nu: nu
gor han néstan direkt frin planflykt en
sniv looping., Omedelbart efter urgéing-
en “samlar” han sig titt intill Fokkern,
drar av gasen och stallar for att kunna
hilla samma liga fart som vi. Munnens
bida #ndar har han hakat fast vid dro-
nen. Med en bjudande huvudbdjning slar
han upprepade ginger med handen nerit
-— attack mot Odjuret. Hiir ska fajtas!

Med detta absolut dk-
ta folo infér dgonen
mdste alla inse alt
Storsjoodjuret dr verk-

lighet.
Foto: Forf.
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En halv helafton

Till slut har jag genom att visa min ka-
mera fatt Wettis att lugna sig en smula
och forsti: det ska bli en bild som hit-
tills ingen sett maken till. Fortsatta tec-
ken talar om att Fokkern forst ska nér-
ma sig Odjurets plaskdamm, Furiren far
sedan sjilv berikna nir han biér kommau
svepande pd vér hogra sida.

Vi vinder tillbaka. Bulldoggen bibe-
haller hijden och Fokkern gar i piké si
mycket hon orkar fér att snabbt ta sig
fram till wval(odjurs-)platsen.
klar nu....

Ligre, nirmare. Finrik Ahblad &kar
gasen och slinger huvudet och axlarna
framat flera ganger liksom for att skyn-
da pa aket. Jag borjar vibrera i kapp
med motorn.

Nu.... dir dr méilet, svallvidgorna
kring Storsjons ande, jimtarnas avgud,
en av de fa.

Dir ar Plaskaren sjidlv, han ser skum-
boren ut trots att han inte ir nigon Ve-
nus, efter ménskliga métt att doma se
bilden! d

Nu éar vi pd nigra meters hdjd over
vattnet, ett par hundra meter kvar till
Odjuret. Detta upphér med sina vatten-
konster, hostar upp en kallsup, kliar sig
med stjirten i nacken, ler blygt och pro-
vande mot oss. Men niir Fokkern inte
visar ens aningen av eft vinligt smil for-
stir Odjuret att Fokkern knappalunda

Kameran .

kommit for att leka. Leendet stelnar pa
lipparna. Sa ser den varelse ut som
plitsligt och oférmodat konfronteras med
en ofdrstiende och kall viirld.
Ovanfir och bakom oss till higer da-
nar Bulldoggen ner i en skarp dykning.
Jag stir upp i sitsen, hinger ut at ho-

ger. Kameran for ogat.

Dir: Odjuret i sokarens ena hérn. Hall
kvar det tills.... Bulldoggen i andra
hérnet. NU!!

Wetterstrand bryter upp sitt plan nig-
ra meter bakom vir stjirt och dven Fok-
kern bérjar stiga. Jag finner mig fortfa-
rande hinga ut pa hégra sidan. Tur att
man har en siikerhetswire i biltet. Furiren
har fortsatt sina nirmanden, han ligger
och vertikalsviinger runt Odjuret med
viinstra vingspetsarna i farlig nérhet till
vattenytan. Fokkern smyger sig nirma-
re. Kameran klar igen.

Odjuret har stillt sig rak som en pin-
ne, huvudet upp och stjirten ner. Dér
stir han, liksom trampande vatten, och
forsoker snurra lika fort som maskinen.
Runt, runt. Det ser ut som om planet
soker bita sig sjilvt i stjirten. Jag kniip-
per pia méafd, nirmare vigar vi inte gi.
Avstindet ar tyviirr for stort foér bra
bilder.

S4 niira ligger vi i alla fall att vi upp-
fattar en fordndring i situationen: Stor-

(Forts. pa sid. 14)

VI PRESENTERA:

Birger Mdnsson,
v. konsul, ordf. i Norrkipings
Automobil- och Flygklubb.

Nir konsul Birger Mdnsson ndgon
gdng sliter sig lds frdn sitt arbetsbord
och séker rekreation sd sdtter han sig
helst till rors och ldter brisen féira sig
ut bland holmarna i Ostergétlands
skdargdrd. Ty ordféranden i Norrki-
pings Automobil- och Flygklubb dr
tillika seglarpamp. Denna hans stérsta
hobby sammanhdnger naturligt med
hans direktérskap fér skeppsmiklar-
firman Aug. V. Svensson.

Birger Mdnsson dr tvdttdikta norrko-
pingsson, fédd den 20 april 1886. Pd
skilda omrdden har hemstaden fdtt del
av hans initiativkraft och ovanliga ar-
betsférmdga. I det hdr sammanhanget
md det rdcka med att i korthet antyda
vad han betytt fir flyget i Norrkiping.

Ar 1924 var Birger Mdnsson en av
dem som startade Norrkdpings Auto-
mobilklubb, och sex dr senare var han
mogen att dvertaga ordférandeklub-
ban, som han alitsedan dess fiért med
fast hand. Ndr Norrkipings flygfdlt
invigdes 1934 vdckies ocksd flygintres-
set pd allvar inom det motorbitna
NAK, och ddrfér var det bara en na-
turlig utveckling att klubbens initialer
daret ddrpd utékades till NAFK. Till
mycket stor del tack vare konsul Mdns-
sons handlingskraft och férmdga att
finna de framkomliga vdgarna kunde
klubben bdrja utbildningen av sina
forsta flygare samma hist. Sedan dess
har NAFK varje dr sldppt ut allt stérre
kullar flygare.

Ingen har mer energiskt och mdi-
medvetet lotsat fram NAFK dn konsul
Mdnsson. Hans planldggnings- och
korrespondensarbete wvid skrivbordet
under sena ndtter dr en del av klubb-
verksamheten som visserligen foga
mdrks uldt men som icke firty dr oer-
hort viktig. Det dr den som lagt grun-
den bl. a. till de mdnga lyckade flyg-
dagarna i Norrkdping.

Pd sistone har Birger Mdnsson fdtt
ett vdlfértjant erkdnnande for sin in-
sats vid tillkomsten av det stora prakt-
verket »Svenskt flyg och dess mdns».

Rayo.
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FLYGTIDNIENGEN

GOTEBORGS TEKNISKA

INSTITUT

STORGATAN 17 A, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519.

INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

inom: HUSBYGGMNADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGGNADSKONST,
ELEKTROTEKNIK, MOTOR- & MASKINTEKMNIK med antingen VARME-, VENTILATIONS- & SANITETS-

INGENJORSEXAMEN
TEKNIK eller AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK.

Byggmastarekurs, vagmastarekurs, elektroteknisk och motor- & maskinfeknisk diplomkurs, elekirisk installatérs-
kurs under Kungl. Kommerskollegll kontroll, fackkurs fér studenter och likstdllda. Somtlign dessa senare kur-
ser p& 4 méanader. Dessutom maskinméstarekurs pd 8 ménader.

Enda tekniska Institut | Skandinavien med laboratorier av internationella matt,

Senaste lasaret 1132 elever.

Nya kurser bérja den 20 augusti.

Program genom Rektor Hilding Stahlgren. Angiv om mdjligt 16r vilken fackskela program &nskas,

Exp.-tid 9-17 och 18-18,45, |&rdagar 9-13.

Ingen fara

for certifikaten!

Fran en privatflygare har FLYGTID-
NINGEN fiatt mottaga foljande:

Hur ska det gd fér Pinnebergs? Alla
vi flyg-Pinnebergare som mdngen gdng
under stora ekonomiska uppoffringar ta-
git vdra certifikat och flugit fér flygning-
ens glidje. Nu ha vi varit tvungna ldita
bli att flyga. Vdra certifikat ha gdtt ut,
och innan vi pd nytt sdtta oss i maskiner-
na sedan en gdng lugnare [dirhdllanden
intrdtt mdste vi fornya vdra papper. Men
vad skall detta kosta? Mdste vi pd nytt
flyga vdra skoltimmar och dter giéra pro-
ven? Eller rdcker det med likarunder-
sékning och intyg av flygldrare att vi dro
kapabla att klara oss pa egen hand?

Fir att ge skribenten ett tydligen efter-
tratt svar ha vi vint oss till lufifartsin-
spektéren, civilingenjér Tord Angstrém,
och liatit honom ta del av skrivelsen.

— Luftfartsmyndigheten #&mnar inte
stilla upp nagra orimliga fordringar pa
certifikatinnehavarna, siiger ingenjor Ang-
strom. Vi tar hinsyn till tidsliget, och
de som har verkliga skil for dispens frian
gillande bestimmelser fir erforderliga

lindringar. Huvudsaken ir emellertid att
flygarnas skicklighet uppehélles si att sii-
kerheten ej dventyras. Diirfor kan vi in-
te slippa efter pi alla regler, utan varje
fall prévas noggrant. Certifikatinneha-
varen fir inkomma med ansékan om dis-
pens och aberopa skilen till forhinder att
inom fdéreskriven tid fornya cerlifikatet.
Kort och gott kan vi siiga att den som har

ritt och tillfille att flyga — exempelvis
genom milflygningar — han fir fornyel-

sen. Och den som nu inte har rétt att
flyga far viinta tills civilflyget slipps los
igen. Nir detta blir aktuellt ska luft-
fartsmyndigheten komma med cirkulir-
skrivelser. Till dess kan vi som sagt inte
fastsla nagra normer utan far ta oss ige-
nom si gott vi kan med 6msesidigt hiin-
synstagande.

Ja, det later ju bra, och skribenten kan
ta det med ro. — lliirnedan publicera vi
en annan angenidm upplysning (fran luft-

fartsmyndigheten) vilken emellertid ej
triilder i kraft foérriin bensinsituationen
ljusnat:

Premjer for fortsatt flygtrining.

Premie for fortsatt flygtriining (triningspre-
mie) kan utbetalas med ett belopp av 650 kronor
till manlig sikande, vilken undergitt siirskild
utbildning under 15 timmars flygning vid av
luftfartsmyndigheten for dindamillet godkiind
flygskola (flygklubb).

For att kunna ifrdgakomma till erhéllande av
premie erfordras:

a. stkanden skall innehava A:2-certifikat, som
erhillits efter genomgingen uthildning vid eivil
flygskola, eller med godkiinda vitsord hava ge-
nomgatt reservflygskola och icke léngre tjinst-
gir vid flygvapnet,

b. stkanden skall hava fyllt 19 men icke 32 ar,

c. sikanden skall hava godkiints i foreskrivna
likarundersikningar, g

d. flygtriningen skall diga rum under flygli-
rares ledning och omfatta

repetitionsévningar .......... 5 flygtimmar,

fortsatt flygutbildning ..... 5 s

tilliimpningstvningar (navige-
ringsflygningar)

Summa 15 flygtimmar.

For flygtriningen skall av luftfartsmyndighe-
ten godkiint detaljprogram ligga till grund.

Anstkan om erhéllande av triningspremie stil-
les till luftfartsmyndigheten och insiindes genom
den flygskola, diir utbildningen avses skola iiga
rum. Till Kungl. Svenska Aeroklubben anslutna
flygskolor bOversinda anstkningar genom Aero-
klubben. Formulir till anstkningshandlingar till-
handah#llas av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen. Den stkande erhiller sedermera meddelan-
de, huruvida han kan komma i &atnjutande av
premie,

Premien utbetalas, sedan anstkan hirom, av-
fattad enligt faststillt formuldr, inkommit till
luftfartsmyndigheten. Diirest flygskola eller
Aeroklubben firskotterat den utbildningskost-
nad, som avses skola tickas med triningspre-
mien, bir fullmakt, innebiirande ritt for den,
som forskotterat beloppet att hos luftfartsmyn-
digheten utkvittera premien, insiindas senast 1
samband med nimnda ansikan.

Botiniska viken inringad av Hyg-
linjer — niir?

En ny flygklubb har bildats i Norrland,
nirmare bestimt i Umed. I vart forra
nummer omniimnde vi klubben i Orn:
skoldsvik, som ocksd dr nystartad. Man
miirker med glidje att Norrland bérjar
taga initiativel i sina egna hinder. En
betydande del av arbetet for dessa klub-
bar kommer vil att bli en intensiv pro-
paganda for flygfilt i Norrland — en
framtidsbild inrymmande fdven en regul-
jir flyglinje till Haparanda! Dérifrin
finnes tigforbindelse med Kemi i Finland,
pa linjen Helsingfors—Petsamo (se karl-
skissen pa sid. 3 i detta nrl).

Finge vi en norrlindsk flyglinje till

Haparanda vore — med undantag for
jirnvigen till Kemi — hela Bottniska vi-
ken inringad av trafikflyg. Eja, vore vi
diir!

Flyg till utlan

-ABA -

det

Varje dag ga ABA:s stora, bekvama
flygplan sin lugna géng fill utlandet.
Flyget ar snabbaste ressattet bl. a. fill

Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s ndast yngsta Douglas "Gladan” till vaders.
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Sjomodellen gar bist med TRE flottorer!

Solen vilar brandréd over horisonten,
och de ljusa skyarna speglar sig i havels
dyningar, vilka sakta hiver sig pA den
blanka ytan for att sedan slis till brin-
ningar mot strandens vassa stenar.

Vi befinner oss i modellflygarens som-
marparadis, ett litel idylliskt fiskelige pa
vistkusten. Hir ar toffelmodellen den
mest limpade, och det ir en sidan jag
just héller pa att experimentera med.
Flottérernas biirighet provas. De béda
friamre tofflorna (en beniimning som all-
méint anvindes och &ir mer pa sin plats
nir det giiller modeller med tre flottorer
in annars) vilar med stor anfallsvinkel i
vattnet, knappt till hélften nersjunkna.
Den bakre, pa underfenan fistade loffeln
dr till tvé tredjedelar nertryckt och har
pa den flata delen av undersidan endast
nagra graders anfallsvinkel mot vatlen-
ytan. Berikningen av trycket pi varje
flottér stimmer exakt, och dverskottsde-
placementet riicker precis att biira upp

modellen fdiven vid de mest vildsamma
landningar, vilket utan svérighet utpro-
vas.

Vi drar upp motorn pi halvvarv och
sitter "T3:an” i det titare av dess tvi
ritta element. Den reagerar ogonblickli-
gen for propellerns dragkraft, trycks upp
ur vatinet och lyfler forst aktertoffeln,
nu i "nollige”, med de bida frimre flot-
torerna rusande pa ytan. Modellen lyfter
utan svirighet efter endast nigra meters
kirning pa vattnet.

Flykten ir perfekt. "T3:an” Kklittrar
snillt till ett tiotal meters héjd och dop-
par si nosen for aterfiirden till det vita
elementet. Och nu visar treflottérsyste-
met sin 6verligsenhet finnu en ging. Mo-
dellen niirmar sig med hog haslighet i
medvind ett litet skiir. Briinningarna
virvlar och sjuder. I avsaknad av pilot
kan planet inte ta upp i tid utan slir un-
der dykning i som en sten mot vatinet.
Men de framfér propellern beligna toff-
lornas biirkraft star for trycket. “T3:an”
studsar upp som en boll, och dir ligger
hon och gungar och snurrar i virvlarna
utan att det bekommer henne det minsta.

Forsokel gores om, denna ging med
betydligt mera uppdragning av motorn.
Den allestiides lurande faran visar nu sin
fulla kraft: propellerns vridmoment spe-
lar oss elt spratt. Samtidigt som model-
len skjuter fart och reser sig pa vatinet

Sdg att Ni sig annonsen
i FLYGTIDNINGEN

GLEERUPS Pappershandel

\ Mest sovierade
specialaffdr

Adelgatan 21 MALMUO

Sigurd Isacson har under sin
semester pad vistkusten helt nyligen
experimenterat med sjomodellflyg-
ning. Han kom till det resultatet att
"tretoffelsystemet” dr att foredraga
framfor det gamla vanliga med tva
flottorer. I nedanstiaende artikel talar
han om varfér samt berdttar om ett
par intressanta provflygningar. —
Sjomodellflyget har hirmed ”god-
kiints” av en expert och torde hidan-
efter kunna fia den spridning som
denna nobla sport fortjanar!

»T3:an» gungande pd dyningen i kodlls-
solens sken.

trycks vinstertoffeln ner. Planet lyfter
snabbare iin forra gangen. Men den ru-
sar fram horisontellt i luften med viinster
vingspels snuddande vid vattnet och den
hogra pekande mot skyn. Si fintligen
kommer utlésningen fiér vir spinning —
hon "rycker upp” och sticker iviig uppat
i en sniiv vinsterkurva. Hela starten va-
rar endast nfigon sckund, men det var
tillriickligt for att f4 oss att hilla andan
en god stund efterit. Denna ging over-
flyger "I'3” den mellan startbiten och
land liggande sjostrickan och férsvinner
in over land.

Vi hittar maskinen hiingande pa ett
staket, diir den hamnat efter att ha fatt
sin fird avbruten mot en husviigg. Toffel-
stillet dr helt liksom den Ovriga model-
len. Och varfér skulle flotlérer helt gjor-
da av 1 mm balsafanér med tre vatten-
tita skolt och nosforstirkningar inte hil-
la for den stoten?

Aktieteckning

Sista dagen fér aktieteckning i
"AB Flygtidningen” é&r den
15 augusti 1940. Alla flygin-
tresserade dro valkomna som
aktietecknare. Aktierna lyda &
50 kronor.

Solen har for linge sedan sjunkit i ha-
vet, och skymningen faller pa.

Provflygningarna med "T3" ir gjorda,
och treflottérsystemet har bestatt sitt eld-
prov. Jag har flera ganger forut flugit
modellplan pi sjén med det vanliga flot-
torsystemet, alltsi med tvi tofflor, men
aldrig har det blivit nigra resultat. Land-
ningarna gar visserligen bra, ehuru man
ir timligen tvingad att ha en lilen resery-
toffel under stabilisatorn. I annat fall
sjunker modellen litt ned med stabilisa-
torn i vattnet. Men att fi en dylik sjo-
modell att lyfta éir inte det littasle. Detta
beror pd att man inte kan fi flottérerna
att hilla den nodvindiga anfallsvinkeln
mot vattenytan. Det blir i stillet planet
som far negativ anfallsvinkel. Nar sedan
propellern drar framat i tyngdpunkten,
och flottérernas bromskraft verkar bakit
och lingt under tyngdpunkten maste folj-
den bli en doppning av flottérspetsarna.
S4 sker i sjilva verket ocksd, och under
tofflorna uppstir ett kraftigt sug som
dven om modellen fir tillricklig fart
hindrar den frin att lyfta.

Nir man anvinder sig av fre tofflor
sker vattenstarten lika litt som landstart,
emedan man kan fi hur hég flottérvinkel
som helst. PA grund av de tre lingt fran
varandra beligna stédpunkterna blir flyg-
liiget synnerligen stabilt. Dock bir noga
mirkas allt avstindet mellan' de frimre
tofflorna ej bor understiga en tredjedel
av modellens spinnvidd. Hirtill kommer
att tillverkningen av de tre tiimligen sma
tofflorna 4r mycket enkel. Flottérerna
har sidstycken och fyrkantiga spant, vil-
ka senare samlidigt tjinar som vattentita
skott — allt detta samt beklidnaden Gver
och under bestir av tunt balsaflak. Dessa
flottorer &ar litta att bygga och underhalla
samt har stor effektivitet.

Néimnda foérdelar hos tretoffelsystemet
gor sjoflygningen till varje modellflyga-
res virdefulla tillging, speciellt dd méanga
har svart att 16sa flygfiltsfrigan men har
tillgang till ett vatten av tillriickliga matt,

Det har ocksa sin speciella poesi att en
eftermiddag nir vinden mojnat ro ut
pa en liten insjo, starta sin modell fran
den spegelblanka ytan och folja dess
flykt tills den mjukt och elegant tar vat-
ten i strandvegetationens djupa skugga.

Sigurd Isacson.

Avbete onskas!

Plikttrogen och arbetsam flygeertifi-
katinnehavare, kunnig i lite av varje,
soker anstdllning som flygplatsvakt,
mekaniker e. d. Svar till ”Sa fort som
mojligt”, FLYGTIDNINGEN, Malma,
f. . bi

VANINGAR

alla storl. bekvémast genom

FLENSBURGS HYRESTJANST

Skomakaregalan 7 L
Tel. 17108, 20624 — MALMO
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Wakefieldmodellen

“POLLY"

Den som tinker bygga denna modell
far frin borjan ha klart fér sig att man
méste ha timligen stor erfarenhet med
bygge och trimning av andra maskiner
innan man bygger en Wakefieldmodell.
Om nagon del blir skev eller pa annat
sitt misslyckad madste den rittas till eller
i viirsta fall goras om.

Kropp och landningsstdll: Vid valet
av material till kroppen méste man vara
mycket noga. Longerongerna iiro 4 X 4
mm och skola vara timligen hiarda. Det
viktigaste dr dock att de &ro av precis
samma hardhetsgrad, ty annars ir det
stor risk att kroppen blir skev. Tviirlis-
terna, som iiro 2 > 4 mm och stiillas pa
hogkant, behdva ej vara lika hiarda. For-
stirkningarna i nos och akter goras av
2 mm plywood. Forsta och sista segmen-
ten av kroppen klidas med balsa. IFast-
sittningen av landningsstillet &r den van-
liga, och réren skola ha en inre diameter
av 2 mm. Sjilva landningsstillet gores
av 1,b mm pianotrid. Hjulen, som abso-
Iut ej fi sitta snett, bora icke vara stirre
in 30—35 mm.

Propeller: Dennas diameter ar 43 cm
och stigningen ar 1:1,3. Naturligtvis kan
man forsika med annan stigning om man
har lust att experimentera. “Snurran”
skall goras av timligen hird balsa, ty det
héinder ju ibland att maskinen landar pa
nosen! Propellern ytbehandlas med za-
ponlack eller annat limpligt impregne-
ringsmedel. Della pistrykes 5—6 ganger
och slipas varje giang sedan det torkat,
utom efter sista pastrykningen. Vid slip-
ningen ir det nddviindigt att man anviin-
der mycket fint sandpapper. Frigingen
ir den vanliga, varfor den ej behover nir-
mare beskrivas hidr. Kullager kan med
fordel anviandas. Detta placeras i si fall
mellan det pi axeln fastlodda riret och
lagringen i nosblocket. Kullager skola
aldrig lodas fast pA axeln., TFo6r att man

skall fa plats for plywoodskivan, i vilken
den undre kroken ir fist, méste nosbloc-
ket urgrépas, dock inte for mycket ty da
blir det for svagt.

»

Krax”: Denna modell ir férsedd med
kugghjulséverforing i aktern, s. k. krax.
Detta namn har den fatt av det kraxande
lile som uppslir pa kugghjulen gi runt.
Fordelen med denna framfér en vixel ar
att den sitter i aktern, dir den ej blir sa
utsatt for stotar.  Konstruktionen av
kraxen torde framga fullt tydligt av ril-
ningen. Principen ir foljande: Da bida
motorerna uppdragits lika minga varv
gar propellern first runt av den évre mo-
torns kraft. DA uppstir ett dverskott av
kraft pa den undre, och detta &vergir
tack vare kugghjulen till den Ovre snod-
den. Innan snoddarna uppdragas méste
man siitta en kraftig pianotrid eller en
borr mellan krokarna i aktern, sia att de
¢j gi runt vid uppdragningen. Men glém
ej att taga borl siikringen fore starlen!
Motor: Man bér ha 16 siringar 6,4 X
0,85 mm brunt gummi till varje motor.
Dessa bora med detta hakavstind kunna
dragas upp cirka 450 varv vardera. Men
detta under en férulsittning att snodder-
na iro viltrimmade. For sikerhets skull
kan man ju trimma dem till 500 vary.

Vinge: Denna har V-form och ir for-
sedd med framkantlist och torsionsniisa
pa oversidan. Meningen med denna ar
att det ej skall bli si stora insjunkningar
mellan spryglarna, i vilket fall profilen
inte blir lika dverallt. Torsionsnidsan ga-
res av 0.8 eller 1 mm balsaflak. Fram-
kanten dr 32X 7 mm list pA hogkant.
Balken, som ir 5 > 3 mm skall sitta mitt
i sprygeln. Om man vill kan man kli
mittpartiet med balsa, som i s fall skall
vara lika tjock som torsionsniisan. Den-
na och mittpartiet ythehandlas pA samma
sitt som propellern. Vingprofilen ér
Clark Y, men den som har lust experi-

OMBUD

antagas pa platser dir FLYG-
TIDNINGEN énnu ej ir repre-
senterad.

Rekvirera ombudsvillkor,

mentera kan férséka med nigon annan
profil, t. ex. Eiffel 400. Stabilisatorns
framkant bestir av en 4 >X 4 mm list och
bakkanten av en 3 X 7 mm list.

Stjdrtparti: Stabilisatorns framkant till-
verkas av en 4 X 4 mm och bakkanten
av en 3 X 7 mm list. Profilen fr liksom
fenans symmetrisk, Stabilisatorns mitt-
parti &r rundat pd Oversidan, medan un-
dersidan fr rak for att stabilisatorn skall
ligga bittre pa bidden. Denna gores si
att stabilisatorn ligger neutralt. Listerna
i overfenan ha samma dimensioner som
stabilisatorns. Underfenan bestir av en
ram, i vilken finnas tvi neutrala spryglar.
Denna klides med balsa och japanpapper
Se f. 6. ritningen.

Till slul maskinens viktigaste métt:

Kropp: stérsta tvirseklion 13,5 X 8 em

hakavstind 85 cm
totallaingd 101 cm

Vinge: djup 12,5 cm

spinnvidd 115 cm

Stabilisator: djup 10 cm

lingd 42 cm
Overfena: hojd 18 cm
storsta djup 10,5 em.

Ovriga matt torde framgi av ritningen,

vilken iir rutad i em och mm.

Sverker Blom och Gunnar Holmer,
”Vingarna” modell- och segelflygklubb.

Modell i skala 1/25 av
Messerschmitt Me 109

Ensitsigt tyskt joktplan, som bl. a. innehar
varldsrekordet i hastighetsflygning med

755 km/tim.

290 R Rining. . . <« « + «» pr st (35
290 M Materialsats . . . .. ,, ,, 2:-—
(Inneh. ej ritn, el. farg) -+ porto

SVEN WENTZEL, Apelbergsgatan 54, Stockholm
Stind mot postférskotft ___ st. Ritning Me 109
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GOEVIER, tvasitsigt

ovningssegelplan

I februari 1939 godkindes av RLM i
Tyskland det av Wolf Hirth och Wolf-
gang Hiitter konstruerade tvisitsiga segel-
planet “Goevier”. Segelflyget fick hir-
med ett fint tillskott.

Goeviers flygegenskaper ligga i klass
med Grunau Baby och Wolf. Forarna
ha i denna maskin placerats sida vid sida.
Planet har kunnat goras ganska smalt
men indd rymligl di forarna sitta med
ena axeln och armbdgen in i vingroten.
Férarna kunna medféra ryggfallskirmar
och syrgasapparater for hojdflygning. Ge-
nom sida-vid-sida-placeringen har planet
endast en instrumentuppsitining.

Vingformen hos planet ir typisk for
Hirths konstruktioner. Skevningsrodren
iro forstorade liksom pd Wolf och Mi-
nimoa. Vingarna sakna knié men ha ni-
gon V-form och inbyggda s. k. S-I-luft-
bromsar, vilka begrinsa hastigheten vid
stortdykning till 200 km/tim.

Stabilisator och héjdroder iro av nor-
malt utférande och placerade ganska
hégt for att gi fria vid utelandning i svar
terring. Sidorodret dr forsett med luft-
kraftutjaimning.

Start och landning sker pi ett centralt
hjul placerat langt framfér tyngdpunkten.
Det bromsas med en spak mellan forarna.

Planet ér avsett att anvindas for tri-
ning i blindflygning, varvid halva forar-
rummet Overtiickes och avskiirmas med
ett svart skynke, och vid forcerad uthild-
ning, avputsning av fel hos eleven samt
vid évergang fran en startmetod till en
annan.

Vad siga foérresten herrar "segelflyg-
farbroder” om en tur i ett ivisitsigt se-
gelplan?

Och si nigra data:

spinnvidd 14,8 m

tomvikt 200 kg

flygvikt 410 kg

minsta sjunkhastighet 0,95 m/sek

hast. vid minsta sjunkh. 60 km/tim

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Bendor, Bohusgatan 23, Stockholm:
Tillverkare av specialbult, skruv, mutt-
rar och brickor for flygplanindamal.

Almedahl-Dalsjéfors A.-B., Géleborg: Le-
verantor av hellinneviv och linneskary-
remsor for flygplanindamal.

Svenska Tecalemit A.-B., Hovslagaregatan
3, Stockholm: Leverantér av fettspru-
tor, smorjnipplar etc. for flygmotorer.

Firma Prdzisa, Storgatan 31, Malmé: Le-
verantor av laboratorieglas for instru-
mentreparationsverkstider.

Radiokompaniet, Odengatan 56, Stock-
holm: Leverantor av alla slags reserv-
delar fér radioaggregat.

glidforhallande 1: 19

hast. vid bista glidvinkel 65 km/tim

landningshastighet 50 km/tim

hast. vid flygbogsering 100 km/tim

genomsjunkning med ulfillda bromsar
5 m/sek.

e —

AMFIBIE MED BILMOTOR

Hir iér ett intressant utliindskt projekt,
vilket emellertid &nnu si linge blott lig-
ger fiirdigt — som projekt.

Amfibien ir tresitsig och av sméi dimen-
sioner. Dess fornimsta sirdrag 4r an-
vindandet av en Dbilmotor, varigenom
framstiillningskostnaden avseviirt siinkes.
Planet ir hogvingat och byggt efter sam-
ma principer som Dornierwal. Det har i
likhet med denna stiédflottérer invid flyg-
kroppen. Vingarna iro utrustade med
spaltvingar och flaps, varigenom deras
Iyftkraft hojes med 25 procent. Sirskilt
intressant ir att bakelittri anviindes som
byggnadsmaterial.

Amfibien har trehjuligt landningsstill;
boghjulet drages in uppit-framit och bil-
dar si nosrundningen. De bida huvud-
hjulen fillas in i kroppens sidor. Stabili-
satorn ér placerad ovanligt hogt upp. I
kabinen sitter piloten frimst. Omedel-
bart bakom kabinen finnes ett stort, in-
ifrn atkomligt bagagerum, under vilket
man finner viixellaidan och hjulstillet.
Annu lingre bak dr motorn placerad.

Man har for avsikt att for amfibien an-
vinda en sexcylindrig Delahaye bilmotor
med 3,5 liters cylindervolym. Den lim-
nar vid 2.800 varv/min 110 hk och vid
3.900 varv 135 hiistar. Motorn ligger i
nirheten av maskinens tyngdpunkt. Den
driver Lva it olika hill roterande propell-
rar med elektrisk stigningsreglering och
ringa diameter. Reglagemekanismen stil-
ler automatiskt in stigningen for varje
hastighet eller stigvinkel.

Spannvidden blir 8,4, lingden 6,25 m.
IFrin marken till Gvre propellerspetsen
blir hojden 3,25 m. Ytterligare data och
prestanda dro tills vidare icke kiinda.

Infordra offert.

s
Tel. vixel 233855

MSB 6.
900 1/m. Vatten:

MEKANO-SKUM

TSEB 3.
200-500 1/m.

Transportabelt

tryckluftsskumaggregat,
Totalt c:a 1.800 liter.

Kombinerad skum- och vattenspruta. Skum: 600-
300 I/m vid 6 kg/cm?®

SVENSKA SKUMSLACKNINGS AKTIEBOLAGET

STOCKHOLM

kapacitet

Jakobsbergsgatan 28,
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FLYGTIDNINGEMN

Det finska trafikflyget...

(Forts. fran sid. 3)

generalplanen skulle besti av tre huvud-
linjer, en ostlig som dver Wiborg skulle
utstriickas till ett stort antal orter i Ka-
relen, en central som utgiende frin hu-
vudstaden skulle forena flera stider i in-
landet och sluta i Kajana samt en vistlig
som frin Abo skulle f6lja Bottniska viken
upp till Kemi och dérifrin ga vidare till
Petsamo. Av ekonomiska skil besldts
emellertid att de béda sistniimnda skulle
sammanslis till “den nordliga rutten’.
Den 1 maj 1937 startade denna helt blyg-
samt med delstrickan Helsingfors—Tam-
merfors (161 km). Samtidigt oppnades
den ostliga rutten med delstriickan Hel-
singfors—Wiborg. Resultatet blev sa pass
uppmuntrande att stalen ansig sig kunna
for foljande ars flygningar limna ett litet
bidrag mot skyldighet att utvidga linje-
néitel. Sommaren 1938 bestod den nord-
liga rutten av linjen Helsingfors—Tam-
merfors—Vasa, och den ostliga fortsatte
frin Wiborg till Vuoksendalens industri-
centrum, vilket innebar linjens forling-
ning med 120 km.

1939 blev ett fér den inhemska flyg-
trafiken synnerligen betydelsefullt ir pa
grund av att flyglilten i de flesta stiider-
na i norra Finland nidde sin fullbordan
och flygningarna kunde utstrickas fran
Vasa via Uleiborg finda till Kemi.

Samtidigt igangsattes ett flertal féltar-
beten i Lappland, och man kunde si att
siga skymta milet — skapandet av en
flyglinje upp till Norra Ishavet. Genom
en liten férhandsreklam begynte Aero
0/Y att éiven utomlands géra propaganda
for “Arclic Air Express”, vilken bland
annat skulle giva de engelska sportfiskar-
na mojlighet att pid en dag forflytta sig
frin hemiandet till de efterliingtade lax-
fangststillena i hégan nord. D& Finland
samtidigt mottagit erbjudandet att féran-

1. M hettkn 3. Flygmirket med

L naPPAT | asnAl,  Forgyllt.
av forgyllt, kontroll- g . "a. 85 D:o utan
stiimplat silver med krona. Kr. 1: 75

infdllt 1 1. Fypsrving o

kontr. silver. Uppglv
inviindigt matt (dia-
metern) { mm.

Kr. 3:85

flygmirket
bla . emalj.

Pr par kr. 9: 75

2. Flygbrosch, fér- g
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer. Kr. 3: 7

Slipshiillare av
forkromad platinom
med flygmirket in-
fillt 1 bla emalj.

Kr. 2: 7

Order dver 3 kr. portofritt.
Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i friméarken.

AERO-TJANST, Malmb.

stalta de 12 olympiska spelen blev tanken
pd inlandsflygningarna &in mer akluell.
Det var ju en hederssak att kunna erbju-
da alla dem goda och bekvima kommu-
nikationer, vilka &nskade slanna kvar
som turister efter spelens slut. Aero O/Y
bestillde dirfor Lva stora 4-motoriga flyg-
plan med plats for ett trettiotal passage-
rare. Med dessa plan kunde striickan
Helsingfors—Petsamo (1,292 km) tillryg-
galiiggas pa 4 timmar. Det mi iven till-
liggas att Aerobolaget i samrid med sina
kolleger i grannliinderna étog sig att per
dygn transportera 500 personer i vardera
riktningen pa strickorna Helsingfors—
Tallinn och Ielsingfors—Stockholm.

Det finska trafikflyget hade alltsa upp-
stillt for sig ett synnerligen gediget inter-
nationellt och inhemskt program. Men
senaste host tillspetsade sig plotsligt det
politiska liget och flygbolagen i flera lin-
der blevo tvungna att helt eller delvis
instilla sin flygtrafik. Detta betydde for
Aero O/Y att ménga synnerligen goda an-
slutningar till internalionella linjer bort-
[6llo och begriinsningar av trafiken pad
den vistra huvudleden dirfoér méste go-
ras. Foérbindelsen med Centraleuropa
Over Balticum upphérde si sméiningom
helt och hallet. Si kom virt eget krig.
och jag kan med stolthet siiga att envar
i Aero ansliilld, kvinna eller man, gjorde
sin plikt. Envar fanns pa den post dir
[érsvarsmakten ansig sig biist kunna ut-
nyttja honom, och alla fyllde sin plats
vil. En del av personalen fick till upp-
gift att med bolagets mycket reducerade
lufiflotta uppriitthilla flygférbindelserna
med utlandet. Det iir for tidigt att nu
limna nagra detaljer om denna trafik,
hiir mi endast niimnas, att Aerobolagets
insats i kriget uppskattades av sivil den
civila som den militira ledningen, varom
manga officiella erkiinnanden béra vitine.

Vi leva nu i ateruppbyggandets tecken.
Det dr sjalvklart, att trafikflygets miin si
fort de kunde aterga till sin civila giir-
ning pa nytt skulle upptaga tanken pa de
mil som de uppstillt for sig men vilka
kriget sia Dbradstortat forflyttat till ett
ovisst fjarran. Med fredsslutet ryckte
dessa mil fdnyo niirmare. Av den olym-
piska ftrafiken blev visserligen intet. De
internationella linjerna #dro nu mer be-
skurna in nigonsin forr. Det enda verk-
samhelsomride dir for nirvarande ut-
sikter till verkligt framéatskridande fin-
nas ir det inhemska flygnitet. Ett Ater-
upptagande av den ostliga linjen kunde
likviil icke under nuvarande forhallanden
komma i friga. Det dterstod alltsi en-
dast att koncentrera allt arbete pi den
norrut giende rutten. Den 21 juni 1940
hade vi iter glidjen att se ett av Aeros
plan styra mot norr, visserligen pa opp-
ningsdagen blott med Kemi som iind-
punki, men redan den 5 juli ulsiricktes
flygningarna till Rovaniemi, och den 15
gjordes den forsta flygningen till Petsa-
mo. Frin och med denna dag kan man
uppe vid ishavskusten fi del av nyheter-
na i huvudstadens morgontidningar redan
samma dag dessa utkommit. Det skulle
taga for lang tid att hiir redogéra for alla
de svarigheler som de exceptionella fér-
hillandena skapat vid arbelena pi den nya
linjen till Ishavet, och den har ej heller

ABC

Tidning fér ekonomiska och kulturel-

la spérsmél samt svenskt samarbete.

Ulgivare:
Redaktér D. TAUBE, Stockholm

Tidningen utkommer 1. v. en gdang
i manaden.

Distribution: Svenska Pressbyran.

| Malmé férséljes tidningen hos:
Tunnelns cigarraffar, Adelgatan 4.

Flyg jagade...

(Forts. frap sid. 9)

sjbodjuret tycks vara berusat av den snur-
riga fartens tjusning. Aldrig forr har det
akt karusell, yrselberusningen #ir en ny
erfarenhet. Djuret har fitt en si vildig
rotation att Bulldoggen blir lingt efter.
Jag hinner inle uppfalta, men gissar atl
det forsta blyga leendet vuxit i omfing
och intensitet ett brett saligt grin. Det
var en skojig lek, den miste Odjurshar-
nen fa lira sig!

Wettis bryter forst, gar rakt ut, sviing-

er il héger — och bérjar dansen it andra

hillet. Men Odjuret fortsitter innu en
stund i den gamla trallen. Med detta me-
nar jag dock inte att Djuret trallar, det
vore ett alltfér djirvt pastiende, majli-
gen gnolar det eller sluddrar. Men pla-
nets nya snurr forvirrar och bringar ore-
da i balansen. Djuret dker mer och mer
pa sned, till slut ramlar det helt pa si-
dan. Men karusellen ir inte sa lift att
stoppa — som en pa egen hand roterande
hiissjeslana rullar det lingt at sidan, si
att furiren snart finner sig jaga nagra
ensamma dyningar,

Det  stackars forforda Storsjoodjuret
har fatt nog. Det fnyser fram ett vimsigt
men hjirtans hyggligt tackskratt — si
ser det dtminstone ut — vinkar matt med

nu den betydelse ute i virlden som vi
tinkt oss, men vi fro siikra pa att den
en ging skall visa sig virdig namnel
“Arctic Air Express”. Som faérhallandena
nu gestaltal sig fyller linjen i alla fall ett
mycket stort behov. Flyglrafiken har en-
ligt min asikt sitt existensberiittigande en-
dast ifall den blir en viktig faktor i efl
lands niiringsliv. Vart lands lige i Euro-
pas periferi och de linga distanserna in-
om landet géra att Finland i detta hiin-
seende har de biista forutsiitiningar,

runnar Stdhle.



Den flygintresserade publikens inkopskallor

Véand Eder med fullt fértroende fill nedanstdende firmor som alltid visa stérsta férstaelse fér flyget och de flygintresserades infressen.

Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, 58

Uniforms-MOSS AN

med rédtta stilen

Lundhladhs Piilsvarnallir
HALSINGBORG

Tillskriv oss och vi sanda den
omgdaende ftill Eder férlaggning.

Verklyg och férné-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR = Malmé

GOODRICH

G automobil: och flygplansdick

A Flygplansmaterial.
Biltillbehsdr « Bilelektriska

reservdelar.
Specialverkstider fir Bilelektr.s
aggregat. » Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

SINON EDSTRGM A/B.
MALMUO

Internationella ftransporter

Ombesérja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

CHAMPION Tandstift

jor jlygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

CAFE RITA

Lundavigen 44 B. Tel. 291 94.

MALMO Tel. Vixel 71120 Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel) Stockliolm MALMO Géteborg
¥Malmi Malmi Aktiebolaget
I FL N A s v .
PR ANDE FLRRG RUR'NSTALLAT'UNEH Malmé Affdrstryckeri
serveras goltt kaffe med dopp utfor
av alla slag pa Vﬁm'm‘; GaS', Vaﬂen‘; AVIUDDS' -
ledningar Bokiryckeri
=0

nyanliggningar » modernis
servingar s wepavationer

Infordra offert. Tel. 17715 - 75610 Vixel.

l] 0 k l] i n d e l‘i Méngarig leverantér

sassesescamessn 111l A/B Aerotransport

Malmi

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339

MOBLER i

Under ovanstdende rubrik
infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 8 4 65 6 T 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textforslag siindas pa
begéaran.

hogra orat och dyker ner till sitt ritta
djup.

Nir vi sansat oss upptiicke vi att flyg-
passet var till inda for tio minuter sedan.
Kurs pa filtet. Lyckligivis fanns ingen
higre officer pa miirket vid var nedkomst.

Den dagen talades endast om var
stronga upplevelse: Men ingen (rodde den
sanna beriittelsen ur livet.

Den snedvridna uppfattning som kam-
ralerna visade nir de sade sig lvivla pa
sanningen av vara uppgifter korrigerade

ﬂ_w:LTrycksaker vKlichéer

%}I\ Sydsvenska Kliché- &
%L Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malma Tel. 21660 -~ 21560

sig niéir filmen framkallats och korten be-
visade hindelsen. Men utanfér Fréso li-
ger spreds historien inte. Vi ville inle
bibringa allminheten den tron att flyg-
kiren férlagts till Froson for att jaga
Storsjoodjuret. Solidariskt har vi hallit
tystnadens mur kring hiindelsen tills jag
hiir tagit till orda. Det har skett endast
och allenast for att efter den beklagliga
bildférfalskningen foérra sommaren un-
danrdja den tvekan som uppstatt om
Storsjoodjurets existens. Med det absolut
autentiska fotografi som pryder denna
artikel infér ogonen maiste alla svensk-
talande inse sanningen: Storsjoodjuret &r
ingen myt utan rena rama verkligheten.
Och det ér tur att Odjuret finns, ty Jimt-
land utan elt levande och verkande Stor-
sjoodjur vore som en oOken utan oaser,
som en stad utan flygfilt, som en flygare
utan flygplan eller tviirtom.

Jaml.

Tidskrilten FLYV, Danmark,

officiellt organ for "Det Kongelige Danske
Acronautiske Selskab” och “Danske Fly-
vere”, har i sitt julinummer under rubri-
ken “Man kan ikke faa alt for intet”
atergivit s gott som hela den artikel i
folkflygplanfrigan som disponent Skerf-
ving skrev i nr 6 av FLYGTIDNINGEN.
Aven i Danmark har frigan om ett bil-
ligt men samtidigt bra sporlplan linge
varit pi tapeten, och FLYV ansluter sig
till synpunklerna i nimnda artikel.

Aldre ex. av FLYGTIDNINGEN

Ett begransat antal aldre num-
mer av FLYGTIDNINGEN
kan é@nnu képas fran kontoret
i Malmé. Pris endast 20 ére
per ex. Ins. beloppet i frimdrken.







