 THACIUIG

i i
i i

i
&




e

AZF TN MALMO 12

Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.
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Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, och
icke till enskilda redaktionsmedlem-
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Fa vi be om

krafttag!

Vart land ir fattigt pa flygfilt, det &r
en sanning, som vi dock hoppas snart blir
en_osanning.

Och hur ir det med véra flygare? Duk-
tigt folk férvisso, men éiro dessa si manga
att vi en liingre tid framgangsrikt kunna
forsvara oss fran invasion? Knap-
past. Visserligen har denna brist blivit
uppenbar for de makthavande. Sélunda
utbildar Flygvapnet forare i rask takt och
KSAKs centrala flygskola i Eskilstuna har
en tid effektivt hjilpt till ait 6ka skaran.
Men detta riicker inte. En vaken svensk
kan inte undgd att férnimma de gapande,
glupska kiiftarna runt vira landamiren.
Vart dlskade broderland Norge befinner
sig i triingt lige. Fortare én vi ana kan-
ske fredens gudinna, fru Pax, som si
linge varit oss huld, viinder oss ryggen
i avsky fér véAr slentrian och stor-
makterna bérja kappas om att komma
forst med sitt: "Pax for den svenska jirn-
malmen, jag sig den forst!” Det lutar
redan fit det héillet....

Nir den dag kommer di vi tvingas att
forsvara oss med vapen i hand fir det
inte fattas folk. Flyguthildningen mifste
intensifieras ytterligare. Massor av nya
flygare behiévas, dessa den nya tidens rid-
dare utan fruktan och tadel fi inte bli
en exklusiv vara.

En nyttig dtgird till 6kad flygberedskap
vore att si snart som mojligt blisa nytt
liv i flygklubbarna. Léat en del av dem
snarast fterupptaga verksamheten vid si-
na flygskolor! Ett betydelsefullt led i
luftforsvarets konsolidering ér forutom
rena skolningen klubbarnas mojligheter
att genom propaganda och som féreddme
gora befolkningen lufthdgad (forslag till
nytt ord i stillet fér det engelska “air-
minded”!).

Men flyglararna ha ju tagits i ansprik
vid Flygvapnet och Centrala flygskolan!
Ja, instruktorsproblemet fr kvistigt men
ingalunda oldsbart. Flygvapnet kunde
kanske trots rddande forhillanden avstd
nagra flyglirare for ett si gott indamil?
Och bland vira civilflygare finns anlag-
ligen en del riktigt skapliga instruktorer.
Med god vilja kan #ven en sidan sak
ordnas. Storklubbar som Aeroklubben i
Skine och Norrképingsklubben — for att
ej tala om Stockholms flygskolal — skulle
sitkert kunna bidraga med utbildning vid
gidan av Eskilstunaskolan. Dessutom fin-
nas méinga unga min av den kategori som
inte kommer i Atnjutande av fri flygut-
bildning (dlder dver 24 ar etc.) vilka iiro
redo betala for att lira sig flyga. Aven si-
dana kunna bli till nytta som militirfly-
gare under ofred, ty det behdvs iiven and-
ra slags flygare iin jakt- och stortbomb-
flygare! Till och med de minsta bidrag
i form av flygare mottages av Moder
Svea med storsta tacksambet. . ..

Forresten borde staten overviga folj-
derna av bensinforbud for alla andra
andamal fin flygning och allmiin militir-
tjinst. En god verkan vore att gengasen
di finge iinnu en chans att fullindas som
drivmedel. Och vad viktigare fir: vem
vet hur linge vi nodgas vara avstingda
fran tillférseln av bensin? Hur ménga
dr? Och Flygvapnet maste ha bensin —
om nadviindigt diven pi bekostnad av bil-
trafikens bekviimlighet. Det giller vAr
frihet. ...

Vi Atergd till dimnet. De flygklubbar
som inte ha mdjligheter att ordna flyg-
uthildning borde ta sig an segelflyget och
med alla till buds stiende medel sboka
driva fram denna nyttiga sport. Segel-
flygarna bilda en i viss man redan gallrad
och utvald grupp, dir Flygvapnet bara
har att ta fér sig. Méinga linder ha in-
sett segelflygets stora betydelse som en
foga kostsam forskola till motorflyget,
saviil ecivilt som militirt. Men hur ér
det i Sverige? frigar man sig. Att
inte tilldela segelflyget statsanslag fr att
gd med stadigt forbundna ogon. ... vart?

_Quo vadis, Svecia Hodierna?

Ska det vara nodviindigt att en histori-
ker om 50 &r skriver betriffande det for-
dom sjilvstiindiga Sverige: “De styrande
insigo ej vikten av ett i allo starkt flyg-
viisende. Segelflyget, som i andra linder
blivit folkrorelser, forbisigs helt. Lan-
dets mojligheter uinyttjades ej, och detla
bidrog till att det gick illa...” Ar det inte
bittre att redan nu spinna alla krafter
genom att varje man pi varje post inom
nagot slags flyg gor allt han kan for att
fa fram ett i alla avsenden starkt svenskt
flyg? Inte i morgon utan i dag!

Sasom ollicielll organ

har FLYGTIDNINGEN blivit antagen av
den nybildade sammanslutningen Géstrik-
lands Modellflygarférbund, vilket fram-
gir av referat pd annan plats i detta num-
mer. Redaktionen tager detta som ett
tecken pA att vi hunnit en god bit pa vi-
gen mot virt mil: FLYGTIDNINGEN —
flygfolkets egen tidning! Pa detla sitt,
genom samfdlld striivan, nis malet snab-
bare @n om vi skulle arbeta ensammal

Svenska Flygares Rikslirbund

har Arsméte den 4 maj pd Sportpalatset,
Stockholm. Som vanligt blir det viirdefull
men ej dvermiktig andlig spis, sedan en
enkel middag (endast fér medlemmar).
Anmiilan om deltagande i middagen goires
till klubbmistaren, herr N. Bernsirom
(tel. 234895) eller till hovmistaren
(53 73 56) samma dag, helst fore k1. 18.00.
®

Evakuerade fill flygarhemmen

De av KSAK organiserade flygarhem-
men for konvalescenler tillhdérande Fin-
lands luftstridskrafter ha genom foérhal-
landenas utveckling hittills ej kommit till
den anvindning som man ursprungligen
riknade med. Kommittén for flygarhem-
men har emellertid ansett det behjirtans-
virt att i stilllet tillsvidare stiilla hemmen
till Centrala Finlandshjilpens forfogande
i den min de behova tagas i ansprik for
evakuerade finska kvinnor och barn. Pa
flygarhemmet i Gimo ha siledes placerats
8 sddana personer. I detta sammanhang
kan antydas att Gimohemmet framdeles
kommer att bestd sisom semester- och vi-
lohem for svenska flygare och deras fa-

miljer.
°

Sveriges Irimsie "flygmissiondr”

ir som bekant kapten Albin Ahrenberg.
Den 13 april var det precis 21 4r sedan
han tog sitt certifikat. Ingen har som han
bidragit till alt popularisera flyget. Sile-
des har han gjort sammanlagt inemol
7.000 uppstigningar och dirunder som
rundflygare givit ndra 150.000 personer
en minnesrik flygtur. Drygt 9.500 flyg
timmar har vart lands mest kiinde Albin
skrapat ihop. Vi hylla kapten Ahrenberg
som var framste flygapostel och hoppas
att hans verksamhet efter tidsligets upp:
ljusnande skall fi fortsiitta samt att de
ovriga rundflygarna med tiden skola kun-
na uppvisa lika goda resultat i friga om
uppnadd flygtid och antal passagerare!

Prenumerera lill beredskaparna’

Ni ha vill alla nigon slikting eller an
nan vin inkallad till férsvarsberedskap
Gor livet lite ljusare fé6r honom — prenu
merera for hans rikning pd FLYGTID
NINGEN antingen for hela dret eller fr
o. m. nu till drets slut. Det sker enklas
genom ait insiitta kr. 2: 756 (helir) elle
1: 75 pa vAart postgirokonto 147660, me(
angivande pd kupongen av Er kamrat
namn och adress (fdltpostnummer, adress
litt, ete.).
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iffrorna pd ovanstdende skiss beteckna:
. I berget insprdngd hangar.
. Pd katapultvagnar uppstdllda flygplan.

. Katapultvagn med flygplan under fart.

S
1
=
3
4. Vixlar.

5. Staripunkt vid rddande vindriktning.
6. Flygplan efter start.

7. Katapulivagn efter start.

8. Broar.

9. Inbromsade katapultvagnar.

KATAPULTFLYGPLATSER

i oldndig terr&ng!

I FLYGTIDNINGENs férra num-
mer framférdes ett onskemdl om
flygplatser dven i fjdlltrakterna. Ne-
danstdende storvulna projekt till en
ny typ av flygplatser kan ev. med ti-
den eliminera [lerrdingsvdrigheterna
pd dessa platser. Forslaget har kom-
mit oss tilthanda frdn en stockholma-
re som tydligen anser all vi bittre
borde utnyttja de mdjligheter den
moderna tekniken erbjuder:

Detta forslag utgér en kombination av
forut kinda och beprévade fakta, I
frimsta rummet #ér det uppgjort kring
katapultstarten, utgiende frin den form
vari denna forekommer pad aeroplanfar-
tyg. Min kidnnedom om Ellehammers ti-
digaste flygforsok kring en stolpe, ameri-
kanska forsok att landa pa taket av en i
ging varande bil (visat pa film), engels-
miinnens 'moderplan” for starthjalp At
atlantmaskiner samt en del andra iakt-
tagelser ha givit impulser till projektets
utformande.

En fartygskatapult méste goras s liten
som mdjligt. Endast rak slartbana kan
anviindas. Till lands foreligga inga své-
righeter i friga om utrymme fér kata-
pulistartens anviindning.

Enligt mitt férmenande skulle en del
flygfilt kunna ersiittas med cirkelformade
katapultanliggningar. Startvagnen skulle
ha egen drivkraft och vara bemannad.
Anordningen torde medgiva sivil start
som landning for alla slags flygplan, for-
sedda med hjul, flottérer eller skidor.

Startbanan kan utféras i likhet med ett
jirnvigsspir, mdjligen enskenig i mate-
rialbesparande syfte. Den tinkes an-
bringad pa en viadukt, varigenom terring-
ens ojimnheter 6vervinnas. Dess radie
maste vara storre én flygplanens minsta
sviangningsradie. Genom 6kad dosering
av banan kan radien minskas.

Ovanstiende forklaring torde jimte den
enkla skissen tillfyllest klargéra min idé.
Tills jag bibringas en annan uppfattning
vill jag pasti att forslaget ir av virde
for militirflyget och fven innebir en los-
ning av de slorre stidernas flygplats-
problem.

Startpunktens lage blir givetvis beroen-
de pa den for tillfillet radande vindrikt-
ningen. Landningen skulle ske pd kata-
pultvagn, menar uppfinnaren, nigot som
red. dock maste stilla sig skeptisk emot.
Denna landningsmetod befinner sig finnu
pa det tidigaste forsoksstadiet och kan ej
dnnu pd ldnge anses tillrickligt siker.
Det ir inte alltid sa litt att “triffa prick”
vid landningen! Men si snart denna de-
talj ordnas ska vi rosta pi forslagets ge-
nomférande — inte minst for att fa fram
flygplatser dven i viara fjalltrakter. — Om
flygningarna foretagas med sjoplan kan
man ju landa péa sjon. Om det finns na-
gon sjo, vilken emellertid enligt uppfin-
naren ingalunda ir obligalorisk!

Hur som helst finnes mycket av genia-
litet i den idérike forslagsstillarens pro-
jekt, vilket i all sin djdrvhet tilltalar ens
fantasi och utan tvivel kan ge upphov till
nya impulser i var svirlosta flygplats-
fraga. Redan det mycket virt!

Virldsrekordflygare hiilsar till vinner i Vinnis och Stockholm

Lisekretsen minns vil Heinz Gabler?
Flygaren frin Leipzig som satte nytt
viirldsrekord den 2 augusti i fjol genom
att med ett ensitsigt sportplan av typ
Erla 5 D, motor 50 hk Zindapp, flyga
frin Friedrichshafen vid Bodensjon,
Tyskland, till Vinniis i norra Sverige utan
mellanlandning. Den flugna strickan var
inte mindre in 1.909 km (plus 833 m,
har Fédération Aéronautique Internatio-
nale rilknat ut! Denna viirldsflyginstitu-
tion godkéinde nyligen prestationen sédsom
officiellt virldsrekord!). Det var en upp-
mérksammad flygning, och eftersom
Heinz Gabler dessutom &r en synnerligen

Virldsrekordplanet Erla 5 D med 50 hk
Ziindappmotor.

Heinz Gabler.

trevlig karl fick han under sin korta vis-
telse i virt land en hel del viinner. Dess:
har han inte glomt, men da han inte vet
adresserna till dem alla har han inte kun-
nat viinda sig personligen till var och en
utan i stillet bett FLYGTIDNINGEN
vidarebefordra en hilsning och ett tack
for senast. Och det gora vi si girna —
vem vill inte ge en si duktig sportflygare
och gemytlig karl ett handtagl Hir ne-
dan féljer i svensk oversittning hans brev
till FLYGTIDNINGEN:

”Kdra vdnner i Vinnds och Stockholm!

Nu ha diskilliga mdnader gdtt och det
kan vara pd tiden att jag ger mina svenska
vinner ett livstecken. Tyvdrr har jag in-
te alla adresser pd de mdnga kamraterna
i Vinnds och Stockholm, varfdr jag i stdl-
let ber att fd skriva till er alla genom
FLYGTIDNINGEN.

Jag pdminner mig ofta och med ndje
det utomordentligt vdnliga motlagande
jag rénte efter min nonstopflygning med
Erla 5 D frdn Friedrichshafen till Vin-
nds. Jag férvdrvade mdnga vinner i Sve-
rige och wvill pd detta sdtt hjdrtligl tacka
allesammmans.  Sdrskilt hdlsar jag till ge-
neralsekreteraren i Kungl. Svenska Aero-
klubben (major Petersén), ldjtnant Kinn-
man och fréoken Perslow i Stockholm
samt till fanjunkare Stenlund och sta-
tionsinspektor Svensson i Vdnnds. Jag
skulle bli mycket glad om ni ville ldla
héra av er ndgon gdng!

Jag hoppas det snart blir tillfdlle for
mig ait besika Sverige per flygplan sd att
vi kan fd dteruppliva vdnskapen.

Annu en gdng hdlsar jag er alla sd
hjdrtligt.

Heinz Gabler.
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FLYGTIDNINGEN

I férra numret av FLYGTIDNINGEN ut-
lovades en fortsittning pa var artikelse-
rie om en blivande svensk folkflygplan-
industri. De radande politiska forhallan-
dena i Norden ha emellertid tvingat oss
att éindra vara dispositioner. Det var ju
meningen aft i detta nummer inféra utta-
landen av kdnda min inom grenar av
den nuvarande flygindustrien, behandlan-
de vira tekniska forutsitiningar, inhemsk
materialtillgang, fabrikationsmojligheter,
marknad inom och utom landet m. m.

Men just nu ha nimnda auktoritativa
personer sikert annat att tinka p&, var-
for vi inte velat besvira dem med inter-
vjufragor.

I stilllet vilja vi i avvaktan pa lugnare
tider visa ett par exempel pa att intresset
for folkflygplan ir omfattande och aktivt
landet runt. Vi ha séledes en hel del
unga konstruktérer med initiativ, energi
och insikter. Annu si linge miste de gi
under beniimningen “hemsléjdare”, om
vilka vi ordade i forra numret av FLYG-
TIDNINGEN, men deras framitanda och
ofta under stora forsakelser uppnidda
skicklighet kan i en framtid gora dem
limpade att sysselsittas vid en blomst-
rande flygplanindustri i vart land.

“"Det var di bevisat att det gick
flyga!l”

var det forsta Hugo Ericson i Tandsbyn,
Jamtland, sade nir han i slutet av mars
1939 slagit sonder sitt lilla hemgjorda
sportflygplan. Diirmed menade han att
planet var all right. Det var saledes inte
flygplanets fel att det gick si illa, utan
hans egen bristande flygkunnighet var or-
saken! Endast 5 flygtimmar i DK hade
han hunnit skrapa ihop pd Bromma, pa
den tiden han studerade vid Stockholms
tekniska institut.

— Forst byggde jag en lilen kirra som
jag kallade "H. E. Minor”, berittar Eric-
son vid en intervju for FLYGTIDNING-
EN. Bérjade bygga i oktober 1937 och
var klar i mars 1938. Den kirran var
behiftad med alla méjliga fel: for smi
och diliga vingar, for stor anfallsvinkel
pa propellern och ingen stigférmaga.
Gjorde en del markkérning och négra
luftskutt, men jag vagade inte anviinda
den i fortsiitiningen for den var instabil.
Men den var ju bara ett forsék och ér
for lingesen mnerskrotad.... Eftersom
jag inte hade riad att kopa mig ett flyg-
plan satte jag sd i géng att bygga “Ericson
Colibri” i september 1938. Tog motorn

broder

Hugo Ericson (t. v.) och hans
Stefan vid den férsta konstruktionen,
YH. B: Minoi?.

Tva duktiga

frin den gamla. Nér den nya var firdig
i mars 1939 hade jag och min bror Stefan
lagt ner omkring 1.200 arbetstimmar pa
den, jobbat pa kvillar och sondagar. Sa
provflog jag den, kortare flygningar, sam-
manlagt en timme. Colibrin flég hirligt
enligt min mening, kanske en aning fér
kiinsligt for en ovan flygare som jag. Att
det slutade som det gjorde, med krasch i
tradtopparna, var mitt eget fel, jag hade
ju inte fatt tillfalle lira mig flyga riktigt.
Men att motorn klarade sig #dr jag mer
dn glad over eftersom den kostade mig
50 pund, bortit 1.000 kronor. Sjilv var
jag bara lite stel i axlarna efter smiillen!

— Men, fortsiitter Hugo, nu vet jag var
jag har mig sjilv, jag fr Overtygad om att

ett litet vackert
Hdir visas dess skapare vid

Colibri’ var
sportplan.
och i sitt verk, infdlld: en start.

“Ericson

jag kan bygga en liten, litt och billig
sportkiirra som niistan varje miinniska
skulle ha rad att kopa och flyga, ett slags
parallell till de gamla T-fordarna alltsi.
En ensitsig maskin for 3.500—4.000 kr
och en tvasitsig for s dir en 5.000—6.000
kr. Della dr min drém, och denna drém
ska jag arbeta for si att den blir verklig-
het en vacker dag. Men nir jag bérjade
mitt andra bygge visste jag inte om att
det finns striinga foreskrifter for flyg-
plankonstruktion. Nu velt jag det, och
dirfor ska jag hidanefter ta det forsikligt
s alt jag inte Overtriider nigra sidana
férordningar. Jag fdmnar gira ritningar
till ett flygplan med stérre vingyta fn
Colibrin. Och si ska jag forsoka fa rit-
ningarna godkiinda, bygga en forsoksma-
skin och hoppas sminingom kunna sitta
i gdng med serietillverkning av det ideal-
iska sportplanet for svenska forhéllanden.

S4 lidngt Hugo Ericson, som av allt att
doma kommer att lita héra av sig igen ...
Det kan tilliggas att Ericson for en tid
sedan fullbordade sin flygutbildning vid
KSAKs centrala flygskola i Eskilstuna och
siledes hidanefter #r biittre skickad att
provflvea sina — godkéinda! — konstruk-

tioner #in han var did han kvaddade Co-
librin.

DA det torde vara av intresse att {4 ve-
ta lite mera om Ericsons "hemslijdade”
sportflygplan publicera vi hérnedan en
kort heskrivning over :

*Ericson Colibri®:

Kroppen hade oval genomskirning och
var byggd i skalkonstruktion pa litta tri-
spant med 25 cm mellanruni.  Materialet
var 1 mm kryssfanér.

Vingarna, som kunde pi- och avmonte-
ras pid omkring 10 min, hade en lidbalk.
Frin framkanten till balken var vingen
fanérklidd, bakom balken klidd med duk.
Anfallsvinkeln avtog utiit spetsen, varvid
samtidigt profilen blev tunnare. Tack
vare den stora V-formen hade planet god
tvirstabilitet.

Skevningsrodren, som hade gingjirn i
overkanten och voro differentialstyrda,
paverkades medelst stotstinger. Samma
sak giillde hojdrodret. Sidorodret betji-
nades med wire och pedaler.

Motorn, en “Scott Flying Squirrel” pa
16—32 hiistar, satt fjiidrande upphingd i
fundament av svetsade stilror.

Landningsstdllet, av enbenstyp, var helt
fribiirande. Avfjidring med gummiamor-
lisorer och automatiska friktionsbromsar
gav en mjuk fjidring utan minsta studs.

Sporren av fjiderstil och var
fast.

bestod

Ovriga data:

spannvidd 5,30 m

lingd 4,60 m

vingyta 4,75 kvim

tomvikt 102 kg

flygvikt 180—200 kg
startstritcka 120 m
landningssiricka 100 m
landningshastighet 60 km/tim
maxhastighet 130 km/tim.

Oversiktsritning av "Ericson Colibri”.



flygfantaster

Ingenjir Nils Dahlén, Trollhdttan, for-
vantansfull konstruktér i provflygartagen
pd ”Mdsungens” férarplats.

Ar 1937 bildades i Stockholm en kam-
ratforening med namnet ”Fdreningen Sve-
riges Segelflygare” (FSS). Det var en
rent ideell organisation, vars mal var att
forsoka ligga segelflygsporten efter sida-
na linjer att fiven mindre bemedlade kun-

de fi deltaga i segelflygning. 1 spelsen
for foreningen stod en ung man vid namn
Nils Dahlén. Denne konstruerade och
hyggde med hjilp av en ingenjor K. E.
Alkvist som statiker samt ett 15-tal andra
medlemmar ett glidflygplan, som i dopet
fick namnet "Mdsungen”. Planet prov-
flogs pd Barkarby flygfilt, varvid man
fann att ingen som helst justering behdv-
de goras! Det flog utmiirkt. Sedan dess
har "Méasungen” provats under alla tink-
bara viderleksforhallanden med sivil ny-
bérjare som erfarna flygare vid spaken.
(:a 3.000 starter ha gjorts utan att nagon
svag punkt upptickts, varfér konstrukts-
ren nu anser planet moget for typgransk-
ning.

Men ingenjor Dahlén — numera an-
stilld vid Svenska Aeroplan A.-B. i Troll-
hittan — nojer sig inte med att ha kons-
truerat ett nybérjarplan for segelflygare.
Nu stir i hans verkstad ett synnerligen
vackert arbete fardigt, nimligen ett rik-
tigt segelplan, logiskt kallat "Mdsen”. Det
torde inte dréja linge forrin det kan
provilygas, och man tar nog inte miste
om man gissar alt utlitandet efter de
forsta flygningarna lyder: "Misen flyger
som en méis. Inga justeringar behdvs!”

I Dahléns program ingar dven byggan-
det av smi motorplan, vilket han tydli-
gen har bide teoretiska och praktiska for-
utsiittningar for. Detta dr dock projekt
som stillts pd framtiden, ha vi hort. Vi
tro emellertid att denna framltid inte lig-

1 férra numret inbjodo vi ldsekret-
sen ait komma med dnskemdl om
folkflygplanels konstruktion.  Hdr
nedan ldmna vi déirfér ordet dt fvd
flyghdgade som ha en del pd hjdrtal.

STEN GUSTAFSSON, studerande, mo-
dellflygare, -konstruktér, Rdsunda:

I virt sjorika land fr naturligtvis am-
fibien den mest idealiska flygplantypen.
Byggd i stora serier och med statsbidrag
behivde den ej stilla sig sh dyr. Min
tnskemaskin ir dock en tvisitsig amfibie-
autogiro med platserna sida vid sida och
givetvis dubbelkommando. Bagagerum
bakom sitsarna. Motorn bér vara inver-
terad radmotor pi minst 75 hk med skju-
tande propeller. Trehjuligt landnings-
stiill, ej indragbart eftersom autogiron ej
fordrar nigon fart framiat — det giller
hir en starthoppande typ som i likhet
med Cierva C 40 startar rakt upp 6—8 m.
Skall kunna flygas 6ppen. Giron sévil
som motorn bor byggas i Sverige till ett
pris av omkring 10.000 kr. Fdir 11.000

8. Gustafsson E. Rosenberg

"Mdsungen” pd Gdrdet i Stockholm.

ger allt for lingt i fjirran, ty ingenjor
Dahlén och hans nuvarande medhjilpare,
svetsaren Ville Sundin frin Hedemora,
iro flygfantaster som inte ligga pa lat-
sidan. Trollhiittan har ju pa sistone bli-
vit en flygstad av rang, och man kan si-
kert vianta sig att med tiden mycket gott
dven i friga om folkflygplan kommer dér-
ifrin,

Denna bild av Dahléns senaste konstruk-
tion, segelflygplanet “Mdsen”, togs innan
bygget var fardigt. Vi dterkommal

"MITT ONSKEFOLKPLAN"

kr. borde man fi autogiron kérbar pé
land, varvid motorn med ett enkelt hand-
grepp kopplas till framhjulet, vilket dir
styrbart medelst fotspak. Amfibieautogi-
ron utrustas om vintern med skidor.
Toppfart 180 km/tim, marschfart 150
km/tim. Tomvikt 350 kg, flygvikt 500 kg.

EVE ROSENBERG, Kabusa, Kdépinge-
bro:

Man boér komma ihég att nykonstrue-
rade flygplan bli dyra alt utexperimen-
tera, varfor licenstillverkning av ett hog-
virdigt plan mycket vil kunde ifrigakom-
ma inom en blivande svensk folkflygplan-
industri. Det skulle vara ett ligvingat
monoplan med tva sittplatser bakom var-
andra, girna med kabin och av sidan
klass att det kunde godkiinnas fér avan-
cerad flygning. Planet skall ha hjul-
bromsar och vara forsett med en kraftig,
lyftkyld motor med ett kraftéverskott som
tillater snabb upptagning efter ett miss-
Iyckat landningsforsék — minst 76 hk.
Dubbelkommando och god instrumentut-
rustning obligatorisk. Iastigheten bor
man ej ha sa stora ansprik pi, di ett
plan for sportbruk ju inte skall anvindas
till att sli hastighetsrekord med. Déarfor
torde 140—180 km/tim vara fullt tillfreds-
stillande. = Landningsfarten kan mned-
bringas med en enkel flapskonstruktion.
Pris omkring 10.000 kr. eller nigot mera.

Priset fir inte pressas ner sa lagt att detta
inverkar menligt pid materialets beskaf-
fenhet, ty man bor alltid sitta “safety
first”. Gor man detta tjiinar man béde
civilflygningen och sig sjilv.

Den gustafssonska amfibieautogiron.



FLYGTIDNINGEN

Glidflygkursen i Dalarna 31 mars—14 april blev synnerligen
lyckad: 13 nya glidflygare utbildades, den #ldste 54 Ar gammal.
Dessutom har vid hangflygning 4 C-certifikat erdvrats.

Segelflygningen har féitt god startvind
uppe i Dalarna, och man har redan innan
siisongen egentligen borjat hunnit med att
arrangera hangflygningar, resulterande i
4 C-certifikat, samt en nybérjarkurs i
glidflygning.

Glidflygkursen avslutlades den 14 april
efter att ha pAgatt 14 dagar, och resulta-
tet blev 13 nya glidflygare — 3 med
A-diplom samt 10 med sivil A- som B-di-
plom. Strilande tider! Men det fr eit
méilmedvetet arbete som ligger bakom
denna framging.

Kursen har varit arrangerad av Bor-
linge-Domnarvets flygklubb med anslag
frin KSAK, och som flyglirare har man
haft tillging till den minst sagt energiske
flyginstruktoren vid Stockholms segelflyg-
forbund, Mr. Ernest Collins.

" trining.

Skolningen férsiggick pa sjon Runn vid
Falun. En del erfarenheter vunnos hir-
vid med avseende p#é “vinterutbildning™
Dessa kunna sammanfattas i att sjoarna
diro utmiirkta flygfilt for glid- och segel-
flygning — under forutsilining att man
ordnar med vinschstart. Bilbogsering kan
nimligen ej komma till anvindning an-
nat fin i undantagsfall, d. v. s. nir isarna
icke éro belagda med sné eller stopis.
Under kursen gjordes siledes forsok att
ploga upp startbanor i snotickel, som var
c:a 3 dm tjockt. Metoden visade sig
emellertid inte anvindbar for nyborjar-
Vid rutschstarterna sokte sig
planet med férkirlek in i snévallen pa
endera sidan och vingspetsarna fingo ofta
vidkiinnas harda térnar. Men sedan man
monterat upp en stationiir vinsch med

Patenterade

Tva amerikanska konstruktérer med
livlig fantasi ha funderat ut ovanstiende
flygplan och till pi képet tagit ut patent
pa det, nr 117.419. Det finns ingen an-
ledning varfor det inte skulle kunna flyga,
dven konstigare farkoster ha flugit i luf-
ten! Men det ser fakliskt ut som om upp-
finnarna fitt denna idé nir de héllo pa
att dta fgg nigon pask. Ty flygplanet
liknar ju mest ett paskigg med vingar,
ombundet med granna sidenband!

Aven det andra patentet hirstammar
frin USA. Konstruktionen fr sikert inte
omdjlig; det ar inte for att utsitta upp-
hovsmannen till patent 2.177.499 for loje

“fantasier”

som vi inféira skissen — vi ville bara visa
lisarna att det verkligen finns en kons-
trukiér som hyser si stor omtanke om si-
na medminniskors liv och hiillsa att han
sitter ett stingsel kring propellern! Av
sidana projekt gir det ingalunda 13 p:
dussinet — det gir pd sin hojd ett elier
ett par pA 2.177.499.... SA var det t. ex.
hiirom #ret en italienare som byggde en
"flygande tunna” i en liknande genre.

Men hidr kommer den verkliga slutkliim
men. Nir man ser detta forslag till eit
osymmetriskt flygplan méiste man vara en
mycket behédrskad natur for att inte ul
brista i suckar éver det lilla tuppfjit som
skiljer snillet fradn galenskap. Avsikten
med projektet lir vara att med ett en-
motorigt flygplan s6ka uppnd alla de go-

omkring 800 m draglina gick det finfint.
Planet kunde stillas upp ungefir var som
helst pA snétiicket, och sedan motte inga
svarigheter. Dragkraften fran vinschen
var, till skillnad frin den ryckiga bogse-
ringen efter bil, ytterst jimn. Dirav félj-
de att eleverna snabbt tillignade sig grun-
derna fér mandévreringen, och utbildning-
en fortskred normalt utan stérande mo-
ment.

Bland dem som avlade godkiinda prov
for A-certifikatet mirktes den bH4-drige
jirnverksarbetaren Frils Nyman fran
Domnarvet. IHan var visserligen av sitt
arbete forhindrad att deltaga i hela kur-
sen, men med tillhjilp av fritid och nagra
dagars permission klarade han skivan och
fortsiitter nu mot B-diplomet. Gott gry i
den oldboyen! En annan yngling” som
tog sig ledigt for att lira sig glidflyga, var
den 41-irige klubbsekreteraren redaktor
Helmer Brusén, vilken pi 4 dagar klara-
de A-certifikatet, med sammanlagt 11
slarter.

Segelflygintresset ir alltsi. pa hogspinn
i Borlinge med emnejd, och de nyklickia
glidflygarna g& nu och hoppas pa att
snart f4 borja segelflyga mot det nyupp-
tickta utmirkta hanget vid Nybro intill
Rommeheds flygfilt. Mot bakgrunden av
dagshiindelserna te sig dessa framtidsfor-
hoppningar visserligen nigot avligsna,
men den dag di de kunna forverkligas
bérjar det verkligt roliga. Da kommer
I6nen for modan under den ofta strapats-
rika glidflygningen!

Vid kursen avlades prov av féljande
elever: A-diplom: Frits Nyman, Domnar-
vet, Sven Mattsson, Kvarnsveden, Helmer
Brusén, Borlinge. A- och B-diplom:
Walle Forslund och Sven Olov Hemstrém,
Falun, Gustav Martin Jénsson och Erik
Helge Nordstrom, Korsnds, Nils Ingvar
Dalkvist, Ernst Viktor Sdiderlund och
Knut Erik Brunnert, Borlinge, Ernst
Gustaf Sjodahl, Grycksho, Bror Martin
Persson, Insjén, och Helmer Bertil Groth,
Toftbyn.

Under hangflygningar mot Nybro-ber-
get vid Rommehed under pisk fullgjordes
godkinda prov for C-certifikat av: Ake
Givert, Ake Lennermark, Jan Andersson
och d’Ailly, samtliga frin Stockholms Se-
gelflygforbund. Flygningarna féretogos
med vinschstart.

da egenskaperna hos ett tvdmotorigt plan,
bl. a. att fa flygkroppen si fri frin motor-
vibrationer som mojligt.




“"Himlastegen”, bestdende av en division
Biicker ”Jungmeister”.

Sedan aren efter det forra virldskriget
har den avancerade flygningen utvecklats
fran att vara enbart "konst” och sensa-
tion till att bli ett viktigt led i den mili-
lira flygutbildningen. Detta &r givetvis
ett resultat av planmissig skolning pa
bred front, vilken jimte en rent teknisk
behirskning av flygplanet skapar en in i
minsta detalj utvecklad flygkiinsel.
Flygningen dr en rorelse i atmosfaren.
Man flyger inte pd luften utan i den.
Ingen annan del av flygningen kan emel-
lertid sd som “konstflygningen” ge en for-
nimmelse av att man rér sig inom grin-
serna av ett rum och icke pi en yta. Den
avancerade flygningen ir vidare ett bevis
pa den striingaste sjilvdisciplin. Ty blott
den som kan koncentrera sig pi en viss
uppgift, den som #ger hogsta grad av
sjilslig spinst och stramhet dr i stand att
utféra absolut otadlig avancerad flygning.
Denna ér dirfor en betydelsefull bestinds-
del i uppfostran av fullgoda flygare, vil-
ken nar sitt hogsta viirde inom ramen av
den militdra utbildningen. Malet for skol-
ning i avancerad flygning &ar helt enkelt
detsamma som bor sittas for all flygut-
bildning: fullstiindigt herraviilde over
flygplanet i varje mdéjligt lige.

AVANCERAD
FLYGNING

— viktigt led i

flygutbildningen

Vi visa hér tvd bilder fran Tyskland.
dir “konstflygningen” pi de senaste éren
gjort villdiga framsteg. Bevis hirfor éro
de segrar tyska flygare sedan 1936 vunnit
vid ett stort antal tivlingar i in- och ut-
landet. Det ér betecknande att de viirlds-
berémda representanterna foér den tyska
“konstflygningen” till stérsta delen tillhora
eller ha tillhért Tysklands flygvapen. Vi
kunna som exempel nimna europamisia-
ren greve Hagenburg, segrare i manga ut-
lindska tivlingar, flygkapten Rudolf
Lochner, flerfaldig nederlindsk ’konst-
flygmiistare”, samt Overfiltvibel Falder-
baum, tysk méstare 1938 och 1939. Dess-
utom dr Tysklands flygmateriel for detta
dndamil som bekant verkligt fullodig.
Niimnas kan till exempel det ensitsiga Gv-
ningsflygplanet  Biicker "Jungmeister”
med 160 hk Bramomotor.

I #dnnu hogre grad #dn den enskilda
avancerade flygningen utvecklar dylik
flygning i férband disciplin och kamrat-
skap. Del ér klart att flygskickligheten
hiir betyder dnnu mycket mer in vid en-
skild avancerad flygning. En sarskilt
hird flygdisciplin é&r emellertid ocksa
nodvindig. Ty den minsta ovarsamhet,
det obetydligaste slarv vid utférandet av
de i forvig noga oOverenskomna mandv-
rerna kan vid avancerad formationsflyg-
ning leda lill katastrof och bringa i for-

HALLA KUR

Airplane and Marine Direction Finder
Corp., Clearfield, Pa, USA, har konstru-
erat ovanstiende typ av “direction. fin-
der”, den genialiska radioanliiggning som
gor det mojligt for flygaren att i alla va-
der hilla spikrak kurs mot en viss radio-
sindare, antingen det nu ir en rundradio-,
kustradio- eller speciell flygradiostation.

Den hiir avbildade "riktningsfinnaren”
heter AMDICO modell. K-1 och kan an-
vindas i sivil trafik- som sportflygplan.
Aggregatets vikt ir komplett inte fullt 12

kg. Som kraftkélla fungerar ett batteri.

pad 6 eller 12 volt, detsamma som leve-
rerar strom till planets positionsljus. Aven
en effektiv hogtalare finnes, och den vrid-
bara antennen kan erhéllas i tre utféran-

S efter

Ledarplanen i denna division dro ufrusta-

de med rékbomber, vilka monterats pd

landningsstdllet och bringas i verksamhet
pd elektrisk vdg.

diirvet inte bara den felande sjilv utan
hela forbandet.

Nigra ménader fore krigsutbrottet i
fjol tridde “tyska flygvapnets konstflyg-
division” fram infér offentligheten vid en
internationell militirflygartriff i Belgien.
Divisionen rionte odelat erkinnande for
sina fenomenala prestationer. Ledaren
for konstflygdivisionen, kapten Triiben-
bach, i vardagslag chef for en jaktflyg-
skola, hade organiserat divisionen med
sina andrelirare som piloter och pd jim-
forelsevis kort tid trimmat upp och sam-
mansvetsat dem si att denna Jungmeister-
division kunde ta upp kampen med vil-
ken som helst av liknande enheter i andra
liinder.

Aven i Sverige har den avancerade flyg-
ningen i forband fulliindats, och sidana
namn som Jacobsson, Naeslund, Ahlfors,
von der Lancken, Lundgren, Lambert-
Meuller m. fl. skimmas inte fér sig —
inte ens i konkurrens med tyska och and-
ra konstflygférband! Men det ir en an-
nan historia, som vi ska beritta om vid
nfigot lampligare tillfille....

"FARBROR SVEN”"!

den, av vilka det exklusivaste framgar av
bilden, dir antennen inbyggts i stromlin-
jekipa och placerats utanfér kabinen. P4
den billigaste typen sitter antennen mon-
terad pa sjilva apparatens dversida.

Priset pa radioanliggningar for flyg-
plan fir i USA si pass ligt att de flesta
flygare kunna ha rid att forse sina plan
med en sidan sikerhetsanordning. Hur
linge skall det dréja innan svenska sport-
flygare dro i stind att, trotsande alla bus-
vider, hilla siker kurs med hjilp av
grammofonmusiken frin radiostationerna
i Stockholm-Spinga, Goteborg, Malmé,
Sundsvall, Falun, Ostersund o. s. v.? En-
da medlet att betvinga exempelvis det
surmulna smalindska hoglandet synes va-
ra just en sidan flygplanradiol



FLYGTEDNINGEN

VI PRESENTERA:

Gdsta Hdrd, major i Flygvapnel,
stottepelare inom SFR.

Majoren i Flygvapnet Gdsta Hdrd,
en av initiativtagarna vid bildandet av
Svenska Flygares Riksfér
bund dr 1935 och sedan dess forbun-
dets "primus motor”, dr en av vdra
mera kdinda militdrflygare, Sdsom ldjt-
nant vid flottan undergick han flygut-
bildning vid marinens flygvdsende och
har sedan dess oavbrulet varit knulen
till flygtjdnsten. Vid sammanslagning-
en 1926 av arméns och marinens flyg
var ddvarande léjtnanten Hdrd bland
de firsta som dverfordes till det ny-
upprdttade Flggvapnets stab. Major
Hdard har under sin ldnga flygtjdnstgo-
ring bestritt en mdngd krdvande be-
fattningar och genomgdft ett flertal
specialutbildningar, bl. a. i stabstjdnst.
Han besitter en omfattande kidnnedom
om flygningens olika verksamhetsom-
rdden, sdvdl de militdra som de civila,
vilket dr en naturlig féljd av hans
osedvanligt ldnga sammanlagda flygtid
som militarflygare, mer dn 3.000 tim-
mar under de mest skiftande uppgifter
och férhdllanden. Genom sin gedigna
personlighet och sitt uppoffrande in-
tresse for flygarkamrater har han vun-
nit allas aktning och sympati.

Inom Svenska Flygares Riksférbund
bekldder han posterna som vice ordfd-
rande och skattmdstare samt sdsom
flygmilitdr rddgivare i férbundets tid-
skrift “Vi flygare”. Han har i sin
frivilliga verksamhet till flygets from-
ma varit en starkt drivande kraft fir
att fd privatflygningen statsunderstidd
och den civila flygutbildningen ratio-
naliserad. I sistndmnda hdnseende har
han dven under ndgra dr varit verksam
inom KSAK i egenskap av ordfdérande
i dess sport- och utbildningskommitté.
Hidrds energiska och verkningsfulla ar-
bete inom flygningens omrdde utgér en
forebild for varje intresserad aktiv
flygare.

Major Hdrd tjanstgior sdsom flyg-
specialist i foérsvarsstaben allisedan
denna stab inrdttades dr 1937.

G T.

Nir den unge
studenten flugit ur
boet och anlinder
till Lund med alla

I

=T ORNDISTUDENTEN=

sina  hogtflygande
planer torde hans

For att fa det ritta greppet pa detla
upplyftande fimne ma vi forst trotta lisa-
ren med en — lit vara vingklippt — hi-
storisk flygbild: en liten historisk' exposé
dver flygkonstens mirkliga historia med

siirskild hinsyn lill lundensisk livssyn.

Det ma anses som ganska egendomligt
att flygkonstens historia bérjar med ett
bakslag, ett misslyckande.
unge vildpannan Ikaros -— son

Det var den
till en
flygmaskinskonstruktér vid namn Daeda-
lus — som skulle blivit den férste cater-
pillaren vid forsok till looping under en
haft fallskiirm.
Han hade ingen fallskirm.

solskenstur — om han
Maskinen vi-
sade sig icke vara konstruerad efter de
noggranna hallfasthetsberikningar som
fordras for sidana komplicerade manov-
rer. De gamla araberna 4 andra sidan
voro lingre komna: man tinke sig en-
dast den flygande mattan, vilket torde ha
varit ett smeknamn fér vad vi nu kalla
en autogiro eftersom det i grundlexten
heter: "och den startade och landade p#a
en liten fliick”. Nista led i utvecklingen
var den flygande kofferten som vil nir-
mast var ett skiimtsamt ehuru omotiverat
skillsord for ett av naturliga skil kanske
klumpigt passagerarplan. De stundom
vadliga dventyren med denna maskin iro
skildrade under samlingsrubriken “Tusen
och en natt”, varfér man végar antaga

att nattflygning redan di forekom.

Vad vara egna germanska forfider be-
triiffar sd uppger den tillférlitliga kiillan
Hellquists etymologiska ordbok att ordet
flyga ‘dr besliktat med ordet flyta och
man kan sdledes férmoda att de gamla
germanerna voro hydroplanets
uppfinnare.

verkliga
Fér 6vrigt ger denna ord-
hiirstamning en intressant tydning av det
omtvistade problemet om den s. k. fly-
gande hollindaren. Men litom oss d#ter-
vinda till detta problem en annan giang
och i stiillet omedelbart foreta en stort-
dykning mot virt dmne, Den flygande
lundastudenten.

flygintresse till en
hérjan vara jim-
forelsevis mini-
malt. Négon ter-

min brukar han sitta

uppflugen pi

sin  skrivbordsstol och slita pa  sitt
stjirtparti medan han i flygande fling
bliddrar i Men

bekantskap

folianter.

flyktiga
med sitt dmne hunnit falla igenom nigra
ginger i tentamen har han hunnit bli
flygg (= flygtirdig).
na vingar med ett litet fiventyr i aeroti-
ken. Nu giller det att prova de luftslott
Och det hinder att han
under flykten frian anden till materien ef-
ter ett lilet misséde tvingas att landa i det

sina sedan

han efter denna

Han vill prova si-

han byggt it sig.

forlovade landet.

Hans nyforvirvade sjilvfortroende li-
ter vingarna béra honom till Képenhamm,
den allra vanligaste flygturen fér en lun-
densare. Den firden brukar efterféljas
av flyg- och luftsjuka och vederbérande
blir i behov av en slabilitetskorrigering
efter lastvariationerna for
fall.

andra foljder.

varje enskilt
Men en tur “derover” kan ocksa fa
Den vingliga striten bru-
kar féranleda en del transaktioner, tyviirr
ofta luftaffirer,
spak sinnesstimning. Det giiller i bildlik

under hemflygningen i
bemirkelse att séka hamna pi fotterna
och slippa ta till den obehagliga utviigen
att lita andra dra i ullésningssniret pa
fallskiirmen. Ekonomien dr ju blolt allt-

for ofta byggd pa rena flygsanden och




diarfor tjina de av upprymda viinner pa-
tecknade vixlarna till att forstirka bér-
kraften av de ekonomiska vingarna.
Emellertid dr ingenting felaktigare fin den
reguljira forestillningen, att studenten
stidse ir i gasen eller i gungan eller i
dimman, att han ir upprymd eller att han
vistas i det bli, att han har férlorat kon-
takten med jorden och att han lever hog-
re iin vingarna kunna biira. Kanske inte
alltid efter den tidtabellen

men forr eller senare startar han studi-

akademiska

erna pa allvar, limnar tankeflykten i fan-
tasiens fria rymder. Frejdigt men meto-
diskt arbetar han pd sitt lirdomscertifi-
kat. Kurslisningen fordrar emellertid en
stundom pdkostande Lkursstabilitet, och
ritt ofta har han en foérflugen tanke pa
(valuta)flykt (d. v. s. att ldmna alltihop),
jaga frian borgenirerna och storta sig di-
rekt in i forvirvsarbetet. Han har perio-
der av intellektuell littja, di han ligger
pa sin soffa och liser Emilie Flygare-
Carlén, Men snart nog kiinner han sig
som en usel flykting fran sina plikter.
Milet higrar fnyo i dimman, han blir
dter en munter fyr, och han striavar efter
en post att verka pa, lat vara att den kan-
ske dr beligen i en av samhéllslivets flyg-
lar. Och nir dntligen det fallande lovet
en giang varslar hosten, si skall helt visst
icke minnena forflyktigas fran den tid da

han blev flygfirdig.
The 2 Ariels.

RENT PERSONLIGT

Froken Hedvig Nordvall, uppskattad
mekaniker och kontorist hos Aeroklubben
i Skane, limnar i dagarna denna post for
att tilltriida en befattning vid Svenska

Aeroplan A.-B., Trollhittan. Hon har
haft sin giirning pa Bulltofta flygplats
alltsedan 1934, di hon anstilldes som
ABAs ciceron for allminheten.
Hennes eftertriidare blir herr Stig
Strandqvist, Malmé.
°
Sverige har fitt ett nytt flygarpar!

Denna celebra hiindelse intriffade for en
tid sedan di ex. sjékaptenen, finriken i
Ilygvapnets reserv Stellan Jufors, Géle-
borg, sammanvigdes med medarbetaren i
Goteborgs Morgonpost, fru Anne-Char-
lotte Westerlund, fodd Karling. Hér har

alltsd militirflyget och civilflyget ingitt
en lycklig férening!

VI PRESENTERA:

Sune Stark, modellflygpionjdr,
militdrflygare.

Sune Stark, fodd i Stockholm 1919,
dar en av pionjirerna inom svenskt
modellflyg. Han tillhérde den lilia
grupp ynglingar som 1935 satte i gdng
en aktion fér att rycka upp vdrt mo-
dellflyg, vilket dittills [orl en ganska
tynande tillvaro. Ddrfor bildades i
Stockholm den [ramgdngsrika modell-
flygklubben "Vingarna”.

Sedan 1935, genombrottsdret fir det
spenska modellflyget som ldvlingssport,
har Sune hdrjat i prislistorna lite var-
stans i Sverige samt dd och dd svarat
for s. k.. fantomtider. Redan 1936
gjorde han sdlunda en flygning pd
10,18 min.! Hans bdsta tider — 1y-
virr ej officiellt noterade som rekord
— dro 21 min. i Linképing 1937 och
I tim. 5 min. i Stockholm 1938.

Ar 1937 kvalificerade sig Sune till
det svenska lag som tivlade om Wake-
field Cup i London den 1 augusti. Diir
nddde han en hedersam ditondeplace-
ring i konkurrens med c:a 50 modell-
flygare frdan 11 linder. Samma dr blev
han trea i tdvlingen om den svenska
Rikspokalen. Ar 1938 var han med i
det svenska elitlag som kdimpade om
Nordiska Moadellflygarpokalen i Norr-
képing den 27 juni, om Wakefield Cup
i Paris den 31 juli samt om Coupe de
Belgique i Antwerpen den 7 augusti.
I Paris belade han femtonde plats i den
fruktansvdirda konkurrensen mellan
omkring 70 deltagare av 14 nationer —
detta trots all han endast fick e n start
noterad, dd hans modell flég bort i
forsta starten. 1 tdvlingen om Riks-
pokalen i augusti kom han liksom dret
dessférinnan pd tredje plats. [ septem-
ber anordnades fér férsta gdngen S. M.
i modellflyg, varvid Sune segrade i hu-
vudklussen pd den utmdrkia genom-
snitistiden pd tre flygningar av 4 min.
22 sek.

I maj 1939 tog Sune Stark student-
examen och antogs ddrefler som reserv-
officersaspirant vid Flygvapnet — dir
drnungens vingar nu hdlla pd att vixa
sig starka!

Per.
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Cessna “Airmaster” ér ett av de popu-
liraste amerikanska flygplanen i sin stor-
leksklass. IFabriken gor i sin reklam gil-
lande att det dr “viirldens mest anvind-
bara flygplan”, vilket ir ett ganska kraf-
tigt pastiende, dock utan allt for stor
overdrift. Cessna har en synnerligen ro-
bust konstruktion samtidigt som linjerna
iro smickra och stromlinjeformen viil
genomford. Flygplanet har blivit mikta

populiirt dven utanfér USA och icke minst
i vart broderland
"Kolen”.

pa den andra sidan

.C‘lE"S”SNA "Airmc;s”il'er"

“Applegate” blir
Cub Clipper”!

Var beskrivning av den nya sportamfi-
bien Applegate i nr 3 av FLYGTIDNING-
EN har vickt livligt intresse, och vi ha

fatt mottaga forfragningar om planet.
Konstruktoren heter Mr. Ray Applegate.
Emellertid lir den snart fi ett annat
namn, di Piper Aircraft Corp. nu over-
tagit tillverkningen och férsiljningen.
Amfibien fir antagligen namnet Piper
Cub “Clipper”. Den antages komma i
handeln under maj och priset uppges vid
serietillverkning bli 2.500 dollar.

MALMO PRIVATA
UTHYRNINGSBYRA

L. Nyg. 1  Tel. 21195

har stérsta urval av légen-
heter. Kostnadsfri anvisning.

Specifikation: Spéannvidd 10,4 m
lingd 7,6 m
héjd 2,13 m
tomvikt 626 kg
tillsatsvikt 440 kg
flygvikt 1.066 kg.

Motor: Warner Super Scarab, 145 hk
vid 2.050 varv/min. 7-cyl. lyftkyld stjirn-
motor.

Prestanda: Maxhastighet 261 km/tim
marschfart 230 km/tim
landningshastighet med flaps 79 km/tim
topphojd 5.480 m
stighastighet 306 m/min
aktionsstriicka 845 km.

Konstruktion: Flygkropp av svetsade
stalror, dukbeklidd. Beslag for flottor-
landningsstiill. Alla metalldelar i flygpla-
net rostskyddade. Vingar med tvd mas-
siva lamellimmade tribalkar samt spruce-
spryglar. Slorslta delen av vingarna be-
klddd med fanér. Statiskt och dynamiskt

RYAN AERONAUTICAL CO., USA, har
konstruerat en intressant flygplantyp som
nyligen demonstrerals infor en kommis-
sion fran de amerikanska flygstridskraf-
terna. Planet, som heter Ryan YO 51, ar
avselt for forbindelseflygning och har yt-
terst kort start- och landningsstriicka. I
USA har hittills uteslutande autogiron an-
vints fior sidana indamail, men den fram-

balanserade skevningsroder. Hajdrodret
forsett med trimningsroder. Flaps av
belly-typ drivha med elektrisk motor.
Dubbelkommando med spak. Fribdrande
landningsstill med hydrauliska bromsar.
Sporrhjul.  4-sits. rymlig kabin med god
sikt for forare och passagerare samt med
ventilations- och uppviarmningsanordning.

Standardutrustning bl. a.: Curtiss pro-
peller. Warner hjul och bromsar. Exide
batteri. Fafnir kullager for reglage och
roderspakar. Grimes elektriska instru-
mentering. Pyrene eldslickningsinstalla-
tion. Plexiglas i vindrutorna. Eclipse
startanordning.  Hodge propellerdrivna
generator.

Instrumentering: Kollsman héjdmétare,
tryck- och temperalurmitare for oljan,
varvriknare, hastighetsmiitare, kompass,
bensinmétare, amp.-métare.

ging man i Tyskland haft med Fieseler
"Storch™ tycks ha foranlelt amerikanarna
att tillverka ett inhemskt flygplan av i
huvudsak liknande typ och med samma
prestanda. Vid provflygningarna med den
nya Ryan YO 51 foretogos lyckade star-
ter och landningar pi ett omride av 15
m i fyrkant. Planet uppges ha en motor
pa 420 hk.

Morgondagens posigiro?

Detta ir det idealiska privatplanet for
"morgondagens flygfolk™ anser Autogiro
Company of America som nyligen konst-
ruerat skapelsen i friga. Ifter landning
fillas rotorbladen bakédt och motorn
kopplas 6ver till hjulen -— och si har
man en liten bil att dka hem till garaget
med. Vi sdga med avsikt garaget, ty ef-
ter bakatfillningen av rotorbladen tar gi-
ron inte storre plats dn en bil. Att denna
behiindiga giro “starthoppar” ett antal
meter rakt upp i luften siiger sig sjilvt.

En experimentmaskin av denna typ har
byggls och flugits atskilliga timmar, var-
under den grundligt provats. Forutsitt-
ningarna siigas vara stora for att denna

giro skall bli "morgondagens landsvigs-
autogiro”. Och varfor inte ocksa mor-
gondagens poslgiro?

D. v. s. for transport av post frian flyg-
plats till postkontor, vilket med framgang
praktiserats i USA. I detta fall landar
"postgiron” pi postkontorets tak.




EN GAMMAL ORN kommer pa starka
vingar flygande till Ljungbyhed. I vida
cirklar sviivar han majestitiskt over flyg-
filtet. Som av en hindelse har samtliga
flygplan avligsnat sig fran fiiltets niirhet.
I varje fall éir trafikomradet tomt, och en-
sam fortsiitter 6rnen att cirkla.

De flygare och mekaniker som for till-
fallet lediga stir samlade vid mirket tyst-
nar sa fort de fir syn pa den gamle stol-
te. Ingen ror ett finger, man vagar knappt
dra andan, ty kommentarer skulle i den-
na stund lita pinsamt banala. En stark
rorelse gor minga uppétriktade dgon fuk-

tiga. Under andakt tillbedes symbolen
for flyget. Den virdnadsvirde med av

dlder och vindar slilma vingar behirskar
sina kolleger av minniskosliktet.. ..

Fértrollningen bryts di drnen anser vi-
siten avslutad och gor tecken till upp-
brott. Efter ett hedersvarv styr han
kurs mot sitt slott pA Kullen — visst més-
te en konung ho i ett slott!

Det siigs att drnens besdk upprepas en
ging varje dr. Och lika hogtidligt mot-
tages han alltjimt.

Har den gamle nigot bestimt drende att
ulriitta pd den plats diir vira militirfly-
gare danas? Vem vet om inte érnen trots
alla férdemar om djurens sjilléshet har

en sjil, hog och idel? Han kanske i med- -

velande om sitt hogvilborna upptriidande
vill ge sina efterfoljare i lufthavet ett fo-
redéme i friga om ridderlighet!

Vem kan svira pd att inte Vir Herre
befallt enslingen pd Kullen att varje ar
symboliskt visa flygarna hur drnarvet
skall forvaltas?

Under forra virldskriget kunde flygar-
na med ritta benimnas gentlemen. Men
nu.... frin Gster kom renodlade busar, i
viister haller sidana pa att skapas. De
ir redan p& god vig.

Det finns ingen anledning férmoda att
vira svenska flygare icke skulle fortfara
vara riddersmén i strid som i fred. Mitte
ingen av dem nigonsin med skil kunna
kallas rd, ligsinnad och vidrig! Det finns
olika siitt att sliss med framging — vilj
det som biést anstir en mdnniska med den
frie Grnens sinne!

Niir Europas nuvarande svira sjukdom
likts skulle jag vilja hoppas pa ett inter-
nationellt flygarsliktie med samma livsstil
som den gamle Grnen dOver Ljungbyhed.
Ty hogsint hdg, redobogen ridderlighet
och varm vilja dr de viktigaste egenska-
perna som kriivs av en molnens broder.

Milen.

Giistriklands Modellflygarforbund
bildat

Vid ett sammantride pa Jernvallen i
Sandviken den 7 april mellan represen-
tanter for flygklubbarna i Sandviken, Ho-
fors och Storvik enades man om att hilda
Gistriklands Modellflygarforbund. Intré-
de i KSAK skall omedelbart sékas. Sty-
relsen fick féljande sammanséttning: ordf.
Gotthard Hedvall, Hofors, v. ordf. K. O.
Fors, Storvik, sekr. Gert Lévblom, Sand-
viken, och kassir A. E. Nilsson, Sandvi-
ken. Revisorer: Eric Berglund och E. G.
Cederberg, Hofors.

Som sitt officiella organ antog forbun-
det FLYGTIDNINGEN.

Foérbundet skall i ar anordna gistrike-
miisterskapet 1 modellflyg samt en land-
skapstivling Giistrikland—Dalarna.

Stadgarna for Gistriklands Modellfly-
garforbund utarbetas f. n. av ordf. och
sekr. och beslut om deras godkinnande
fattas vid sammantride i Storvik den
19 maj.

"The sky-writer.”

Under en paus i sammanlridet pd Jern-
vallen togs denna bild av representanterna
[rdn gdstrikeklubbarna.

°

MFK Ornen, Sandviken

hade drsmite den 31 mars. Till styrelse
for 1940 valdes: ordf. A. E. Nilsson, v.
ordf. Gustav Hedberg, sekr. Rune Aberg,
kassor Uno Olsson. Revisorer: Sven
Nilsson och Sven Pettersson. Tivlings-
kommittén for aret skall besta av ordf.,
sekr., v. ordf. samt Bertil Nygren och

Ragnar Hedstrom.
°

Hirjedalens Flygkluhb

hade arsméte sondagen den 21 april. BL
a. behandlades ett forslag fran styrelsen
om inkdp av ett glidflygplan och uppta-
gande av glidflygningen inom klubben.
Dessutom blev riddningstjiinsten i fjillen
foremal for diskussion.

/7 FiiR FLYGARE
OCH FLYGINTRESSE

1. Manschettknappar 3. Flygmiirket med
av forgyllt, kontroll- 0335 Do atan
stimplat silver med krona. Kr. 1: 75
ﬂlygmzirket infillt i 4" Flrearitosd 1ok
bl& emalj. kontr. silver, Uppgiv

invindigt métt (dia-
metern) i mm.
Kr. 3: 85

Pr par kr. 9: 76

2. Flygbrosch, for- 5.
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer, Kr. 3: 75

Slipshillare av
férkromad platinom
med flygmiirket in-
fallt 1 bld emalj.

Kr. 2: 75

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimarken.

AERO-TJANST, Malmo.

Aeroklubben i Skéne

holl den 30 mars sitt drsmoéte pa hotell
Tunneln i Malmé. Flygklubbarna i Hél-
singborg och Eslov voro representerade.

Enligt styrelseberiittelsen har antalet
flygningar under 1939 uppgatt till 3.536
med en sammanlagd flygtid av 6ver 876
timmar. Detta ér den lingsta flygtid per
ar klubben hitlills kunnat uppvisa. Flyg-
ningarna ha foretagits med Aeroklubbens
i Skdne tvid nya flygplan, en Piper Cub
(50 hk) och en Biicker Student. Under
1939 ha 3 underavdelningar bildats, flyg-
klubbarna i IHilsingborg, Esloév och Kris-
tianstad. Var och en av dessa har en re-
presentant med suppleant i Aeroklubbens
i Skane styrelse.

Till ordférande fér 1940 omvaldes med
acklamation &verste Age Lundsirém,
Ljungbyhed. I 6vrigt bestir nu styrelsen
av foljande ledamdéter: civilingenjor K. H.
Larsson, redaktor C. Rosencrantz, kaplen
M. Lindholm, kamrer H. Runeberg, tand-
lakare. S. Lundgren, grosshandlare A.
Frantz, major B. Mdéller, Malmg, och kap-
ten L. Thunberg, Ljungbyhed, samtliga
omvalda. Aven revisorerna, ing. Fr. W.
Weidling och lektor A. Andrén, omvaldes.

Efter férhandlingarna visades en syn-
nerligen aktuell film, upptagen av Armé-,
Marin- & Flygfilm. En enkel supé av-
slutade arsmotet.

Leverantor av jaemvaror till FLYGET

ESKILSTUNABODEN

O. Forstadsgatan 23

A.:B.

MALMO
Tel. 15520, 18297




FLYGTIDNINGEN

De svenska militdrfly-
gare som under férra
virldskriget  forrdttade
neutralitetsvakt runt vd-
ra kuster hade inte sto-
ra begrepp om snabb-
het och komfort. Dettu
sjoflygplan av Far-
mans kinda tillverk-
ning var med dr 1917.
Nu ha vi lite bdttre ma-
teriel att komma med,
och de nutida neutrali-
tetsvaktarna  flyga pd
snabba vingar. Utveek-
lingen rider fort!

PA NEUTRALITETSVAKT AR 1917

ANROP.

Skriv till - FLYGTIDNINGENs Kamratcir-
kel, postadress: Malmd 12, beriitta om BEr
sjilv, BErt arbete, Edra flygintressen och
vilka Ni vill brevviixla med (Obs.! hiégst 50
ord och endast ett anrop fran en person).
Underteckna anropet med signatur och alder
e. d. samt insiind 2: — kr (frimiirken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stindiga adress for var vidarebefordran av
ev, svarsbrev, Namn och adress hillas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 b&re av av-
giften behédlles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr. avsittas till Kamrateir-
kelns "Flygfarbrorfond”. DA fonden upp-
gar till 1.500: — kr. overlimna vi beloppet
till Kungl. Svenska Aercoklubben for flygut-
bildning av medlem i Kamrateirkeln. Val
sker genom lottning bland de registrerade
medlemmarna.

SVAR.

Svar pA det anrop som Ni dnskar komma
i forbindelse med ligges in i ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som bor vara hopklistrat,
frankeras med ett 15-6res frimirke (viger
svaret ¢ver 20 gram frankeras det med mot
vikten svarande postporto). PA baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
onskat anrops nummer och signatur — glim
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsd
innehaller Ert svar till utvalt anrop, ligges
didrefter in i ett till FLYGTIDNINGENs
Kamrateirkel, postadress: Malmo 12, adresse-
rat ytterkuvert., FLYGTIDNINGEN adresse-
rar och vidarebefordrar omedelbart Hdert
svarsbrev till anropssignaturens namn och
adress, Sedan gar brevviixlingen direkt mel-
lan de bida parterna, men glém icke att
skriva Edert namn och adress i svars-
brevet!

A. 12. Ar en starkt flygintresserad 20-Aring,
studerar "Kurs i flygteknik A' vid NEKI-skolan,
Stockholm, och skall fullgbra min virnplikt vid
Flygvapnet. Onskar komma i kontakt med lika-

sinnade grabbar och flickor samt nigon person
som helst Ar "'flygfarbror'’, ty jag H4r mindre
bemedlad och min higsta tnskan #dr att fa flyg-
utbildning. 524 Gusinfsson.

0. PEDERSEN

BYGGNADSENTREPRENOR

Ny- &
ombyggnadsarbeten
Vv

INFORDRA OFFERT

Tel. 12471, 17122 - MALMU

Triangelmatch vanns av
MFK Kungsdrnen, Hofors

Den 26 mars utkimpades i St. Skedvi,
Dalarna, en triangelmatch i modellflyg
mellan modellflygklubbarna Kungsérnen,
Hofors, Hoken, Lingshyttan, och Eska-
dern, St. Skedvi.

Trots den kraftiga blisten uppnaddes
en hel del goda resultat. Sirskilt bor
nimnas Olle Hoglunds ypperliga tid av
1 min 25 sek med sin 50 cm stavmodell.
Bleckerts bokhandels hederspris for da-
gens bista flygning gick dock till Gott-
hard Hedvall, Hofors, som fick tiden 2
min 48 sek i sin forsta flygning.

Bista klubblag blev Kungsérnen med
316,3 poiing, tviaa Eskadern 269,7 och trea
Iloken 152,8 poidng. Vandringspriset
Hoken-Eskadern vanns foér forsta gingen
av Walter Hammarsirom, Hoken.

Segrarna i de olika klasserna blevo:

Klass A: Olle Hoglund, Eskadern, 1 min
15 sek (nytt klubbrekord).

Klass B: Folke Gunnarsson, Eskadern,
1 min 19 sek.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den méin nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

A.-B. Svenska Urdepoten, Stortorget 3,
Malmd: Leverantér av specialverktyg
och utensilier for instrumentreparatio-
ner.

Hammarbylampan A.-B., Hammarbyham-
nen, Stockholm: Leverantér av svag-
stromslampor med specialfattningar fér
flygplanindamal.

Autoelektriska Importen, Karlavdgen 7,
Stockholm: Leverantér av Sterling
tiindkabel med stalkirna.

Slipmaterialaffdren, Ostergatan 5, Malmé:
Leverantor av Aloxite slipskivor och
-duk samt Arkansasbryne jimte maske-
ringsremsor for sprutméilning.

Amerikanska Gummi A.-B., Malmé: Leve-
rantor av flygplandiick och slangar av
Continental och Goodrich fabrikat samt
Goodrich avisningsanliggningar.

Centrala Glid- och
Segelflygplanfabriken

i Visterias har i dagarna ulgivit en ny
prislista pd halvfabrikat till glidplan av
typ Grunau 9 och segelplan av typ Gru-
nau Baby II A. P:i senaste tiden har
CGS-fabriken anstillt byggledare och
flyginstruktoér, som stilles till flygklub-
barnas forfogande. Klubbar som #dmna
bedriva utbildning t. ex. under ldérdagar
och séndagar kunna hiinvinda sig till fa-
briken. Sadana weekend-kurser kanske
dro en losning pa instruktérsproblemet
inom svenskt segelflyg.

— Den dir ska dverféras tll tanktrup-
perna — genast! (Aeroplane)

Klass C: Gotthard Hedvall, Kungsdrnen,
1 min 30 sek.
Klass D: G. Hedvall, 1 min 50 sek.
Efter tivlingen forrittades prisutdel-
ning pa Sterners pensionat.
“Gunnars.”

Aﬂj: Trycksaker s Klichéer
Sydsvenska Kliché- &

’ Tryckeri Aktiebelagef
Norra Vallg-16, Malma Tel. 21660 - 21960




AER

Segelmodellplanet
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Nu iir det pa tiden att modellflygarna
borja bygga segelmodeller for att hinna
trimma dem ordenlligt innan sommarens
uppvindar komma.

Ovanstaende vackra segelmodell med
det betecknande namnet "Aer”’ har konst-
ruerats av den skicklige modellflygaren
Ulf Hallvig, bl. a. mistare i klass B 1 vid
"Vingarnas'' senaste miisterskapstivling-
ar. Han ger hir nigra upplysningar be-
triffande materialet till modellen:

Kroppsbalken utgires av en 7 <X 10
mm balsaribba, kilformad. Fyllnaderna
i kroppens nos tillverkas av fanér. Tviir-
ribborna ha en dimension av 2 X 7 mm.
Kroppen klides med japanpapper som

dopas tills det blir hart spint. For att
vingen och stabilisatorn skola sitta sikert
fastlimmas stédjelister pa kroppen. Ving-
en ir forsedd med en 1 mm lorsionsniisa
samt dessutom med en 3 > 5 mm fram-
kantslist. Bakkanten gores av en 3 X 8
mm balsaribba. Spryglarna skiras ur ett
1 mm balsaflak, och som sprygelform an-
vindes R. A. F. 32. Stabilisatorn och fe-
nan lillverkas helt av 1 mm balsa.

Mitt: Kroppen: lingd 540 mm, hdjd 60
mm. Vinghalvorna ha en lingd av var-
dera 440 mm och ett djup av 102 mm.
Stabilisatorn: spénnvidd 300 mm, djup 85
mm. Fenan: sammanlagd héjd dver och
under kroppen 160 mm, djup 85 mm.

Bteborgs modellflygklubb ufstéller

Hir visa vi en bild frin en utstillning
som av Gdteborgs modellflygklubb anord-
nats i A.-B. John Sjogrens jirnhandel. En
sadan utstillning &r ju ett ulmirkt sitt

att inleda arets modellflygsiisong! Pi en
skylt i det attraktiva fonstret stir bl. a.:
"Njut av din egen skaparlust!” en maning
till modellflygarna som vi pi det krafti-
gasle vilja understryka. En annan férdel
med fonstret dr att FLYGTIDNINGEN
hinger diar — var ska forresten fly-

garnas egen tidning finnas om inte pa
en modellflygutstillning!

Tva veckor: efter denna #rligen Ater-
kommande ulstillning brukar en modell-
flygtivling arrangeras. Nu har tidsliget
emellertid gjort att denna har fatt upp-
skjutas en tid.

For modellplan med
duplikator

Minga modellflygare ha sikert stillts
infér problemet hur man ska kunna dra
upp bida motorerna samtidigt. Hir ha
vi en skiss ur Aero-Modeller som visar hur
uppgiften 16sts av en engelsk modellflyg-
konstruktér 1. E. White. Av skissen
framgir hur uppdragningsanordningen
tillverkats av tvi vixelborrskaft, av vilka
det ena anviints helt och det andra endast
delvis. Schocken har pi bada drillborren
tagits bort och ersatts med en krok av
grov pianoirad, som Iritls genom spetsen
pa axeln. En del modellbyggare lata
schocken sitta kvar, men detta ir inte all-
tid s& lyckligt. Det dr nog biittre att loda
fast kroken — en stirre gummimotor ér
som bekant ganska kraftig, och resultatet
av en lossnad krok under uppdragning ér
féga uppmuntrande!

De bada mindre kugghjulen méste na-
turligtvis vara exakt lika stora och ha
samma Kkuggantal. Ett utvixlingsforhil-
lande av omkring 1—4 torde wvara det
bista. Staget mellan de bida axlarna ut-
gores limpligen av ett rir, genom vilket
en forhallandevis grov skruv ér triadd.
Roret miste anpassas si att de mindre
kugghjulen inte pressas mot det stérre
hjulet. Sjilva vevarmen bor ej vara allt-
for kort tilltagen, eftersom detta skulle
forsvara uppdragningen.

E
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Vad vian- fycker on ELY GTIDNENG ENE

"Att flygintresset ir starkt hos ungdo-
men bevisas bl. a. av att det finns tre
flygtidskrifter pi virt sprik f. n. Den

just nu biista dir

utan tvivel IFLYGTID-

NINGEN...."
T'idningen UPSALA.

“GP-SPECIAL” Svensk bensinmotormo-
dell av modern och latbyggd konstruktion:
Spv. 187 em. Lgd. 130 em. Flygvikt 1,4 kg.
Lamplig motorstyrka 1/5 hkr. “GP-motorn”,
stora modellen, rekommenderas.

BYGGSATS innehdllande allt for bygget erforderligt
malerial, iiven lim och siden, arbetsheskrivning samt
riln, i full skala, men ¢j hjul eller firg. Pris pr.
kompl. sats Kr 28:%5 . Enbart ritning Kr. 4:95

E. Truedsson Modellfiygindustri, Maimd 9
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Onskedrém for svenska pojkar

Hir ha vi tva skickliga amerikanska
modellbyggare, Louis Proctor (t. v.) och

Othello "Phil” Dickert, vilka med slolthet
visa upp sina vackra replikamodeller for
folografen.

Louis haller i sin hogra hand en modell
ay det forsta jakiplan, MB-3A, som Boeing
Aireraft Co. i Seattle byggde, det var 1922,
I andra handen har han en B & W,
Boeings forsta  flygplankonstruktion,
byggt 1916. Othello hiller émt en vacker
modell av det snabba jaktplanet Boeing
P-26A i hégra handen och i den andra en
replikamodell av Boeings stora tvimoto-
riga militira och kommersiella transport-
flygplan, originalet helt i metall.

De bada ynglingarna iiro anstillda vid
Boeingfabriken fér att bygga savil repli-
kamodeller som modellflygplan fér vind-
tunnelprov. Ett sidant jobb vore vil ni-
got for duktiga svenska modellflygare!
Och den tiden kanske inte ir sa avligsen
med tanke pa det stora uppsving som vér
egen flygindustri gjort pA senaste tiden.

Aerodynamiska berékningar for segelmodellplan

Frdn en av vdra medarbetare pd
modellflygfronten ha vi [dtt moltaga
nedanstdende artikel, F. orfattaren har
lovat bidraga med flera redogdrelser
inom samma omrdde, vilket lorde
hdlsas med [irtjusning av vdra mdnga
lisare bland modellflygarna.

Det visar sig ju lingre utvecklingen
fortskrider nédvindigt att frangd den
gamla vanan att bygga pi mafa och priva
sig fram — resultaten bli i detta fall
slumpartade och standarden lag, ett for-
hillande som tydligt visal sig vid modell-
flygtivlingar i vart land. Toppresultaten
uppnis icke pd detta siitt, de nis endast
genom ingdende aerodynamiska studier
och efter ett minutigst beriikningsarbele.

Aerodynamik betyder ju liran om luf-
tens rirelse. Det ir denna rérelse hos
luftens smadelar som ulgir betingelsen for
sidana fenomen som luftmotstind och
upplryck, och det ir for beriikning av ett
modellplan nddviindigt att vara vil insatt
i de enklaste lagarna fér denna rorelse.

Friktionsmotstdnd forekommer vid var-
Je kropp i rorelse. Det yttrar sig som en
kraft, riktad mot rorelserikiningen och
hiirledande frin luftmolekylernas friktion
mot varandra, siledes inte mot den fasta
ytan. Inne vid ylan iiro molekylerna
niamligen i vila, fiven om ytan skulle vara
oiindligt glatt. Lingre ut 6kas deras has-
tighet i férhallande till ytan successivt,
for att utanfor dessa grinsskikt ni anblas-
ningshastigheten. Det #r alltsd friktionen
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mellan molekylerna som ger upphov till
friktionsmotstandet.

Motstandet av en platta av F m? yia
med friktionskoefficienten CWp, anblést

av en luftstrile med hastigheten V m/sek,
Iz

iir lika med 16 I’ . CWp. CWjg beriiknas

ur Reynoldska talet R, vilket i sin tur ul-
gores av produkten av den ifragavarande
ytans léingd i anblisningsrikiningen ut-
tryckt i mm, vindhastigheten i m/sek. samt
talet 70. Fo6r en tekniskt glatt yta lyder
0,455
(logR) 2= ~
myckel anviindbar i de fall, dA man éns-
kar beriikna luftmotstindskoefficienten
for en flygkropp eller en symmetrisk, tunn
vingprofil, siasom vid stjirlplanen dir
friktionsmotstindet huvudsakligen gor sig
gillande och for vilka man i regel inte
har polardiagram lillgiingliga. Fér atl
underliitta arbetet bifogas dock en kurva
dver CWR mellan Reynoldska talen 10.000
och 100.000, d. v. s. de vid modellplan
vanligen forekommande,
Avlésningsmotstindet visar sig di en
luftstrém tvingas att kraftigt avbija bak-
om en viilvd yta, di en serie virvlar bildas
i undertrycksomridet. Denna virvelbild-
ning medfér en hastighetsékning hos luf-
tens smédelar, till vilken energin tages ge-

formeln CWp = Formeln ir

Helsvensk bensinmodell i handeln:
"GP-Special”

"GP-Special” heler en ny konstruktion
av bensinmodellplan som nyligen kommit
i handeln, sd vilt vi veta den férsta rent
svenska bensinmodell som siljes i bygg-
sats. I forra numret av FLYGTIDNING-
EN visades en bild pad planet med kons-
truktéren, Sven Truedsson. Red, fick till-
fille bevista de slutgiltiga provflygningar-
na, vilka utfollo vil (till den grad att
konstruktéren spann, vilket dock planet
pd grund av synnerligen god stabilitet
lyckligtvis ej ens forsokte gora efter!).

Byggnadsmalerialet till GP-Special ut-
gores ftill storsta delen av balsa. Vinge
och stjiirtplan iiro férsedda med torsions-
niisa av 1 mm balsa, och i ovrigt klidas
dessa delar med siden. Kroppen ir klidd
med 1 mm balsa, varigenom den blir
synnerligen stark. For att underlitta
transporter bygges vingen i tvd halvor,
vilka litt kunna monteras. Modellen har
en spinnvidd av 187 cm, lingd 130 cm,
medelvingdjup 25 cm. Flygvikten, 1,4 kg
med motor och batteri, fir anses som tim-
ligen 1ag. Modellen fir avsedd att flygas
med en motor pa 1/5 hk. Orginalmodel-
len har en GP-motor.

hom uppbromsning av modellkroppens
hastighet, varfor den gor sig mirkbar si-
som ett luftmotstind. Avldsningsmotstin-
det kan biist konstateras vid en oversteg-
rad vinge, stottor eller dylikt. Dess stor-
lek kan dock icke bestimmas genom ni-
gon enkel formel, vilket heller icke &r
nodviindigt d& man direkt kan avlisa to-
talmotstandet i alla prakliskt anviinda
profilers polardiagram. Dessa polardia-
gram komma att utférligt behandlas se-
nare.

Charles Birch.

Bilder frdn rékstrémningskanal, visande
virvelbildningen kring kroppar av olika

frmmn
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Morgongalen tupp i stortdykning

Detta ér en sann historia om en tupp
som ftalade fér hdgt och for tidigt och
storde somnen for de engelska militar-
flygarna under arla morgontimmar.

Nir tuppen till slut blev alltfér mor-
gontidig, glad och galen, tyckte flygarna
att man kunde bli galen fér mindre och
bestimde att han skulle fa en flygtimme
gratis. Han fick "dka med” i ett flyg-
plan som steg till 1.000 m. Dér slipptles
tuppen med en vinlig maning att sjilvy
ta sig hem igen. Ett hundratal meter
flog den rakt fram och holl héjden. Men
sa begick han ett fel som skulle bli 6des-
digert for hilsan: han sig ner och tappa-
de huvudet fullstindigt. I forskrickelsen
fallde han samman vingarna och gjorde
vad engelsminnen kalla en “terminal

velocity dive”, d. v. s. en lodriit stortdyk-
ning varvid man uppnir den stoérsta has-

tighet som en kropp kan ni i atmosfarisk
luft.

Sorgligt nog — foér tuppen — lyckades
han inte komma ur dykningen. Och si
fingo flygarna sova i fred om mornarnal

Denna berittelse ur det bevingade livel
har en sensmoral: den figel som visnas
mest ér sillan en god flygare.. ..

(Tecknare: Meolvig i Flyvebladet.)

e BREVLADA o

"SE-TMA."”

Tack for dikten! Den #dr bra och kommer in
s& snart vi fA plats for den.

"Betalning fir FLYGTIDNINGEN.”

Kiire prenumerant! Det riicker inte med den-
na "signatur” som Ni angivit pd postgiroku-
pongen, om vi ska kunna siinda Er tidningen.
Vi méste veta Ert riktiga namn och adress.

Meddela genast!
Redaktionen.



FLYAGT 1D N'TNGE

ETT KOMBINERAT INSTRUMENT
har framstillts av Librascope Develop-
ment Co., Burbank, USA. Det kallas
"Flight Computor” och ger flygaren en
massa upplysningar betriiffande flygplanet
och motorn utan att nagra vidlyftiga om-
rikningar behdva goras. Salunda avliser
foraren direkt vindriktning (!), vindhas-
tighel, exakt flygrikining, flygplanets till-
filliga vikt, flugen tid, luftiryck, luftens
temperatur utanfér planet, temperaturen
pa férgasarluften, motorns tillfilliga ef-
fekt och motorvarvet. Dessutom ger det
sinnrika instrumentet besked om tillryg-
galagd flygstriicka, avdriftsvinkel, flyg-
hastighet, briinsleférbrukning m. m.

Nbh.

ETT NYTT BINDEMEDEL har fram-
stillts av Colonial Alloys Co., Philadel-
phia, USA. Med detta kan man samman-
foga t. ex. gummi och tri, glas och metall
absolut vattentiitt och ytterst hallbart. Det
uppges ocksi att bindemedlet #r bestin-

digt mot hog temperatur.

EN FALLSKARMSHOPPARE 1 USA.
Archie Atherton, har gjort 276 utspring
utan att fi den minsta skrima. For en
tid sedan hoppade han emellertid ned
frin en lida — och brot ena benet! Han
ir nu anstilld som fallskirmsinstruktor
vid Ryan School of Aeronautics, Lind-
bergh Field, San Diego, Kalifornien.

DEN INTERNATIONELLA modellflyg-
utstillningen i Képenhamn 11 maj—2 ju-
ni ser ut att bli en stor framgiang. Till-
slutningen fran utlandet har varit over
forvinlan och anmélningarna frin Dan-
marks egna ulstillare dro talrika. C:a
30 klubbar ha redan anmilt sig, och man
vintar att kunna stilla ut omkring 500
modellflygplan av alla slag — segelmo-
deller, gummi- och bensinmotormodeller,
skalmodeller, microfilmmodeller, byggsat-
ser m. m. Pi den internationella avdel-
ningen kommer varje land att fi sina
montrer prydda med hemlandels flagga
och nationalfirger. Under utstillningen
visas en del filmer om segelflyg, sport-
flyg m. m.

NYTT UTIFRAN

CURTISSFABRIKEN 1 USA har enligt
tidningsmeddelanden fatt bestiillning pa
ett storre antal jaktflygplan av ny typ.
Planet lir ha en motor pi 1.000 hk samt
vara utrustat med 4 kulsprutor. Bakom
forarsitsen har inbyggts en 6 mm tjock

pansarpliat. Hastighetlen lir ligga Over
600 km/tim och topphéjden uppges till
10.000 m. Nbh.

°

DEN AMERIKANSKA pressen medde-
lar att US Army fatt ett nytt flygplan som
kan uppni en hastighet av 720 km/tim.
Beviipningen utgéres av 4 kulsprutor.

Nbh.

ETT EFFEKTIVT MEDEL mot luft-

och sjosjuka har utexperimenterats i
Ryssland. Del har fatt namnet "Aeron”

och liir genom talrika forsék ha visat sig
vara ofelbart. Nbh.

Vdara
flygplans-
lacker

dro av experter grund-
ligt utprovade for sina
ansvarsfulla uppgifter.

Hiinviind Eder dven till oss nér det géller

Avluiningsmedel
Acefon — Glycerin

DORCH, BACKSIN & Co:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Malmé

SKOTTSAKRA BENSINTANKAR, so
fatt en vidstriickt anviindning i tyska fly
vapnet, anses av New York Times va
den kanske stiorsta overraskningen und
det pagiende kriget. Tidningen beritt
att de flygplan som nu levereras fri
USA till England och Frankrike ha sar
ma anordningar, men att man darv
miste rikna med hogre vikt. De Loe
heedflygplan som byggas for England 1
enkel bepansring mot eld frin finkalib
ga kulsprutor. Curtiss-jaktplanen 1
bakom férarsitsen mindre pansarplata
meduan denna fabriks nyaste typer fga ¢
fullstiindig bepansring, vilken viger 1t
—225 kg, Nbh.

DEN JUGOSLAVISKA segelflygorgar
sationen "Utva", bildad 1937 och med s
te pi flygplatsen Zemun vid Belgrad, h:
nyligen under medverkan av ministeri
for handel och industri ombildats till fly
planfabrik. Aktiekapitalet &r 12 milj. d
narer. Det av “Utva” hittills bedrivi
studie- och forskningsarbetet skall for
sittas. Huvuduppgiften blir dock hida
efter att framstilla motor- och segelfly
plan. En stor reparationsavdelning sks
iven finnas. Nbh.

°

DE TOLV STORSTA flygplanfabrike
na i USA hade vid detta érs bérjan inn
liggande order pé flygplan till ett viirc
av i runt tal 622 milj. dollar, fordelat |
de enskilda fabrikerna enligt féljand
Curtiss-Wright 170, United Aircraft 14
Douglas 76, Glenn L. Martin 48, Nori
American 46, Lockheed 44,5, Consolidate
36,5, Boeing 28, Republic (f. d. Seversk;
11, Brewster 10,5, Bell 7,56 och Grumma
4,2 milj. dollar. Nbh.

LYTTA FLYGARE finns det gansk
minga i USA, sidana med endast en ary
ett ben, tvi konsigjorda ben o.s.v. De
berémde virldsflygaren Wiley Post vi
som bekant endgd. For en tid sedan kép
den lille mannen Bobby Draper, Bosto
Mass.,, en Cub Trainer. Karlen iir c:a
m ling och viiger endast 36 kg, varfi
spaken maste forlingas och en extra lite
fallskiirm bestiillas. Nu har han tagit si
certifikat och flyger sa ofta andan fall
pa. Med kuddar lite hir och var forstd

riklig sémn och

Det viktigaste for en FLYGARE

ir att hilla sig i kondition genom ett sunt liv,
NARANDE FODA

Till god mat hér en hemtrevlig lokal!
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Det ar darfor Malmoflygarna 3ta pa
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