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Flygklubbarna i Falun och Borldnge-
Domnarvet ha gemensamt anordnat en
glid- och segelflygkurs pd sjon Runn, vil-
ken pdgdr tiden 31 mars—14 april. Ett
anslag pd 500 kr. har fér dndamdlet ldim-
nats av KSAK. Som inledning till kursen
hills annandag pdsk en flygdag i Falun
med uppvisningar av bl. a. tvd segelplan,
ndmligen Stockholms segelflygforbunds
Grunau Baby Il a "Tempo” och Chalmers
segelflygklubbs “Emil”. Under pdsken
arrangerades dven en fulltaligt bevistad
segelflygartrdiff i St. Tuna.

Ett allmdint dnskemdl bland segelflyg-
folket dr att segelflygskolan i T'una skall
bli en fast institution. Mr. Ernest
Collins har som nimnt undersékt ter-
rdngen och dven fdretagit en rekognosce-
ringsflygning 6ver omrddet i civilflygare
Walle Forslunds Cub. Hdrnedan redogdr
Mr. Collins fior de mdjligheter till hang-
segelflygning han funnit vid en forsta
undersékning.

Innan staten kan o6vertygas om segel-
flygets virde maste dugliga segelflygare
utbildas. Det biista siittet att f4 fram ett

SEGELFLYGSKOLAN |

Denna unika bild kom oss tillhanda strax fore pdask, varfér vi fallit fér frestelsen

att likna det vdldiga flygplanet ”Preussen”
vingars skugga har en liten kyckling av typ Biicker Jungmann.

av typ Ju 90 vid en héna som i sina
Ju 90 ar tyskar-

nas stérsta landflygplan och Biicker Jungmann dr det berdmda, i 19 ldinder an-
vinda skolflygplanet av hog kvalitet.

DALARNA

betydande antal siidana ir att ge klubbar-
na mdojlighet till “hangsegelflygning”. Det
finns endast en slutgiltig l6sning av delta
problem, nimligen en central eller flera
storre segelflygskolor. Dessa skolors verk-
samhet kommer att behandlas i niista
nummer av FLYGTIDNINGEN. Hir vill
jag blott begagna tillfiillet att niimna na-
got om vad jag hoppas blir Sveriges cen-
trala segelflygskola tillsvidare.

De bergformationer jag undersdkt och
vilka jag tror iiro limpliga for hang-
segelflygning i niistan alla vindriktningar
ligga runt Tunasldtten i Dalarna, ett par
mil sydsydviist om Falun, med Borlinge-
Domnarvet som nirmaste ort med flyg-
klubb.

Som kartan visar finnas hir tvd huvud-
hang, A foér nordliga och B for vislliga
vindar. Héjdskillnaden mellan slitten
och toppen av hang A &r ungefir 200 m
och vid hang B omkring 160 m.

*Aven andra hang finnas i denna trakt,
fastin med simre mdjligheter. Vid syd-
lig vind kan siledes hang E anviindas och
vid sydostlig vind hang F. Bédda dessa

Bokstaven C pd kartan betecknar évningsflygplats pd sjén Runns is och D dr
Rommeheds [lygfdlt. Se f. 6. artikeln.

hang ha en héjdskillnad av c:a 240 m,
och sluttningen vid hang E ér bittre &n
vid hang A, B och F. Det storsta felet
med hang E ér att ingen slétt finnes fram-
for, varfor seglingsmojligheterna bli gans-
ka tvivelaktiga.

Terrdngférhallandena undersokas f. n.
grundligt, och iven om viidret inte skulle
tillita ndgra provflygningar hoppas jag
dock att i niista nummer av FLYGTID-
NINGEN kunna avge rapport frian under-
sokningarna och samtidigt meddela att
skolan verkligen kommer till stind!

Ernest E. H. Collins.
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HUR VART SEGELFLYG BOR ORGANISERAS

KONTABLL-

KLUBBAR

Bokstdverna i ovanstdende organisations-
plan beteckna: A distriktsstyrelse, B sak-
kunnig i flygplankonstruktion (besiki-
ning), C sakkunnig i lag, medicin, forsdk-
ring, D sakkunnig i klubbverksamhet, E
sakkunnig i propaganda m. m.

Hur skall man kunna fa fart pa det
svenska segelflyget? Det dr ett svart pro-
blem, vars snara l6sning ligger en stor del
av de verkligt flygintresserade varmt om
hjértat.

Da det riader obeslutsamhet om wvad
som skall goras och vem som skall géra
det vill jag hir fora fram ett foérslag som,
iiven om det inte kan accepteras i sin nu-
varande provisoriska utformning, Atmins-
tone kan leda segelflygrorelsen in pi ritt
viig. I nista nummer av FLYGTIDNING-
EN kommer jag att behandla klubbverk-
samheten i detalj, men i denna artikel vill
jag forsoka redogora for det system efter
vilket det svenska segelflyget kan bedri-
vas.

Skissen visar en uppstillning av en
tinkt organisation.

Centralstyrelsen

utdelar penningbidrag — som kommer di-
rekt fran staten, eller tillsvidare frin
framsynta mecenater! — till klubbar och
skolor genom ett permanent sekretariat.
Innan penningmedel utanordnas méste
centralstyrelsens forslag godkiinnas av en
kontrollerande kommitté. Kérnpunkten i
hela systemet #r centralstyrelsen, som
kontrollerar segelflygrirelsen och allt som
har med denna att géra. Centralstyrelsen
viljes av klubbarna pa si siitt att dessas
representanter for aret bilda distrikissty-
relser, vilka i sin tur utvilja Arsrepresen-
tanter som utgéra centralstyrelsen. Eit
limpligt antal torde vara 10 distriktssty-
relser, men detta kan naturligtvis dndras
beroende pé forhéllandena. Antalet bor i

Sdsom vi meddelade i férra numret av
FLYGTIDNINGEN kommer den engelske
segelflygaren och instruktéren Mr. Er-
nest E. H Collins ait i en artikel-
serie i FLYGTIDNINGEN redogéra fir
bl. a. svenskt segelflygs framtidsutsikter.
Fdirsta artikeln féljer hdr nedan, préiglad
av den stora erfarenhet Mr. Collins sam-
lat under sin ldnga verksamhet som segel-
flygare i bl. a. England, Polen, Jugoslavi-
en och Sverige.

varje fall inte dverstiga 15, ty i annat fall
blir centralstyrelsen for stor och tung-
rodd.

Centralstyrelsen  sammantrider  var
tredje manad, di forslag och ansékning-
ar fran klubbar och skolor behandlas, de
ekonomiska bidragens storlek bestimmes
och arbetsprogrammet for de féljande 3
manaderna uppgéres.

Kontrollerande kommittén

bestar av forslagsvis en representant fran
vardera KSAK, Flygvapnet, luftfarts-
inspektionen, Aerotransport, riksidrotts-
torbundet samt ev. frin andra myndighe-
ter eller riksforbund. Kontrollkommit-
tén kan d#ven bestd av enbart en enda
myndighet eller riksorganisation, t. ex.
KSAK eller riksidrottsférbundet. Kon-
trollerande kommitténs enda arbete, som
dock ir mycket viktigt, ir att granska och
godkinna centralstyrelsens férslag om
penningmedlens disposition.

Det permanenta sekretariatet,

med 2—3 anstillda, arbetar under cen-
tralstyrelsen. Genom sekretariatet passe-
ra alla handlingar som beréra segelflyget.

Centralstyrelsen och sekretariatet sam-
arbeta med nagra

sakkunniga kommittéer

vilka sta till tjinst med ridd och upplys-
ningar betriiffande besikining, forsiikring,
lagstiftning, ldrare, intyg, propaganda
m. m. Medlemmarna i sakkunnigkom-
mittéerna bestd av framstiende personer
inom de speciella yrkesgrupperna, och de
bora limna sin hjilp huvudsakligen kost-
nadsfritt. Dessa specialkommittéer sam-
mantrida mycket sillan, exempelvis en
ging om éret, men de enskilda ledamo-
terna madste givetvis alltid vara tillgiing-
liga.

Klubbar och skolor

inséinda sina forslag och ansotkningar till
sekretariatet, som iordningstiller och
granskar dem. Var tredje méanad fére-
liggas  handlingarna  centralstyrelsen.
Klubbarna skola kunna fi anslag upp till
75 %o av kostnaderna for utgifter pi byg-
ge, inkop av glid- och segelflygplan, bygge
eller inkdp av hangar, inkop eller hyra av
flygfilt samt ovrig flygutrustning, sisom
vinschhil, gummilina o. s. v. Anslagens

storlek beror pa effektiviteten av respek-
tive klubbars verksamhet under sistfor-
flutha 6 ménader, antal erdvrade certifi-
kat m. m. Innan klubbarna erhilla de
begirda bidragen maste de forst bevisa
att de antingen redan gjort inkdopet eller
att de figa medel som tillsammans med
anslaget sikrar inkopet ifriga. Dessutom
miste den ansdkande klubbens stadgar,
instruktor, flygplan och flygtilt godkin-
nas av centralstyrelsen. Betriffande nya
klubbar beror anslagsméjligheterna pa
hur tillfredsstillande de kunna bevisa
klubbens livaktighet, stabilitet och fram-
tidsmajligheter.

Det borde finnas minst 3 storre segel-
flygskolor, en i vardera sédra, mellersta
och norra Sverige. I trakter dir det ir
svart att ordna sidan skola kan central-
styrelsen hjilpa till med att skaffa limp-
liga filt for glidflygning.

Det maste ocksd finnas en rikstidning
for segelflyg (Red. ber att fi féresla
FLYGTIDNINGEN!) under centralstyrel-
sens kontroll. Denna tidning kunde ev.
fd anslag fran centralstyrelsen.

Flygplantyperna

béra standardiseras, varvid jag for min
del foreslar som glidplan Grunau 9, 6v-
ningssegelplan Grunau Baby, hégvirdigt
segelplan Mi 13. Det vore dnskviirt att
varje storre skola disponerade ett tvésit-
sigt segelplan, antingen de engelska Vi-
king II eller Gull II eller ocksi det tyska
segelplanet av typ Kranich.

Férutom anstiillda instruktérer vid se-
gelflygskolorna bér det finnas en resan-
de instruktér i bygge och flygning.

Ovanstiende plan dr provisorisk, och
det finns ménga detaljer som miéste dis-
kuleras och kanske fndras innan denna
stora till synes effektiva organisation kan
sittas i ging. Men om de intresserade
bérja kritisera projektet och foretaga
nodviindiga dndringar si tror jag att ni-
got viirdefullt ganska snart skall fram-
komma.

Ernest E. H. Collins.

— Hidrlig uppvind i dag, eller hur,
kamrat?



FLYGTIDNINGEN

De storsta svarigheter den svenska ci-
vilflygningen haft att brottas med under
sin utvecklingsperiod har varit bristen pa
landningsfdlt samt avsaknaden av ett bil-
ligt och bra [lygplan passande till savil
skol- som turistflygning.

Landningsfiltsfragan — som #r den
viktigaste! — kan endast lésas genom for-
stielse fran staten och de enskilda kom-
munerna. Hir ha alla landets flygklub-
bar ett stort arbetsfilt med att séka in-
tressera de som makten hava i stat och
kommun for att fi landningsfalt till stand
pd i forsta hand alla viktigare platser.
FLYGTIDNINGEN  aterkommer  inom
kort {ill detta.

Den andra stora frigan #r ett billigt
och bra flygplan, ett s. k. folkflygplan.
Detta avsnitt av problemet, som #4r av
primir betydelse for att fi svenskarna till
ett flygande folk, komma vi att behandlu
dven i kommande nummer av FLYGTID-
NINGEN.

Forutsitiningarna fér att i dag, da
ofred riader runt om 1 varlden, starta en
inhemsk folkflygplanindustri diro ej de
formanligaste. Avsikten med vara artik-
lar i detta fimne ir icke heller att soka
fa i ging en sidan industri just nu utan
endast att soka intressera olika foérelag
tekniker och privatpersoner i landet for
att undersoka méojligheterna for och for-
bereda densamma.

For att mojliggéra en lycklig utveck-
ling av denna fraga, som under alla for-
hallanden kommer att 16sas med tiden —

liksom under bilismens ulveckling, ir det
emellertid nddviindigt att sa  snart som
mojligt paborja alla tidsddande foérbere-
delser som sammanhinga med denna for
landet oerhort viktiga fraga.

Skulle det visa sig att goda forutsilt-
ningar finnas foér att fi fram ett billigt
och bra flygplan, torde man iven kunna
stoppa de planer som flygentusiaster runt
om i landet hysa pa att framstilla egna
konstruktioner av mer eller mindre lye-
kad "hemsldjd”, medférande stora risker
for savil konstruktéren som den intet ont
anande allmiinheten. Dessa hemkonstruk-
torers manga ginger goda idéer kunna i
stiilllet komma en centralt upplagd till-
verkning till godo.

Hittills ha vi icke haft tillging till nag-
ra direkt billiga flygplan. I USA finnas
utmiirkta flygplan i prisliige ner till 4.000
kr. PA grund av héga frakter, tullar och
forsikringar g4 dessa priser upp till det
dubbla eller mera hir i Sverige -~ och
pd det viset komma flygplanen i en fel-
aktig prisklass. Minskligt all déoma skul-
le vi kunna fi fram lika goda seriebygg-
da flygplan hemma i Sverige till det ame-
rikanska priset — eller hur?

For att fd denna frdga utredd sd allsi-
digt som mdajligt har FLYGTIDNINGEN
vint sig till auktoritativa personer pd de
omrdden som kunna berdras av en in-
hemsk folkflygplanindustri?

I detta och kommande nummer av
FLYGTIDNINGEN framliggas de olika
synpunkterna. Av artiklarna torde kom-

i

Overst pd denna si-
da den amerikans-
ka tresitsiga  Stin-
son 105 med 75 hk
molor.

T. v, den vackra
Tipsy B, dgare dir.
Georg Lithander,
Gdteborg. E

Ditka forutsdttningar finnas for en

SVENSK FOLK-

General E. Virgin.

ma att framgd att tekniska [érutsdtining-
ar, inhemsk materialtillgdng, fabrikations-
mdjligheter och marknad bdde inom lan-
det och for export finnas.

Att industrien kommer att bli konkur-
renskraftig torde man kunna forutsitta
genom de tillgdngar vi fga och de kon-
struktioner eller licenstillverkningar vi
kunna framstilla. Pris- och typfrdgan
kommer att bli féremal for behandling
sivill som hur besikining och tillverkning
liimpligast kan ordnas. ‘

T'illverkningen av i flygplanet
ingdende delar torde férminligast kunna
liggas vid de industrier som redan leve-
rera flygmateriel och -tillbehor till vér
militiira flygindustri. Plats for hopsitt-
ning, provflygning etc. bor viiljas bl. a.
med tanke pa goda exportligenheter.

Finansieringen bir ordnas an-
delsvigen av i lillverkningen deltagande
industrier, vilka genom sina leveranser
till forelaget i sin del av vinsten. Den
handelsvinst som uppkommer i samband
med flygplanférsiljningen och som wvid
aktiebolag utgir i form av uldelning bér
dverforas till en fond fér bidrag till flyg-
utbildning «t svenska [lygare. Denna
fond kan limpligen forvaltas av KSAK.

I avsikt att fi fram allmiinna synpunk-
ter i hela denna fraga kommer FLYG-
TIDNINGEN att vanda sig till en del ta-
lesméin av olika kategorier som kunna fi
intresse av en folkflygplanindustri ef-
ter ungefiir andragna linjer. Vi éiro syn-
nerligen tacksamma fér att dven erhdlla
inldgg frin alla som iiro intresserade for
forslagets realiserande., Alla uttalanden
som kunna bidraga lill en allsidig ulred-
ning {iro vilkomna. Kom ihdg att med-
sinda Ert folografi samt bilder och teck-
ningar som kunna illustrera artiklarnal

Vi vinda oss nu farst till Luftfarts-
inspektéren, civilingenjor T'ord Angstrém
med féljande fragor:

Ar det majligt atl i Sverige fi fram en
folkflygplanindustri? Vilka synpunk-
ter vill Luftfartsinspektéren i sa fall in-
ledningsvis anféra i denna diskussion?



FLYGPLANINDUSTRI?

Civilingenjor T. Angstr 6 m.

Luftfartsinspektoren tillstillde oss ne-
danstaende ultalande:

Ni fragar huruvida det dr mdjligt att
i Sverige fd fram en f[olk[lygplansindustri
och jag antar att Ni dérvid férutsdtter alt
en sadan industri ocksd skall kunna ar-
beta med ekonomisk framgdng.

Fir att besvara denna f[rdga torde det
till att bérja med vara nidvindigt klar-
gira vad som menas med ett folkflygplan.
Déirmed fdr vdl avses den flygplantyp fir
privatbruk, som kan finna stérsta mdéjli-
ga avsdtining. Huruvida en sddan typ
kan komma att dtnjuta en sddan popula-
ritet att den gdr skdl [ér beteckningen
"follflygplan’” dr sedan en frdga som dr
diskutabel. Personligen dr jag nog av den
uppfattningen att en del radikala flygtek-
niska framsteg dnnu dterstd innan flyg-
ningen dr mogen for ett stérre genom-
brott. Intill dess dr privatflygningen
ganska starkt begrdnsad till sport och
turism. Om jag ur dessa synpunkter dnd-
rar frdagan alt dsyfta tillverkningsmdajlig-
heterna fér en flygplantyp avsedd fér pri-
vatbruk, synes det mig ostridigt, att vi
farfoga dver jimfirelsevis goda tekniska
forutsdttningar.

Svdrigheterna ligga huvudsakligen pd
det tekniskt-ekonomiska planet.

Det f[arsta problemet kommer alt rira
sig om typvalef. Redaktionen torde ha
god kdnnedom om huru delade mening-
arna kunna vara pd den punkten.

Intimt sammanhdngande hdrmed dro de
rent affdrsmdssiga synpunkterna For att
en ekonomiskt lénande tillverkning skall
kunna bedrivas synes det vara nddvdn-
digt forutsitia en marknad utanfor lan-
dets grinser. Att man ddrvid kommer
att stdllas infor en utomordentligt hdrd
konkurrens dr uppenbart men detla i och
for sig har i mdnga fall icke varit till-
riickligt fér att avskrdcka svensk industri.
Farligare torde de jdmfdrelsevis stora an-
spraken pd utvecklingstempo vara, Vi
mdste ndmligen éppel erkdnna alt vi icke
kunna behdrska dtskilliga av de faktorer,
som bestimma utvecklingen, Det f[ire-
faller mig som om vi hade betydligt stérre
utsikter till framgdng, ndr tekniken pd

detla omrdde en gdng i framtiden uppndtt
de vdsentliga mdlen och ingdtt i eft ndgol
lugnare och pdlitligare ulvecklingsskede

Diirefter ha vi stiillt foljande fragor till
General Eric Virgin, ordférande i KSAKs
arbetsutskott:

Vad ir Generalens personliga uppfatt-
ning om mdjligheten att realisera denna
plan? Vilka synpunkter anser Generalen
bora sirskilt beaktas i samband med pla-
nens ev. genomférande?

General Virgins svar ir som foljer:

FLYGTIDNINGENSs insldllning till
“hemsldjden”, ndr det giller flygplantill-
verkning, dr utan teivel riktig. En sddan
“hemsldjd” bor icke understidjas utan
todrt om med alla medel motarbelas, Re-
dan av denna anledning bdr uppkomsten
av en inhemsk, wvederhdftig flygindustri
hiilsas med tillfredssidllelse. Men en sd-
dan industri skulle dessutom vara en na-
tionell tillyang av utomordentlig betydel-
se, och att vi inom vdrt land dga teknis-
ka och andra [irutsdttningar [ér indu-
strins bedrivande torde ligga i éppen dag.
Belrdffande mdjlighelerna alt gdira denna
industri ekonomiskt birande, vill jag for
nirvarande icke yttra mig. Jag anser mig
dock béra understiryka, att [ramstillandet
av en svensk flygplantyp kommer atl

Overst: Biicker Stu-
dent dr ett utmdrkl
sportflygplan.

Pd bilden t. h. lan-
dar en engelsk Lu-
ton Buzzard (obs.
flapsen).  Ensilsig
typ, motorstyrka
16—35 hk.

fordra ling tid och mycket stora experi-
ments- och f[dérsikskosinader. Del torde
dirfir kunna ifrdgasdtias, om man icke,
datminstone till en bérjan, bor ndju sig
med tillverkning av flygplan pd licens.

Did det ddrvid gdller att vdilja ldmplig
Hygplaniyp, stiller jag mig tveksam till
FLYGTIDNINGENSs [irslag om en “folk-
flygplans”-typ. En sddan typ kan md-
hinda vara ldmplig inom flygklubbarna
sdvdl fir prakiiska som renl sportsmis-
siga dndamdl. Men det torde vara svdri
att samtidigt [d [ram de egenskaper, som
muste sittas pd ett lampligt skolflygplan.
Man fdir icke glomma, att den grundldg-
gande flygutbildningen mdste fylla de
krav, som i detta avseende uppstillas av
flygvapnet — deita torde vara férutsdti-
ningen fir att statsunderstid skall kunna
erhdallas. Erfarenheterna ha redan visat,
att den utbildning, som eleverna vid vissu
av wvira civila flygskolor erhdllit pd flyg-
plan av typer, vilka vdil ndrmast motsva-
ra det fireslagna “folkflygplanets”, icke
varit ur forsvarssynpunkt i allo tillfreds-
stéallunde.

JTag tror ddrfir, att det dr klokt att icke
gora sig alltfér stora illusioner belrdffan-
de mdjligheten att i vdrt land inom en
dverskddlig framtid Lkunna framstdlla ett
limpligt flygplan i elt prisldge, som i nd-
gon mdn ndrmar sig det av FLYGTID-
NINGEN angivna amerikanska.

Fir att fa del av synpunkter frin nég-
ra ledande flygklubbsmiin ha vi vént oss
till nedanstaende med féljande frigor:




FLYGTIDNINGEN

Vad anser Ni om forslaget sett frim
flygklubbshall? Har Ni nagra andra for-
slag? Vilka synpunkter bira sirskilt be-
aktas?

AGE LUNDSTROM, éverste, chef for flyg-
krigsskolan i Ljungbyhed, ordf. i Aero-
klubben i Skdne:

Civilflygningen har f. n. till huvudupp-
gift att skdnka vdrt fdérsvar en reserv av

civilflygare, som efter kompletterande mi-

litar flygutbildning kan tdnkas anvdind- "

bar i krigsflygférband. Huru ldinge detla
farhdllande kommer att bestd, veta vi
icke. Under denna tid mdste emellertid
de militdra kraven vara avgdrande. De
flygplantyper, som anvdndas inom civil-
flygningen, mdste vara sddana, att flyg-
ning d desamma verkligen utgér en vdr-
defull férberedelse for militdrflygningen.

Erfarenheten har visat, att sd icke dr
fallet, om civilflygningen dger rum pd
alltfér litta flygplan. Ur militdr synpunlkt
krdaves en civil flygplantyp, som i storl
sett har samma egenskaper som den, med
vilken den militdra grundldggande flyg-
utbildningen ‘dger rum. Ett “folkflyg-
plan” blir detta sdkerligen icke.

Det dterstdr dd att se, huru f[édrhdllan-
dena gestalta sig, om sadana tider skulle
komma, att de milildra kraven pd civil-
flygningen icke behdva trida i férgrun-

IVAR L. LYSEN, kapten, ordf. i Krono-
bergs flygklubb:

Det initiativ som redaktionen f[or
FLYGTIDNINGEN tagit i frdga om in-
hemsk tillverkning av "folkflygplan” mds-
te hdlsas med uppriktig glddje inte minst
frdn flygklubbarnas sida.

Fdr ndrvarande dr det ju ett dnskemdl
hos flygklubbar som bedriva utbildning
att kunna utbilda ett sd stort antal elever
som mdjligt, varigenom rdrelsen blir me-
ra ekonomiskt sdkrad, men — vi vill dn-
dock som det hdgrande, stolta resultatef
av vdr verksamhet se en stor skara civil-
flygare med egna smd plan.

Ett dyrare skolflygplan kan en klubb
till dventyrs "orka med”, som det heter,
men realiserandet av énskemdl n:r 2 dr
svdrgenomfdrbart, sd ldnge vi inte dga ett
verkligt ”folkflygplan”.’

Jag skulle kanske sdlunda vilja géira en
dtskillnad mellan frdgan om skolflygplan
och "folkflygplan”.

Luftfartsmyndigheten dr nog inte sin-
nad att i férstone ge efter pd sin fordran
pd  skolflygplanets flygegenskaper och
mandvreringsapparatur, varfér dven en
standardiserad skolflygplantyp dnnu sd
linge aldrig kan byggas sd billigt, att den
jamovdl skulle kunna bli wvdrt “Jolkflyg-

Forst dd anser jag det svenskbyggda folk-
planet vara en teknisk mdjlighet. Med an-
strdngning och god vilja kan vi ha ndtt sd
ldngt om 10 dr.

Att sia om ett folkplans utseende och
prestanda om 10 dr dr omdjligt. Ddrfir

fd vi hdlla oss till dagens mdajligheter och

dd sld fast att folkplanet ej fdr ges sken
av att ha ndgot annat militdrt vdrde dn
att gora Sveriges befolkning air-minded,
vilket ju inte dr det minst vardefulla.

(Utlys pristdvling om bra svenskt er-
sdttningsord for “air-minded”!)

Huvuddragen bira vara: ldgvingad, ka-
bin, sida-vid-sida, dubbelkommando, kraf-
tigt landningsstdll med bromsar, noshjul
(alla hjulen utan kdpor), fonster i golvet,
positionsljus, vingarna fdllbara av en man
pd mindre dn 5 min. utan anstrdngning,
4-cylindrig luftkyld motor om 50—60 hk,
gdrna  rdoljedriven (ur brandfaresyn-
punkt).

Prestanda: 160 km/tim max-, 140 km/-
tim rese- och 50 km/tim landningshastig-
het, aktionsradie 600 km = Goteborg—
Stockholm med 50 /o marginal fér hdrd
motvind. (Rasande [érsmddligt att behd-
va gd ner i Vingsé for bensinpdfylining!)

Utopiskt énskepris nu: 7.000—8.000 kr.
beroende pd instrumentutrustning. Upp-
nedeligt dnskepris om 10 dr: 5.000—6.000
kronor.

Overste
A. Lundstrém.

Kapten
1. Lysén. F.

den, Civilflygningen kommer dock att
indirekt tjina férsvaret, om flygning blir
en mera allmdn egendom, ty fdrstdelsen
for flygvapnet och dess mdjligheter dkas
hos stora folklager. Det bir framhdllas,
att om civilflygningen icke mera direkt
tjdnar forsvaret, statsunderstéd sannolikt
icke kan pdrdknas i sldrre ulstréckning.
Det blir ddrfor sdrskilt angeldget att fd
fram en billig flygplantyp.

Ett folkflygplan i 4.000 kronorsklassen
tror jag knappast kan bliva tillrackligt
hégklassigt. Det mdste fd ringa motor-
styrka och hdllfasthet och ddrmed mins-
kad  flygsikerhet.  Stigféormdgan  blir
mindre, varigenom riskerna vid starten
dkas. Vindens inflytande blir stirre. En
jamfdrelse med den billiga bilen haltar.
Den kan pd sin héjd stanna eller skramla
sonder, men detta fdr icke hdnda med
flygplanet. Erfarenheterna frdn “Den
flygande loppan” férskrdcka.

Skall civilflygningen gdéras verkligt po-
puldr, fdr flygsdkerheten under inga fér-
hdllanden  eftersittas. Folkflygplanel
mdste ddrfér vara hégklassigt. Jag tror,
att skillnaden i klass mellan det civila
skol- och turistflygplanet och det militdira
skolflygplanet icke blir stor. Hur man
skall kunna forena kravet pd hdg klass
med prisbillighet, undandrager sig mitt
beddmande.

Ingenjor Direktir T'eknolog
Simonsson. T. Lagerman. B. Olow.
plan”. Ldt oss ddrfér direkt gd in for
sportflygplanet som “folkflyg-

planet”.

En inhemsk tillverkning skulle sdkert
ocksd sporra vdra unga modellflygplan-
byggare till entusiastiskt och vad lika vik-
tigt dr ithdrdigt arbete, dd de sd ve-
ta, ait deras forvdrvade kunskaper och
skicklighet en gdng kunna mdjliggéra an-
stdllning inom efl gebiet, som kommer att
limna dem inte bara arbetstrevnad utan
dven en god bdrgning.

Di det &r av stort intresse att hora pri-
vatflygarens dsikter ha vi framstillt fo6l-
jande fragor till nigra kéinda civilflygare:

Hur vill Ni att “6nskefolkflygplanet”,
for skol- och turistflygning, skall se ut?
Dess prestanda? Vad fir det kosta?

FOLKE SIMONSSON, ingenjér, interna-
tionell tdvlingsflygare, Vinersborg:

Onskefolkflygplanet — tungt ord (var-
for inte kalla det dnske-Folke-planet?
Red:s anm.) — kan knappast tdnkas byg-
gas i Sverige fdérrdn vi ha i det ndrmaste
lika mdnga flygplatser som vi ha stdder,
képingar och andra stérre samhdllen.

Civilflygare T'rafikflygare
H. Erieson, A. Hansson.
TORSTEN LAGERMAN, direktir, Gdte-

borg.

Jag skulle helst inte vilja gira ndgot
uttalande férrdin jag provflugit den eng-
elska Cygnet-maskinen, ly av beskrivning
och bilder att déma dr den ett frimodigt
fdrsok att komma med ndgonting nytt for
privatflygaren.

Av de maskiner jag sjdlv flugit tycker
jag att Biicker Student gott kunde std mo-
dell fir ett “énskefolkflygplan” om man
klippte av en del av de stora vingarna
och satte pd en ndgot starkare motor.

Ett "folkplan” skall inte bara kunna
landas pd smd fdlt. Det skall ocksd kun-
na startas frdan dem och ddrfér skall man
ej spara pd motorstyrkan. 80 hkr. borde
vara ett minimum. Vi skall be Gud be-
vara det svenska folket frdn den ameri-
kanska typ som har 40 a 50 hkr. motor
och vilken synes tjina endast ett dnda-
mdl, ndmligen att skapa tringsel i flyg-
platsernas ndrzon utan att bereda sina
dgare annat ndje dn bensinekonomi och
en vacker utsikt. Det borde f. 0. icke va-
ra tilldtet att bygga privatflygplan som ej
utan vidare godkdnnas fér avancerad flyg-
ning.

(Forts. pa sid. 14.)



For endast kronor 1:75
f&r Ni FLYGTIDNINGEN hemskickad fr. 0. m. maj fill érets slut!

Ga redan i dag in pa ndrmaste postanstalt och sind beloppet
pa postgiro 147660.

Saknar Ni nagot av hittills utkomna nummer kan Ni képa eller bestdlla det hos Eder
narmaste tidningstérsiljare eller genom att sanda in 25 ére i frlmurken direkt till

FLYGTIDNINGEN, Malmé 12.
(Prenumerationspris fran drets bérjan kronor 2:75). Lésnummerpris 25 &re.

Ur det intressanta innehdllet i hittills utkomna nummer:

December 1939 Januari 1940 Februari 1940

Fir svenskt flyg fir 1939 eft jubileumsiir. Ett starkare svenskt flygvapen under 1940. Fn flygklubbs utgiftsposter.

Stockholms flygfiltsfriga i krig nch fred. Avviigning av glidflygplan. Kapprustning i luften.

Ar Sovjets flygvapen en koloss pi lerfitter? Autogiromiljondr’ blir forfattare. Sovjets flygvapen till sjitte plats?

Finlands flygvapen foddes 1918 genom giva frian Ambulansflygplan bygges i Norge. . Ostanhavs bland svenska och finska flygare.
Tyska ﬂvgpatent bli krigsbyte. [ Sverige. Finlands sak har blivit var. Fallskirmshopp frin stratosfiren.
"Bombplan'’ och fiendeflygerska hiirja vilt. Svensk bensinmotor for modellflygplan. Modellflygplanskidor av aluminiumplit.
Mars 1940

Finska flygets starke man. — Aro ryssarna virda att leva i Skandinavien? — Finland fir moderna flygplan. —
De forsvunna Douglasflygplanen. — Vi méste ha flyg i Norrland!” — Sjiilvlird provflygare i hemslojdat glid-
plan. — Engelsman planerar svensk segelflygskola. — Hur en modellflygklubb organiseras. — Italien uppmirk-
sammar svenskt bensinmodellflyg, m. m., m. m.

Dessutom massor av nyheter fér motor-, segel- och modellflygare.
I

Bliv dven sjdlv aktiedgare i FLYGTIDNINGEN!

Aktierna lyda p& 50 kronor. Inbetalning kan ske med kronor 12:50 per ménad och
aktie under tiden april—juli 1940. Fyll endast i nedanstéende kupong och sand in den
till FLYGTIDNINGEN, Malmd 12, i ett kuvert som kan frankeras med 5-6res frimarke.

Varje flygintresserad bdér ha minst en aktie!
o

Sprid kdnnedom om FLYGTIDNINGEN bland Edra vdnner och bekanta!

Du som ér flygintresserad! Kan Du ej sjdlv teckna en aktie sa sla Dig ihop
med néagon eller négra véanner och bliv aktiedgare i FLYGTIDNINGEN!

i Undertecknad é&nskar st. aktier i FLYGTIDNINGEN fill

W om ﬂygnmg och ﬂygare fdl" Nit reda L eft nominellt varde av 50 kronor per styck fér sammanlagt
pd genom FLYGTIDNINGEN, den populira i

h kf Il ﬂ ticlshs ﬁ b ” - | Beloppet inbetalas med en fjirdedel ellerkronor varje
och artuella Jlygtiaskrijien som Skail agas av ' manad fr. o. m. april 1940 och inséttes pa postgirokonto 147660.

sin Iasekrefs. Sé& fort hela beloppet @r inbetalt emotses aktie-n-rna under nedan

angiven adress.

Flygfolkets egen tidning hoppas pa Edert stora |
infresse och stéd till gagn for flygningens ‘ , O
popularisering. - IS eas = A TR R LS ST TS

Pa férhand tack f{or Edert bistand! S S T S A

Kupongen urklippes och inséindes vederbérligen ifylld.
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VI PRESENTERA:

Erik Rahm,

karlakarl, tyghantverkare vid Flyg-
vapnet.
18 dr i facket dr en akitningsvird

siffra och uppnddd vid [lyget dr den
snudd vid rekord.

Den  person vars drag ovanstdende
bild dterger har varit med i gamet un-
der denna tid med bérjan vid [lygkom-

paniei. Under en fdljd av dr har han
sdsom tyghantverkare haft det niir-

maste ansvaret fir den omtdliga flyg-
materielens rétta skitsel och vdrd och
déirvid tjdnstgjort vid flygstationer pd
varje breddgrad frdn Ystad till Kiruna.
Praktiserat pd sjoflyg och landflyg,
vid fdalttjdnstovningar och luftvdrnsév-
ningar, med spikflyg och ambulans-
flyg med motorer frdn 90 hk Thulin
till Bristol Perseus och under alla fér-
hillanden som kunna inrgymmas frdn
sirapstjocka myggsodrmar till 40 kold-
grader.

Den som dd i likhet med honom
virl upp med flyget, foljt utveckling-
en i alla dess faser, bevillnal missgrep-
pen och samlat en rik fond av erfa-
renhet frestas gdrna all ironisera dver
de yngres och dd i synnerhet de bok-
ldrdas famlande. Erik Rahm har hel-
ler aldrig haft sinne fér silkesvantar
vare sig bildlikt eller bokstavligt, och
det dr icke alllid som hans bitande
triffsikerhet tagits upp pd rdtt sdtt!

De som uppmdrksammat det positi-
va i hans ofta kritiska inldgg, mdste
dock erkinna alt de ha eft djup som
dr pdtagligt och innerst inne vila pd en
anskan aft féra tjdinsten frdn mdnga
verklighetsframmande fdareskrifter upp
pd det praktiska arbetets plan.

Pralktisk organisation, ordning och
reda dr tyghantverkare Rahms A och

Ndr Du, Erik, blickar ut dver ma-
skinparken i vdra moderna hangarer,
pd ett lerigt fall i Skdne eller i en vik
pd en frusen norrbottenssjé kan Du
med fullt berdttigande sdga: “intet av
della ir mig frimmande”.

Aras.

Det gamlfa gardet berdittar:

Snus med flyg till rallarna i Norrland!

Grona Lund i Anderslov engagerar luftakrobater

”Min fru var min forsta passagerare. .. i ett ensitsigt' flygplan”™
— ndgra episoder frin trafikflygare Robert Holméns banbry-

tande flygverksamhet.

""De inom sydistra SkAne si populir vordna
flygarna Holmén och tyske liéjtnanten Gother
féretogo, som redan nidmnts, i sondags den 22
vid det hérliga Liderups strandbad nidrmare ett
tiotal uppstigningar, alla med passagerare. Re-
dan vid middagstiden bérjade en formlig folk-
vandring till strandbaden, ty folk fran niir
och fjirran i bilar, pA motor- och andra cyk-
lar, A&kande och giende firdades viigen fram
fran Liderups kyrka till flygplatsen, si atf vid
2-tiden ett par tusen personer voro samlade pa
den plath ovanfir strandbaden, dir flygningar-
na skulle dga rum. Innan flygningarna skulle
borja spelade Léderups musikkir underhills-
musik. Forste flygpassageraren for dagen var
arrendatorn av den betesmark fran vilken flyg-
ningarna igde rum, Karl Erlandsson, Liderup.
Bland &vriga, som deltogo, var fdgaren av Borr-
by mekaniska virkstad, hr Fritz Olsson, elektri-
ker Lindskog med son fran Ldderup m. fl. Vid
varje savil upp- som nedstigning var det ett
formligt jubel av "farvidl’ eller ''vilkommen
Ater till jorden'. P& allas forfragningar angi-
ende resendrernas kiinslor var det hos alla en
fullkomlig tillfredsstillelse med resan, som skul-
le limna ett kiirt minne for livet,

Jublet nadde sin kulmen d& det var fragan
om vilka som skulle bli de lyckliga fripassa-
gerarna. ... Numret uppropades, men di ingen
dgare anmilde sig forklarades med acklamation
att figaren [Orsuttit sin riitt, Nummer efter num-
mer drogs.... 4b4.... en yngling.... 200.... en
ung dam. Passagerarna ikliddes sina flyghat-
tar m. m. ....frobken Tufvesson lyftes upp av
flygteknikern. ....limnade de bada ungdomar-
na jorden under folkets jubel och gjorde sin
forsta tur i de regioner som hira faglarna till.
Vid aterkomsten mottogos de med samma jubel
och p4d de legio furfragningar, som stilldes till
dem angiende ldrden, kunde de endast limna
de biista vitsord...."”

Vi sitter hemma hos trafikflygare Ro-
bert Holmén i Malmé och tittar i gamla
urklippshécker och fotogralialbum. Ovan-
stdende idylliska beskrivning av en pas-
sagerarflygdag vid Loderups strandbad éir
elt utdrag ur en artikel i en skiinsk Lid-
ning for omkring 20 ar sedan. Tonen i
reportaget  visar vilken sensation flyg-
ningen var pia den tiden.

. — Men det var gemyltliga tider, séiger
trafikflygare Holmén. Jag minns...

UaD E” DE” FOR Ew
F-N SOM INTE LIGGER
PR PLATS — NAR JAG

BERLT HOGER FLANK,

Ko 4o,

Flygplanet var ensitsigt, men det gick bra
dndd, tyckte bdade Holmén och hans fru!

Och si beriittar han, medan vi andlost
lyssna, tjusade av melodin frin flygels
genombrottsar, dr av hard kamp for idé-
erna, for brodet, men samtidigt ar som
giavo glidjeimnen och uppmuntran att
fortsiitta pa den inslagna pionjirstigen.

- Jag minns, det var dver Grdna Lund
i Anderslov, folket pa Soderslitt hade gitt
man ur huse till festen pi Grona Lund.. .

— ...1 Anderslév!

— ...ja, och jag och en cirkusakrobat
som hetle Akerman hade engagerats med
min gamla Avro. Medan planet var i luf-
ten klittrade han ner fo6r en repstege som
hiingde under planet. Ian skulle gira si-
na konster under precis 5 minuter —
hiingde i knivecken och dinglade for atl
kittla nerverna pi publiken. Efter dessa
minuter skulle han kliva upp i planet
igen. Ja, nir 5 minuter hade gatt tinkte
jag: nu haller han pa att klittra upp, och
sa cirklade jag runt filtet. Men det kom
ingen. Otickt! Jag fortsatte all sviinga.
ingen Akerman. Usch, tyekle jag, han
kan ju ha trillat av repslegen, for hela
Kiirran blev ju hal av ricinoljan som
stinkte frin den roterande motorn. Till
riaga pa elindet var kirran tankad med
bara precis si mycket bensin som gick at
under den tid programmet varade. Dir-
for méste jag till slut sli 6ver kranen pa
falltanken, bensinen minskade — den tog
slut, jag méaste landa.

— Och Akerman?

- Han satt pd landningsstdllet. Han
sa bara: "Det var lite glatt, det gjorde
vil inget att jag blev kvar pd landnings-
stillet?”. - "'Glatt” av ricinoljan och iven
for mig!

Sa fortsitter kavalkaden av minnen
frin gamla flygartider. Robert Holmén
har varit med om sid mycket att en redo-
gorelse skulle fylla flera argangar av
FLYGTIDNINGEN. Dessutom fir han si
kind och omskriven redan forut att vi
hir ndjer oss med en liten inofficiell
"pratstund”.



Ett guldkorn hittar vi niir hr Holmén
vid ett samtal om hans manga passage-
rarflygningar pekar pa sin fru och siiger:

— Diir sitter min forsta passagerare.
Det var niir jag tjinstgjorde som flygli-
rare vid Thulinska flygskolan pa Ljung
byhed. Flygningen foretogs i en Morane.
Och min fru var si nojd sa...

— Var Meorane tvasitsig?

Nej, den var ensitsig. Men det gick
bra finda. Jgg satt i knd pia min fru och
flog s vackert jag kunde! (Se fotografi-
et, taget fore starten.)

— Men det var ocksa tider nir vi flog,
min gode vin ingenjor IHultstrom och jag
uppe i nordligaste Norrland mellan Por-
jus och Suorva foér Vattenfallsstyrelsens
rikning med byggnadsmalterial, livsmedel
och folk — for att inte tala om snus! Men
det kan vi ju tala om en annan ging, sa-
de en av viara storsta flygare och fére-
gangsmén,

Annu en flygklubb

har gatt in for FLYGTIDNINGEN som
obligatorisk tidning [6r medlemmarna.
Varbergs flygklubbh har nimligen som
framgiar av referat pa annan plats, pre-
numererat pia  FLYGTIDNINGEN  for
samtliga medlemmar.

Det iir glidjande att se hur den ena
klubben efter den andra inser den abso-
luta nédviindigheten av all berikna med-
lemsavgiften sa att en facktidning kun
utga till medlemmarna.

I dessa tider, dia klubbflygningen dr
ganska beskuren, och vid de tillfillen da
man av lokala anledningar icke har moj-
lighet att utveckla énskad aktivilel ér det
svirl atl fa ett fast och sammanhallande
grepp om medlemmarna. Det ir di nod-
vindigt att uppehilla kontakten och halla
redan vickt flygintresse vid liv genom en
pigg och aktuell facktidskrift som FLYG-
TIDNINGEN vill och skall vara.

Vi ha sikt bidraga till att hilla kost-
naderna nere genom all limna en speci-
ell flygklubbsrabatt fdér prenumeration.
Vi vilja endast tilligga att alla flygklub-
bar iro vilkomna med prenumeration pi
flygfolkets egen tidning, som alltid tll-
varatager flygklubbarnas intressen.

Sigurd Isacson,

Linkdpingseskaderns ordfdérande, inter-
nationell modellflygare.

Sigurd Isacson har de senaste dren
figurerat i toppen pd de stora modell-
flygtivlingarnas prislistor.  Ndr han
for 7 dr sedan hemf[drde sin férsta se-
ger med den lilla “Falken” rdckte en
idrottsplats till som tdvlingsfdilt, men
nu fdrsldr ofta inte ens Linkdpings-
eskaderns stora fdlt — ty rymden har
blivit liten fir Isacsons fina plan! Hans
starsta  segelmodell, 2 m  spdnnvidd,
flég bort fior honom under (rimning
forsta dagen. Tiden blev drygt 9 mi-
nuter, tre gdnger sd ldng som gdllande
svenska rekord.

“Sigge” har byggt modellflygplan av
alla slay, dven med f[lotldrer. Fér ctt
par dr sedan specialiserade han sig pd
plan med 100 em spdnnvidd och seg-
rade vid SM 1938 i Upsala i denna
kluss. Numera uppta Wakefieldmodel-
lerna ndstan hela hans intresse. Vid
tdvlingarna i Jdamijdroi, Finland, [or-
ra sommaren blev han béste utlinning
i kamp mot sex lIdnders elitflygare.
KSAKs ultagning av Isacson lill denna
kraftmdlning var en vdlfdrtjant beli-
ning fér hans malmedvetna arbete [dr
modellflygel. Tack vare hans energi
och duglighet dr Linkdpingseskadern
numera en av landsortens allra [rdms-
ta modellflygklubbar. Ndr Sigge till-
tridde ordfirandeposten hade klubben
¢ 10 medlemmar, till stirsta delen
passiva. Nu arbeta omkring 30 ivri-
ga pojkar sd gott som varje ledig stund
pd sina plan, eldade av Sigges entusi-
asm och ledda av hans anvisningar.

Isacson insag tidigt segelmodellfly-
gets betydelse och har genom tidnings-
artiklar samt skrivelser till flygklub-
barna populariserat denna del av mo-
dellflygningen.

Sigge har dven konstndarliga anlag,
vilka visa sig i de flygtavlor som pryda
klubblokalens vdggar. [Hans flytande
stil i tal och skrift har hjdlpt honom
skaffa modellflyget mdnga vdnner och
utdvare.

-ingh.
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FLYGTIDNINGEN

SVENSKT BENSINMODELLFLYG

Vi sti nu dter infér en modellflygsiisong,
vilken siikert blir atskilligt intressantare
in de foregaende. Elt forhiallande som
beriittigar ett sadant antagande ir de ben:
sinmotordrivna modellplanens tkade po-
pularitet.

Modellflygarnas hittills alltfér stora re-
spekt for hensinmodeller tycks ge med
sig. Vi ha talat med ménga modellflyga-
re som byggt och flugit bensinmodellplan,
och samtliga ha intygat att en mera in-
tressant och lirorik gren av modellflyget
ha de aldrig privat pi tidigare.

Svirigheterna atl bygga bensinmodeller
dro lingt ifrin odverstigliga. Dessa mo-
deller firo i regel ganska stora, varfor de
kunna byggas av “rejila grejor”. Trim-
ningen tillgiar ungefir pa vanligt siitt, ja,
de flesta av de ndmnda modellflygarna
ha t. 0. m. uttryckt sin forvining éver att
det var littare att “lira” bensinmodellen
flyga fn att fi en vanlig gummimotor-
modell att uppfora sig skapligt i sitt riitta
element.

De som #mna bygga ett bensinmodell-
plan béra helst ha skaffat sig erfarenhet
frin enklare modeller, girna segelmodel-
ler. Det ar absolut nddviindigt att sjilv
kunna konstruera och ritt avviga olika
modellplantyper innan man tar itu med
bensinmodellbygge och -flygning.

Att bygga och flyga en bensinmodell
verkar inte att vara nigot avskrickande
foretag. Betydligl vanskligare #ir att fi
tag i en tillforlitlig och slitstark motor.
Den amerikanska _ marknaden erbjuder
visserligen massor av olika modellmolo-
rer, men Lyvirr dr en stor del av dessa av
mindre god kvalitet och kunna endast an-
ses som leksaker. Det ér dirfér inte sagt
alt det ej finns verkligt goda modellmoto-
rer i USA, vilka fylla de storsta krav. En
bra motor ir t. ex. "Baby Cyclone”, vil-
ken dock stiiller sig relativt dyr i Sverige.

Nar man kiper en motor hér man und-
vika sidana med kannringar. Erfaren-
heten har visat att dessa molorer dro yl-
terst besviirlign att handskas med och
kunna ej jamforas med molorer som ha
stalkolv. De senare kosta visserligen me-

GLEERUPS Pappershandel

Mest sovierade
specialaffar

Adelgatan 21 MALMUO

ra, men detta betalar sig i lingden. Dess-
utom bor en bra motor ha en tindspole
som formar starta motorn pa ett enda
batteri, helst elt litet 3 volls stavbatteri,
vilket ju inte viger si mycket. En forst-
klassig molor kan numera erhillas for
omkring 75 kr., ett pris som inte verkar
s avskrickande di man belinker att en
motor av god kvalitet varar niistan “hur
linge som helst”.

Storleken pi de bensinmotordrivna mo-
dellplanen varierar naturligtvis allt efter
motorstyrkan. De stérre motortyperna
ulveckla i regel 1/5 hk, och en sidan mo-
tor kan knappast byggas in i mindre mo-
dell éin en med 150 em spiannvidd (savida
man inte tinker sli hastighetsrekord!).
Den vanligaste typen har en spinnvidd av
180—225 cm och en vikt av 1/2—2 ky.
Vingbelastningen brukar vara 25—30
gram/kvdm. Stérre och tyngre modeller
iro knappast tillridliga for denna motor-
styrka.

Overst: Sven Truedsson, Malmd, med sin

vackra bensinmodell av egen konstruk-

tion, spinnvidd 190 cm. Bensinmodellen

pd den andra bilden dr en Cub, byggd av
K. E. Ekstrom, Esliv.

Vad de mindre motortyperna betriffar
limna dessa vanligtvis en effekt pi 1/7
eller 1/8 hk. Modeller till en sadan mo-
tor bora ha en spinnvidd av 100140 cm,
och flygvikten skall helst inte Overstiga
700 gram.

Vilken typ av bensinmodellplan som &r
den limpligaste kunna vi ej yltra oss om
i detta sammanhang. Hir far var och en
lita sin erfarenhet och personliga smak
vara avgorande. Vanligast férekomman-
de édro emellertid kabinmodeller, vilka
ocksi se trevligast ut.

En viktig detalj pa bensinmodellen dr
landningsstiillet. Detta mdste vara av
krafligaste konstruktion och placerat si
att det pa bista sitt skyddar propellern
fran stilar och hiirigenom dven skona:
motoraxeln. Landningsstiillet béor vidare
vara fjiidrande bakidt. Aven hjulen més-
te fjidra i limplig grad.

IEn annan viktig sak pa en bensinmo-
dell @ir "timern”, d. v. s. tidinstiillningen,
vilken under flykt kopplar ifrin motorn
efter en bestimd tid, vanligen 30 sek. Att
sliippa iviig modellen pd méafa med liten
bensinmingd dir alltfor riskabelt. Béttre
ir att forse sin modell med en ordentlig

Amerikansk hensinmodellmolor

by
— s
i
il s
!

Denna bensinmodellmotor frin USA
heter "American-Baby” och tillverkas av
Miniature Aircraft Corporation, New
Brighton, N. Y. Motorn har en cylinder-
volym av 9 kbem och utvecklar 0,2 hkr
vid 5.000 varv/min. Vikten fir 225 gram.
Motorn kan inbyggas staende eller hing-
ande. Propellern bér ha en diameter av
375 mm, men i nodfall kan man dven an-
vinda en propeller med upp till 475 mm
diameter (d. v. s. laingd). Priset pd "Ame-
rican-Baby” #r ndgot under 100 kr.

tidinstillning.  Sadana kunna kdpas 1
niistan varje fotografisk affir under be-
nimningen auto-cnip”. Efter obetydlig
indring lampa sig dessa utmirkt for mo-
dellflyg.

I Sverige finnas just nu ritt manga
bensinmodeller. 1 FLYGTIDNINGENs
forra nummer omnimndes tva framsta-
ende bensinmodellflygare i Eslévs modell-
flygklubb., Malmé stitar med icke mindre
in b sidana modeller och Lund med 3.
Den motortyp som hir kommit till an-
viindning fr si gott som uleslutande den
svenskbyggda GP-motorn, som alltmer
vinner modellflygarnas fortroende. Om
vi dessutom ndmna att det finns konstruk-
torer av modellmotorer dven i bl. a. Gob-
teborg och Sundsvall kan man pastid att
det ser ut som om svenskarna fatt upp
ogonen fir bensinmodellflygels majlighe-
ter och bérjat utnyttja de tekniska forut-
sittningar som vi anses besilta!

FLYGVAPNET anvinder
HALDA-=NORDEN

Siljes av:

A.-B. Atvidabergs Industrier

Osterg. 1 MALMO Tel. 22371




ETT VILLKOR fér var fortsatta tillvaro
som ett fritt folk fr att Sverige stirker
sitt flygvapen ytterligare.  Visserligen
skall antalet flottiljer ékas och hypermo:
derna snabba jakiplan har inkdpts i USA
Detta #ir utmirkt, helt enkelt strilande —
vi nbjer oss minsann inte med skriip! Men
det tjinar ingenting till att kopa viirldens
biista flygplan om vi inte har ett tillriick-
ligt antal goda flygfilt. Ty ju snabbare
flygplanen blir desto lingre landnings-
striickor erfordras. Och i orostider mds-
te flygstridskrafterna vara rorliga, vilket
blir fallet endast om flygfilten &r nigor-
lunda jimnt férdelade dver hela landet.
Det ir inte endast frin militir syn-
punkt man tvingas inse vikten av att in-
tensifiera flygfiltsarbetena. Fér nérvaran-
de utbildas i vart land ett stort antal fo-
rare, vilka under fredliga férhallanden
kommer att bidra till ett kraftigt uppsving
av det civila flyget. Aven trafikflyget ut
vecklas och bhehover flygfiilt. Se pd Norr-
landslinjen! Nyligen har vi nddgats li-
sa jobsposten att linjen pa Sundsvall och
Wasa indragits. ABA-chefen, kapten
Florman, siger att nigot sommarflyg pa
linjen inte kan pariknas i ar samt att
Norrlandsflygets utveckling i ovrigt beror
pia hur flygfiltsfragan ordnas diruppe.
Indragningen ér desto sorgligare nir man
sett med vilken entusiasm flyglinjen om-
fattats av ledande min i Norrland.
Tidsliget och den allménna utveckling-
en ropar alltsi pa flygfilt. Nagra falt i

Fin forstarkning f6r Flygvapnet

De tva nya jaktflygflottiljerna i Troll-
hiittan och Malmo, som enligt forslag av
Chefen for Flygvapnet béra heta Goéta
(F 9) respektive Wendes (F 10) flygflot-
tilj f4 hypermoderna jaktflygplan. 144
st. av den viilkiinda amerikanska Vultee-
typen ha inképts och komma att statio-
neras pa dessa bada flottiljer. 1 kopet in-
gi dven 72 reservmotorer. Kopesumman
uppgéir till omkring 10 miljoner dollar.

Flygvapnets nya ambulans-
plan levereras

Det av Flygvapnet i Amerika inkdpta
tvamotoriga ambulansflygplanet av typ
Beecheraft dar nu provfluget och klart for
leverans i Sverige. Flygplanet skall sta-
tioneras i Norrland.

Svenskt segelflygplan blir
norskt

Centrala glid- och segelflygplanfabriken
i Visteras har till Norsk Aero Klubb salt
ett segelflygplan av typ H 17. Planet, som
hade beteckningen SE-SAC, lir vara den
tredje I 17 i Norge. Bl a. har Jeley
Seilflyklubbs medlemmar sjilva byggt ett
plan av denna typ.

forsta omgfingen synes vara: Krislianstad,
Hiilsingborg, Karlskrona, Kalmar, Vixjo,
Viistervik, Bords, Karlstad, Upsala, Karl-
skoga, Oregrund-Osthammar, Givle, Ave-
sta, Falun, Ludvika, Mora-Orsa, Tran-
strand, Sundsvall, Are-Undersiker, Sollef-
ted, Ornskoldsvik, Skelleftea, Umed, Lu-
leda, Giillivare, Arvidsjaur och Vilhelmina
— eller i skaplig niirhet till dessa orter.
De angivna platserna dr valda med hiin-
syn till sport- och militirflyget samt med

Flygmirket med
av forgyllt, kontroll- %‘;‘_sﬁl'ﬁl g‘q‘.‘g'ggt[&
stimplat silver med krona. Kr. 1: 78

1. Manschettknappar 3.

flygmirket infillt i

blA emalj.
Pr par kr. 9: 75

4, Flygarring av
kontr. silver. Uppgiv
inviindigt matt (dia-
metern) i mm.

Kr. 3:8
2. Flygbrosch, for- 5  glipshallare av
gylld. Populir bland férkromad __pIatinom
flygintresserade da- med flygmiirket in-

1j.
mer. Kr. 3: 75 o peall e;{n:.jz: 76

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimarken.

AERO-TJANST, Malmo.

tanke pa turistflyg och kommersiella flyg-
linjer.

Har vi inte alla tiders chans att bygga
flygfiilt nu nir Moder Svea har si myc-
ket folk i beredskap? Soldaterna borde
arbeta en viss tid av dagen med stubb-
brytning (bra medel mot brinslebrist),
planering, utstakning, schakining m. m.
Okad kondition finge pojkarna pa ké-
pet.. .

Flygklubbmedlemmarna landet runt
har en stor uppgift i att si ofta tillfille
gives soka oOvertyga kommunernas och
riksdagens ledaméter om hur livsviktigt
det #r fér orten och landet med anslag
till flygfaltbyggen. Ge er ingen rast,
ingen ro forrin ni fatt ett flygfilt i er
hemtrakt!

Milen.

Femton stycken

KLEMM 358

flyga nu i Sverige

De goda erfarenheter man redan hunnit samla
ha pé eit halvér gjort “Klemm-35:an” fill vért

lands populéraste och mest anvéiinda sporiflygplan.

GENERALAGENTER

ENSAMFORSALJARE FOR SVERIGE

OCH

- A/B FLYGPLAN mamO
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DFS-"Reiher”

Ett av de segelflygplan som just nu
stir pd toppen i friga om prestanda ir
DFS-"Reiher”. Bakom konstruktionen av
detta plan ligger ett omfattande experi-
mentarbele, utfort vid det tyska forsk-
ningsinstitutet for segelflyg i Darmstadt.

“Reiher” &r ett fribfirande mellanvingat
segelplan med enbalksvinge och torsions-
styv vingniisa av fanér. Balkiindarna iiro
direkt hopfogade i kroppens mitt utan
mellanstycke, vilket byggnadssiitt anvin-
des pi ett flertal tidigare konstruklioner
av liknande typ. Diremot ledes vingens
torsionskrafter inte pd del vanliga siittet
genom en anslutning bakom huvudbalken
till kroppen utan genom en “niisbalk” till
spantet bakom férarens rygg. Dels spa-
ras hiirigenom vikt, pa grund av att den
redan forsionsstyva fanérnisan ulnyltjas
for kraftoverforingen, dels vinnes den fér-
delen all en enkel anordning fér vingens
montering kan anvindas. Nisbalkarna
gingo tidigare diagonalt mot huvudbalken
for att bilda ett stod vid upptagande av
langentialkrafterna. Vid en senare ving-
konstruktion slopades diagonalerna, och
krafterna i fanérniisan ledes 6ver genom
en rak balk.

Planet ér foérsett med DFS-bromsklaf-
far. Dessa maste géras relativt smala da
den tunna vingen inte medgivit plats {6r
klatfar av det vanliga ulférandet.

Vingens bakkant iir frin kroppen till
skevningsrodret utférd som en stillbar
klaff for dfstadkommande av en §kad
viillvning hos vingprofilen. Med en vey
kunna dessa klaffar fillas ner 15 grader,
varvid skevningsrodren samtidigt nerfil-
las 8 grader.

Kroppen dir av normal konstruktion
med spant och lingsgiende lisler samt fa-
nérkliidsel. Forarplatsens fonster besti av
plexiglas och dro formade sa att de folja
kroppens viillvning.

Styranordningarna firo av vanlig typ.
Handspaken iir lagrad i kullager.

De vikligaste data:
Spinnvidd 19 m

vingyta 19,6 kvm
sidoférhillande 1: 18,85
flygvikt 315 kg
vingbelastning 16,44 kg/kvin
glidtal 1:33

sjunkhastighet 0,51 m/sek.

Tandembyggd Tipsy med 130 hk Gipsy Major

Tipsyfabrikerna i Gosselies, Belgien,
ha framstillt ett nytt flygplan, den tvasit-
siga Tipsy M med en Gipsy Major-molor
pi 130 hk. Med denna typ har Tipsy

i Trycksakers Klichéer

w\ Sydsvenska Kliché- &
\’\. Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg-16, Malma Tel.

21660 - 21960

overgatt fran sida-vid-sida-placering av
sitiplatserna till tandemplacering.

Tipsy M ér avsedd for skol- och sport-
flygning samt avancerad flygning. Krop-
pen bestir av stilrdr, och vingarna fro
av kombinerad stilrérs- och triitkonstruk-
tion. P begiran kan koparen dock fa
vingarna byggda av (ri.

Data:

Spénnvidd 10 m (den i Sverige kiinda
Tipsy B pi 60 hk har 95 m spv.)
Lingd 8,4 m (Tipsy B 6,5 m)
Vingyta 14,3 kvin (Tipsy B 12 kvm)
Tomvikt 535 kg
Nyttig last 315 kg
Maxhaslighet 240 km/tim
Marsehfart 200 km/tim
Landningshastighet 70 km/tim
Stigtid till 1.000 m 4 min
Topphojd 6.000 m
Startsiricka 130 m
Landningsstricka 90 m
Bensintanken rymmer 110 liter
Aktionsstricka 750 km.

FLYGTIDNIN GEN

Ny Curtisskonstruktion

Curtiss Aeroplane Div. i Buffalo, N. Y.,
USA, har framstillt en ny intressant typ
av  marinspaningsplan, kallad Curtiss
XS03C-1. Det ir ett mellanvingat mono-
plan med en inverterad Iuftkyld Ranger
V-12-motor. Planet har tva ev. lre mans
besiittning och avses foér operationer frin
slagskepp och kryssare. Centralflottéren
iir fribirande forbunden med flygkroppen
— som synes av bilden medelst endast ett
“ben”. Flottérlandningsstiillet kan uthy-
tas mot d:o med hjul. I stora drag er-
inrar Curtiss XSO3C-1 om Vought-Sikor-
sky XO0S82U-1, vilken iven den dr mellan:
vingad samt har en stor centralflottor och
tva mindre sidoflottérer.

Curtiss XSO3C-1 lir ha en for flygplan
av denna typ ovanligt stor hastighet och
aklionsstricka.  Provflygningarna pigi

och torde avldpa vil, varefter planet kom-
mer att anvindas i U, S. Navy, amerikan-
ska flottan.

Chile képer Arado Ar 95

Arado Flugzeugwerke i Potsdam, Tysk-
land, har nyligen levererat ett antal mili-
tirflygplan av typ Arado Ar 95 till Chile.

Arado Ar 95 ir av helmetallkonstruk-
tion och flyges som land- ecller sjoflyg-
plan. Motorn iir i regel en BMW 132 De
stjirnmotor pi 880 hk. Brinsletankarna
iro rymliga, och extratankar finnas i floi-
torerna resp. “damaskerna’ (med hjul-
still), och planet har en aktionsstriicka av
2400 km som sjoflygplan och 1.600 km
som landplan. Beviipningen utgires av
en synkroniserad fast saml en rorlig spa-
narkulspruta. Ar 95 kan anviindas som
homb- och torpedplan samt for fjirrspa-

" ning, folografering och dimbildning. Be-

siittningen bestar av tre man,
Data (som landflygplan):
Spinnvidd 12,5 m
Vingyta 45.4 kv
Tomvikt 2.265 kg
Nyttig last 1.010 kg
Vingbelasining 72,1 kg/kvm
Maxhastighet pi 3.000 m 328 km/tim
Landningshastighet 88 km/tim
Stigtid till 1.000 m 2 min
Tjinstetopphdjd 8.300 m.




SAMMANTRADEN o SAMKVAM o FLYGDAGAR

nedanstiende formulering :
e d.: — — — datum: — — — Jokal (plats): — --
Meddelanden hiruliver betalas med 35 ore pr

Under denna rubrik inféres gratis meddelanden frin KSAK med anslutna klubbar och SFR enligl
Flygklubbens (féreningens) namn: — — —
— dirende (indamail): —
mm., doek lag
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda lio dagar fore utgivningsdagen.

haller sammantride (Nygdag

agst 1:— kr. Meddelanden skola vara

Karlskoga Motorklubbs Flygsektion héaller
sammantride med firedrag och diskussion i
klubblokalen:

Tisdagen den 2 april kl. 20.00: ¥béredrag av
Ing. K. E. Andersson: "Flygplaninstrument''.
Tisdagen den 16 april ki, 20.00: Féredrag av

Brukstjinsteman C.- Silfversparre: ’''Kanotseg-
ling i Stockholms skidrgard'.
Stockholms Segelflygklubb hiller samman-

komst fredagen den 5 april kl. 1930 4 "'Lido”.
Kungsgatan 15 n. b

Aeroklubben i Skane

beslot vid styrelsesammantride den 12
mars atl éverlimna 1.000 kr. av klubbens
medel till Malmé rusthallareforening. Be-
loppet skulle anviindas Lill att ekonomiskt
bista en familj vars forsorjare befann sig
i Finland som frivillig flygare.

Samtidigt bestiimdes att klubben skulle

inképa ytterligare ett flygplan av typ
Biicker Student. Planet har av privatfly-
gare Gosta Gustafsson flugils ner frin
Stockholm och ingir nu i klubbens ordi-
narie flygplanpark.

Vid styrelsesammantriidet besléls drs-
motet att figa rum den 30 mars pia Hotell
Tunneln.

Falu Flygklubb

har skinkt 5.000 kr. till Finlandsinsam-
lingen. Summan utgér behiallningen frin
den lyckade flygdagen i Falun i februari
1938.

Varbergs Flygklubb

har haft arsmate. Av arsberiittelsen fram-
gick bl. a. att 150 starter i somras gjor-
des med klubbens glidplan. Vid somma-
rens slut hade planet uppnatt samman-
lagt betydligt dver 1.000 starter, varfor
det ansigs uttjint och nedmonterades. [
slutet av augusti paborjade en del med-
lemmar sin flygutbildning vid Halmstads
flygklubbs flygskola, vilken dock avbrot
sin verksamhet vid krigsutbrottet.

Till styrelse valdes malarmiist. E. Edin.
ordf., red. Tore Berglund, v. ordf., ing. G.
Victorin, sekr., G. Johansson, kassor, kop-
man N. Bergstrom, klubbmiistare, samt
hr N. Trulsson. Flygchef blev red. Berg-
lund.

Det bestimdes att klubben hiidanefter
skall halla ett sammantride i méinaden,

di nagot foredrag i flygfrigor anordnas.
Vidare beslots att varje medlem skall er-
hilla ett fackorgan gratis, varfor styrel-
sen  beslét teckna  prenumerationer  pa
FLYGTIDNINGEN.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pi leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter.

I den m:in nya kataloger
inliimnas kommer deras innehall att om-

nimnas under denna rubrik.

System  Paulin  A.-B., Kungsgatan 33,
Stockholm: Leverantor av Kollsman in-
strument, Kollsman tachometergenera-

torer, Kollsman lachomelerindikalorer,
Pesco  bensin-  och  vacuumpumpar,
BG-tindstift.
®
Ingenjérsfirman Hugo Tillquist, Stock-

holm 7: Leverantor av Askania instru-

ment.

Skandinaviska Verktygsjabriks A.-B., Ty-
ringe: Leverantor av brolchar, metall-
borr, gingsnitt, giingtappar m. m,

A-B. Svenska Aluminiumkompaniet,
Kungsgatan 25, Stockholm: Leverantér
av littmetallrér, Littmetallplat, littme-
tallbult, littmetallprofiler.

A.-B. Svedania, Féreningsyatan 67, Mal-
mé: Leverantor av "Wyandotte” rengi-
ringsmedel for motordelar.

Byggmiistare Hugo Aberg

REGEMENTSGATAN 56, MALMO

— Telefon (vaxel) 71790 -

UTFOR Nybyggnader och Ombyggnader
Hangar- och Flygféltsarbeten

Grundgjutningar m. m.
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Karlskoga motorklubbs llygsektion

vilken nu verkat ett Ar som sjilvstindig
sektion, hade arsmote den 5 mars. Enligt
irsheriittelsen var antalet medlemmar vid
arsskiftet 73 aktiva, 11 passiva och 8 ju-
niorer.

Modellflyget omfattades under 1939
med stort intresse. Arets inteckning i
dvering. Wahlsteens vandringspris tillf6ll
modellflygaren Algot Andersson.

Segelflyget ar pa frammarsch. Klub-
bens glidplanbygge har nu pagatt 9 ma-
nader med c:a 20 arbetstimmar i veckan.
En dverenskommelse har triffats med
Orebro lins automobil- och flygklubb om
att fa anviinda denna klubbs flygfilt vid
glidflygévningarna. Viss ulrusining for
bilbogsering har inkopts.

Motorflyget ligger nere, dia sektionens
flygskola med SE-AEL pa flottérer més-
te avbrytas pa grund av kriget. I juni

uppfordes vid sjon Mockeln en enkel
hangar.
Styrelsen fick vid arsmétet féljande

sammansiillning: B. L. Janssen ordf., H.
Blomquist v. ordf., P. Svensson sekr., G.
Johnsson kassor, C. Silfversparre materi-
alforvaltare, K. E. Andersson ledare for
motorflyg, T. Ljungdahl fér segelflyg och
5. A. Karlsson ledare for modellflyg.

Folkflygplanindustri. ..
(Forts. frian sid. 6.)

Priset, ja, det blir dndock alltid fér dyrt
fir den stora massan av civilflygare sd
del dr nog bdst att rdikna med att huvud-
massan av kunderna blir flygklubbarna
enl. mottot: en flygklubb i varje stad (och
stérre samhdlle) och flera flygplan av
samma typ i varje klubb. Mellan 11
och 16.000 kr. mdste nog priset dven fér
ett "klubbfolkplan” ligga annars blir det
epa-plan till ingen nytta. De som tycka
denna prisnivd dr fér hdg fd ju alla tiders
chans att képa bdltre begagnade militira
skolplan ndr vi kommer in i ndsta euro-
peiska nedrustningsraseriperiod!

Allvarligt talat fdr nog folkplansin-
dustri rikna med second hand-marknaden
som en kommande konkurrentfaktor och
skall man starta en ny fabrikation mdste
den baseras pd en konstruktion som kan
berdknas hava livskraft flera dr efter det
de maskiner vi nu flyger blivit fordldrade.
Det skulle verkligen vara roligt att se om
Cygnet-typen dr lika bra i verkligheten
som i anonstexterna.

BENGT OLOW, teknolog, Malmdi:

Betrdiffande utférandet anser jag obe-
tingat att typen bér vara ldgvingat mono-
plan, detta i ndgon mdn ett estetiskt kraov,
men framfér allt fér att detta utférande
medgiver en god aerodynamisk utform-
ning. Planet bér vara dppet med sitsarna
i tandem och med mdjlighet att om wvin-
tern montera en slid, d. v. s. skjutbar ka-
binhuv, over sitsarna. Landningssillet
bir vara utfirt som hjulstdll med mdj-
lighet att montera skidor. Vingarna mon-
terade sd att de ldtt kunna fdllas bakdt.
Flygplanet bor ur hdllfasthetssynpunki
vara dimensionerat sd att all avancerad
flygning kan utféras.

Vad prestanda angdr tycker jag att man
utan svdrighet skulle kunna uppnd en
marschfart av 160 km/tim om planet ul-
rustas med en motor pd c:a 75 hk. Max-
hastigheten skulle dd ligga vid 180—190
km/tim. Fér ait mdijliggéra start och
landning pd smd fdlt utrustas planet med
flaps, varvid landningshastigheten ned-
bringas till omkring 55 Lkm/tim. Utan
flaps skulle landningshastigheten bli om-
kring 70 km/tim.

Vad slutligen kostnaderna anbelangar
far man nog rdkna med minst 10.000—-
12.000 kr. fér ett plan av ungefdr denna
typ.

HUGO ERICSON, civilflygare och kon-
struktér, Tandsbyn, Jdamtland:

I rittvisans namn mdste vdl amfibien
komma i forsta hand ndr det giller elt
flygplan fiér speciellt nordiska férhdllan-
den. En sddan sidller sig emellertid dnnu
sd linge rdtt dyr bdde i tillverkning och
underhdll. Sdsom “ndst limpligaste” typ
anser jag fér min del det ldgvingade
tidckta monoplanet med platserna sida-
vid-sida vara. Vid skolflygning slipper man
besvdrliga flygkldder, huvor, lurar m. m.

Sda  hir ska Ericsons tvdsitsiga folkflyg-
plan se ut.

Ett sddant flygplan med en motor pd 50
hk, t. ex. Ziindapp, bér i serie kunna till-
verkas for 7.000—8.000 kr. Konstruk-
tion helt i trd — fanér med dukklddsel.

Om tillrdckligt intresse funnes hos flyg-
tlubbar och privatpersoner fér anskaffan- -
de av maskinen i frdga skulle tillverk-
ningen kunna vara i gdng om elt eller tvd
dar.

Ett ensitsigt flygplan med 25—35
hk motor bér kunna byggas fér c:a 4.000
kr. Varfiér skulle inte exempelvis flyg-
klubbarna kunna ha ett eller elt par sd-
dana ultraldtta och billiga plan for en-
samflygning. Saken tal enligt min upp-
fattning att tdinka pd.

ANTON HANSSON, jamtlindsk sport-
och passagerarflygpionjdr, har tvd oli-
ka énskeflygplan:

1) Idealflygplanet fér skol- och tu-
ristflygning (bl. a. for sportfiska-
re!) skall vara ett hégvingat kabinplan,
anvdindbart bdde som land- och sjiflyg-
plan. Sittplatserna i tandem. Inverterad
radmotor pd minst 70 hk. Planets tom-
vikt med flottorer c:a 400 kg. Nyttig last
minst 250 kg. Kort startstricka, god stig-
férmdga. Inhemsk tillverkning frdmst
for att undvika de hdéga tullavgifterna.
Priset hogst 10.000 kr.

2) Ett 3-sitsigt flygplan speciellt for
Norrland att anvdindas [ér ldttare tran s-
porter och for passagerarflyg-
ning kortare strdckor samt rundflyg-
ningar. Detta flygplan skall vara hég-
vingat, halvt fribdrande. Férarplatsen
ldngst fram och bakom denna plats fir
tvd passagerare sida vid sida. De bakre
sittplatserna Idtt Dborttagbara for gods-
transporter.  Inverterad radmotor pd
minst 100 hk. Tomvikt: som landplan
400—450 kg, som sjoplan c:a 500 kg.
Nyttig last 350 kg. Kort startstracka,
god stigfirmdga, lag landningshastighet.
Alltsammans litt att uppnd mdhdinda pd
bekostnad av toppfarten, vilken emeller-
tid har mindre betydelse i delta fall.

I kommande nummer fortsitta vi med
ytterligare inligg, vilka dock for att hin-
na inforas méaste vara oss tillhanda senast
den 15 april.

Bestimmelser for anrop och svar

A. 10. Onskar komma i férbindelse med na-
gon som vet vad ett flygcertifikat kostar och
om man kan fi rdkna pA ndgon statlig hjilp
dirtill. Ar mycket tacksam fir alla upplys-
ningar.

29 dr (korkort 11 &r).

publiceras i vartannat nummer.

A. 11. Ar en starkt flygintresserad 20-Aring
som i vardagslag sysslar med motorer. OUOnskar
komma i kontakt med en person med samma
intresse, helst en flygfarbror, ty jag 4r mindre
bemedlad och min hogsta tnskan #r att fA

""halla i spaken'.
Flyg-Karlsson.
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Den flygintresserade publikens inkopskillor

Vénd Eder med fullt fdriroende till nedanstdende firmor som alltid visa stérsta férstdelse

fér flyget och de flygintresserades intressen.

Stockholm

FLYGAREN vet

vad kvaliiet hetyder
darfér handla hos

Karlaplans Jiirnaffir
Tel. 620720 - 620721, kontoret 628760

Vi ftillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

& BEENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S&

Fér FLYGVERKSTADEN

Maskiner och Verkiyg

A.-B. V. LOWENER

Norrlandsgatan 18 Tel. 231220

" GOODRICH
G * automobil: och flygplansdick
Flygplansmaterial.
Biltillbehtr « Bilelektriska
reservdelar.

Specialverkstider for Bilelektr.s
aggregat. s Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

baBL hiFw

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesirja befraktning och
transport av flygplansmaterial,

CHAMPION Tindstift
for jlygmotorer!
*

Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Malmé Affdrstryckeri

Bokiryckeri
RS ST i

Méngérig leverantsr
till A/B Aerotransport

Bokbinderi
e T

MALMO Tel. Vixel 71120 Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel) Stockholm MALMO Géteborg
Aktiebolaget Malmi

an >
y6AT
e S5
MALMO.

sToR”

| FLYGANDE FLANG

serveras gott kaffe med dopp

CAFE RITA

Lundaviigen 44 B. Tel. 291 94,

Malmo

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvégen 22 Tel. 10339

Verktyg och férné-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmé

Under ovanstdende rubrik
infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inférd antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textférslag sindas pa
begéran.

Bestimmelser om luftfart

Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har
utgivit "Meddelanden frin luftfartsmyn-
digheten nr 1/1940”, som innehdiller fér-
ordningen om luftfart samt bestimmelser
rorande tillimpningen av denna férord-
ning, forordningarna ang. ansvarighet
for skada i foljd av luftfart, ang. forbud
mot lufttrafik dver svenskt omrade, ang.
forbud for frimmande civila luftfartygs
tilliride till svenskt territorium under
krig mellan frimmande makter och ang.
vissa inskrinkningar i den civila luftfar-
ten. Dessutom iiro kartor ulvisande for
luftfart forbjudna omriden inférda i detta
verkligt efterlingtade hifle, som fyller
ett linge kiint behov fir civil- och militir-
flygare.

Hiftet kan mot ersiittning rekvireras
hos Kungl. Vig- och Vattenbyggnadssty-
relsen, Kommissioniiren, Hantverkarega-
tan 29, Stockholm 8.

Mera Klemmar

KSAK har bestillt ytterligare 6 skol
flygplan av typ Klemm 35 B, diirav 3 med
s. k. 6vningskabin. Denna ir ingen van-
lig "slide-over” av den typ som en del
Klemmar hittills haft utan en helt ny
konstruktion. Kabinen &ppnas frin si-
dan, och den kan vid behov med ett en-
kelt handgrepp kopplas loss si att den
limnar planel, exempelvis vid fallskiirms-
hopp. Konstruktionen #r ungefir den-
samma som pa en del moderna jaktplan.
Kabindverdelen ir litt avtaghar och kan
pi en kort stund utbytas mot den vanli-
ga flygkroppsryggen di man dnskar flyga
planet som helt Gppet.

KSAK G&ppnar semesterhem

For vara finska flygarkamrater har
KSAK uppriittat tre flygarhem déir sirade
och konvalescenter ur det tappra finska
flygvapnet fi en viilbehovlig vila.

Tvii av hemmen éro beliigna i Upp-
land, det ena hos friherrinnan Wera von
Essen pa Salsta-Wattholma och det and-
ra hos konsul och fru Gunnar Frestadius
pd Gimo. Det tredje hemmet ar upplatet
av friherrinnan Palaemona Mannerheim
pé Grensholm, Norsholm, i Ostergétland.

FLYGTIDNINGEN har varit i kontakt
med hemmen och fatt meddelande om atl
gisterna innu e¢j anliint, vilket torde bero
pd senaste tidens Lransportsvirigheter,
men att de vintas nir som helst.

Neka inte till att Ni sig t. o, m. denna lilla
annons i FLYGTIDNINGEN!




rLYGTITDNINGE

MODELLFLYGET I RUMANINEN har
under det senaste firet tack vare under-
stod fran den ruminska aeroklubben av-
sevirt utvecklats. Salunda ha 33 modell-
flygklubbar bildats och ylterligare 14 hal-
la pa att uppbyggas. Aven secgelflygel
samt sminingom ocksia motorflyget skall
organiseras. Nbh,

HYPERSNABBA FLYGPLAN komma
enligt italienska meddelanden att under
detta ar konstrueras i USA. Det giller
ett flygplan som skulle fi en maxhastig-
het av 800 km/tim och en aktionsstriicka
av 15.000 km. Ingidende laboraloriefir-
sk sigas garanlera att dessa prestanda
uppnis, Nbh.

EN FLYGANDE TORPED lir enligt
pressmeddelanden sminingom komma all
konstrueras i USA. Uppfinnaren, en Mr.
Sanabria, har forelagt krigsministeriet det
intressanta projeklel. Torpeden styres
frin ett moderflygplan medelst television
och kan sjilv sigas vara ett litet flyg-
plan, i vars nos en “televisionskamera”

monterats.  Denna apparal fingar en
kontinuerlig bild av det underliggande

landskapet och vidarebefordrar den {ill
moderflygplanets televisionsmotlagare.
Torpeden kan avligsna sig inda till 160
km frin moderplanet utan att detla in-
verkar menligt pa den overbragta bildens
kvalitel. 1 torpedens kropp finns en viil-
dig springladdning som exploderar vid
berdring med en frimmande kropp. Ladd-
ningen lir kunna forinta det stérsta slag-
skepp. Mr. Sanabria pistir att hans pro-
jekt myckel Litt kan omsiittas i praktiken
och att masstillverkning av sidana fly-
gande torpeder med fordel kan handhavas
av bilfabrikerna. Nbh.
°

EN FLYTVAST MED AUTOMATISKA
ljussignaler har framstillts av Triumph
Explosives Inc., Elkton, Md.,, USA. P4
varje skuldra sitter en lanlerna, som skyd-
das av bakelitringar och miissingstrid.
Signalerna tindas automatiskt si fort fly-
garen hamnar i vattnet och ge elt starkt
sken under 78 timmar. Batteriet sitter i
vistens rygg. Den effekliva anordningen
hindrar inte rorelserna pi nagot siitt.

Nbh.

NYIT UTIFRAN

EN RYSK SEGELFLYGLARARE K. A.
Jegorow har utbildat inte mindre fin 700
elever och hirfor tilldelats titeln “Segel-
flygets mistare”. Nbh.

UNITED AIR LINES flég under no-
vember 19.278.488 km i passagerartrafik.
vilket iir en kning av 33.8 %0 mot sam-
ma manad 1938.

FLYGPLAN TILIL. BILPRIS kan man
snart kopa i USA, anser William T, Pi-
per, president i Piper Aircraft Corp. Han
har yttrat att den amerikanska flygindu-
strien nir som helst bor vara i stand att
framstilla sportflygplan till ungefir sam-
ma pris som for bilar. Diirmed skulle
nya mojligheter skapas att stilla  flyg-
industrien pa siker ekonomisk grund.

Vdra

flygplans-

iro av experter grund-
ligt utprovade for sina
ansvarsfulla uppgifter.
&

Hiinviind Eder dven till oss néir det giller

Avlutningsmedel
Aceton — Glycerin

- DORCH, BACKSIN & Co:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Malm&

lacker L

FLYGPLAN ANVANDAS I USA fi
“tredje graden”! Amerikanska tidning:
meddela nimligen att man i Santa Cru
provat en ny metod att tvinga fram by
kiinnelser fran brottslingar. Nir en md)
dare hirdnackat férnekade sitt dad satl
man honom i ett flygplan.. Féraren gic
dérefter igenom ett omfattande program
avancerad flygning, vilket gjorde mord:
ren sa mjuk att han bekinde sitt brott.

Nbh.

FLUGIT VARJE DAG under 10 ar ha
en affirsman fran Kansas Cily, US!
gjort. 1 november 1929 fattade han dell
djirva beslut, och den 20 december 193
hade han utan en enda dags avbrotl flug
3.652 ganger. Nbh.

AVIA F. L. 3 heter ell nyll italiensh
skol- och sportflygplan, som nyligen lyck
ligt genomgaitt de firsta provilygninga:
na. Det #r ett lagvingat monoplan, o
pet for skol- och tickt fér sportbrul
Motor: luftkyld 4-cyl. boxermotor CN.
D-4 pa 60 hk. Spiinnvidd 9.85 m, ving
yta 14,3 kvim. Maxhastighet 177 km/tin
marschfart 150 km/tim. Topphdjd 5.00
m. Italienska képare fi tack vare stals
bidrag Avia F. L. 3 fir ett pris som mol
svarar c:a 5,700 kr. Nbh.

5.000 FLYGMOTORER tillverkades un
der 1939 vid Junkersfabrikerna i Tysk
land.

.

NORSK AERO CLUB uppmuntrar byg
gare av glid- och segelflygplan genom al
limna bidrag pié 200 kr. vid bygge a
glidplan for skolbruk och 500 kr. for v
ningssegelplan av typer liknande Gruna
Baby och Hiitter H17.

TYSKLANDS NYA BOMBPLAN, de
s. k. Einheitshomber, har med 2 tons las
gjort en medelfart av 517 km/tim pi 1.001
km striicka och 501 km/tim pa 2.000 kn
striccka. Planet dr férsett med tva Jun
kers JUMO-211-motorer.

riklig sémn och

Det viktigaste for en FLYGARE

dr att halla sig i kondition genom ett sunt liv,
NARANDE FODA

Till god mat hér en hemtrevlig lokal!

¢
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Det ar dirfor Malmoflygarna dta pa

ELLSTORPS RESTAURANG

Sallerupsvagen 26

MALMO Telefon 76511




