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Finska flygets
starke man

Generalmajor J. F. Lundquist.

Kommendoéren for Finlands luftférsvar,
for dess biada vapenslag luftstridskrafter-
na och luftvirnet, generalmajor J. F.
Lundqvist ir 43 ir, en man i sin biista al-
der. Tack vare general Lundqvists ener-
giska ledning har Finlands luftstridskraf-
ter under de sju dr de varit under hans
kommando uppnitt den héga nivi de,
oaktat sin ringa storlek, uppvisal under
nuvarande krig. De ha tillbakaslagit de
ryska bombplanens hinsynsldsa anfall,
de ha utfort
mot fiendens styrkor och stott lantarméns
operalioner.

General Lundqvist hade knappt hun-
nit piborja sina studier vid universitetet
da han ar 1915 tillsammans med andra
akademiska ungdomar bland de forsta
begav sig till Tyskland for att fi militér-

framgangsrika flygningar

Stockholms slad och Ska-Edehy

Grosshandlare Rob. Ljunglif.

FLYGTIDNINGEN behandlade re-
dan i sitt decembernummer Stock-
holms flygfdltsfraga och férordade
da Skd-Edeby som  ett synnerligen
idmpligl fdll med tanke pd nuvaran-
de forutsditiningar. Eftersom inkdpet
av  egendomen nu dr  genomfort
ha wvi vdnt oss Hll dgaren av Skd-
Edeby, grosshandl. Rob. Ljunglof
med anhdllan om ett uttalande i [rd-
gan. Herr Ljunglif limnade fdljan-
de intressanta dversikt:

— Det kan mihiinda vara av intresse
att veta, att forsta gingen Ski-Edeby
niimndes sisom ett limpligt flygfilt var
redan ar 1917. 1916 eller 1917 startades
av en hel del av Sveriges storre industri-
er och iiven nigra privalpersoner ett bo-
lag som jag tror bar namnet Svenska
Lufttrafikbolaget. Bolagets syfte var ej

alt bérja nigon flygtrafik utan endast att
undersika mdojligheterna av en sidan se-
dan kriget upphort. En av dem som di
visade ett stort intresse fér frigan var nu-
varande chefen for Stora Kopparbergs
Bergslags Aktiebolag, disponent Emil
Lundgvist. Vi gjorde tillsammans vid
flera tillfillen firder runt Stockholm for
att soka finna lampliga flygplatser, och
jag erinrar mig mycket viill hur han efter
en sidan resa sade: "Ski-Edeby dr det
enda naturliga flygfiltet i Stockholms
nirhet.” Detta uttalande hade fallit mig
ur minnet Llills jag for c:a 3 ir sedan fick
besok av ndgra officerare frin Osira Ar-
métérdelningens stab, vilka onskade for-
héra sig hos mig om jag mdojligen vore
villig att siilja Edeby till flygfilt. Jag
forklarade mig villig, men friagan forfsll.
Aret dirpa togs den emellertid upp som
motion i riksdagen men f6ll Aterigen. For |
nigot ar sedan upptogos forhandlingarna
med Stockholms stad, vilka nu slutforts.
Fragan har efter tillstyrkan av fastig-
hetsndmnden, dritselniimnden och stads-
kollegiet  forelagts  Stockholms  stads
sladsfullmiiktige for avgodrande.

— En blick pi en vanlig generalstabs-
karta visar genast, att filten mellan Svart-
sjo Kungsladugard och Ska kyrka éro
mycket jimna. Ifltet, dir det blivande
tlygtiltet kommer alt liggas, ir mycket
jimnt. Nigra héjder av betydenhet fin-
nas ej runt detsamma. Nigra svirighe-
ter all ordna startbanor pa upp till 1500
A 1600 m. liingd i alla riktningar finnas
ej.

— Fér en lekman forefaller alltsi Ski-
Edeby-fillet sisom ett naturligt och for-
hallandevis billigt falt att iordningstilla
for sitt Andamdl. Tiden for resa ut frin
Stockholm iir for nirvarande c:a 25 mi-
nuter.

uthildning for Finlands kommande fri-
hetskamp. I 27:nde  Jigarbataljonen
tjanstgjorde han vid haubitsbatteriet och
deltog sedan i Finlands frihetskrig ge-
nom att som jigarkapten leda sitt batteri
vid bl. a. Tammerfors’ intagande samt
under striderna vid Viborg som Jigar-
artilleribrigadens stabschef. Efter fre-
dens intridande deltog han energiskt i
artilleriets nyorganisation, bl. a. genom
att ularbeta reglementen, samt genomgick
en artillerikurs i Fontainebleau. Irin ar
1922 tjinstgjorde han som kommendér
for Jigarartilleriregementet.  Ar 1925 be-
fordrades han till dversteldjtnant. IHans
krafter kom pid mdngahanda sift till an-
viindning vid uppbyggandet av Iinlands
forsvar. Under fdren 192830 var han
kommenderad till Frankrike, diir han
studerade vid Centre d'études tacliques
d’artillerie i Metz och genomgick diirpa

franska krigshogskolan.  Hosten 1932
fick den divarande overste Lundqvist

den ansvarsfulla uppgiften som kommen-
doér for luftstridskrafterna. Det behdvdes
en man med energi och organisationsfor-
miaga for att leda detta vapenslag, vars
utveckling gick i allt raskare tempo. Un-
der talrika studieresor bl. a. Llill Sverige,
England, Frankrike, Holland och Tysk-
land gjorde generalmajor Lundqvist —
befordrad dr 1936 -— sig ingdende for-
trogen med flygvapnets utveckling.

Aro ryssarna vérda att
leva i Skandinavien?

(Frin FLYGTIDNINGENs korre-
spondent.)

Den danske léjtnanten Fritz Rasmus-
sen, som omnimndes i FLYGTIDNING-
ENs januarinummer sasom frivillig till
IFinland, fick for en tid sedan sitt flyg-
plan skadat i en luftstrid med ryska
bombflygplan ¢ver ryskt omrade. Ras-
mussen limnade di flygplanet i fallskirm
och allt sag ut att ga lyckligt — bortsett
frain en vintande fingenskap.

Da Rasmussen befann sig pa ett par
hundra meters hojd éppnade de ryska
marktrupperna eld mot honom och ge-
nomborrad av otaliga kulor tog vir dans-
ke flygkamrat mark — nu dad.

Beriittaren av denna episod har sjily
en gang riddat nigra ryssar i sjonod, det
var 1918. Jag borde kanske i stillet ha
slagit dran i huvudet pi dem di de kom-
mo simmande mot min bat? Nej, jag tog
hand om mina fiender, ty jag riknade
dem som minniskobrioder. Det gor jag
emellertid icke efter detta, och jag stri-
der nu for att slippa dta de smulor som
falla fran barbarernas bord.



HUR EN MODELLFLYGKLUBB ORGANISERAS

Linkopingseskadern — en av Sveriges ledande modellflygklubbar — kommer genom nigra medlem-
mar att i en artikelserie i FLYGTIDNINGEN framligga sina erfarenheter pi olika omriden inom modell-
flyget, frimst segelmodellflyget. Den forsta artikeln, som behandlar grunderna for en modellflygklubbs
existens, dr skriven av Linkopingseskaderns ordférande Sigurd Isacson och utgor erfarenheter frian
organiserandet av denna modellflygklubb frin ett ar efter starten till den stiillning klubben nu intar.

Vid drsskiftet beslot Tyskland, som vil
far siigas vara virldens friimsta flygland.
all bli en nation av flygare. Sdsom me-
del att fanga ungdomens intresse for fly-
get och siita den in i flygteknikens my-
sterier antogs i forsta rummet modellflyg-
ning.

Nir KSAK i sig upptog de svenska mo-
dellflygklubbarna var det inle endast fér
all frimja den kanske bista sport och
hobby som finns utan for att genom mo-
dellflygningen fostra den svenska ungdo-
men och salunda i en framtid fér foster-
landets luftférsvar kunna birga skoérden
av del intresse som modellflyget sftt.

For att modellflygintresset skall kunna
spridas pa bred front méste modellflygar-
na, som si minga andra uldvare av en
sporl eller en hobby, sammansluta sig till
foreningar eller klubbar,

I egenskap av ledare fér Linkopings-
eskadern har jag frin mdnga hall upp-
manats att redogdra for den organisation
som rider inom denna klubb och som
slagit mycket vial ut. Jag vill dock férst
ge nigra rid at de entusiaster som pa
sin ort dmna bilda en modellflygklubb
men vilka mahiinda inte anse sig kapabla
dartill.

Det kanske allra viktigaste for att fa i
ging eller uttka en rorelse, omfaltande
vissa idéer, t. ex. modellflygets, det ir
propaganda. Denna genomfores med ar-
tiklar och notiser i tidningarna, affischer
i skolor och storre foretag, utskickandet
av skriftliga upprop eller genom person-
liga pistétningar. Nir ordet modellflyg-
ning och dirmed sammanhiingande idéer
efter nigon tid ingatt i allminhetens med
vetande ér tiden inne att “klimma till”,

De som ha for avsikt att bilda klubben
kalla genom ovannimnda medel intres-
serade till ett sammantride pi Limplig
plats, exempelvis i en skola eller annan
overkomlig lokal. Sammantriidet utser en
ordférande och drar upp riktlinjerna for
klubbens verksamhet. I stora drag skall
lag hirnedan behandla de viktigaste fra-
gorna:

Medlemsavgiften

utgér grundpliaten till klubbens ekonomi.
Den fir ej vara for hog, ty dia kunna
minga till en bérjan dra sig for medlem-
skap och da blir bide medlemsantal och
ckonomi lidande dirav. Sittes medlems-
avgiften for ligt ricker klubbens grund-
kapital icke till for propaganda och med-
lemsanskaffning eller for att hilla med-
lemmarnas intresse vid liv. Den lampli-
gaste avgiften for medlemmarna torde
dirfér vara 2—3 kr. per ir, vilket med
ett medlemsantal av 25 gott och vil tic-
ker utgifter for materialinkop, korrespon-
dens, ordnande av tivlingar och prenu-
meration pid en flygtidning for klubblo-

kalen. Vad det sistnfimnda betriffar vo-
re det dock onskviirt att drsavgiften kun-
de siiltas nagot hogre si att klubben kun-
de ha rid att hilla sina medlemmar med
ell eget organ. Just med tanke hiirpa dro
vi glada att FLYGTIDNINGEN hiller ett
si ligt prenumerationspris att praktiskt
taget alla klubbar kunna prenumerera pi
denna tidskrift for samtliga medlemmar.

Modellflyget kan ses frin méinga syn-
punkter: som hobby, sport, vetenskap
saml som medel for flygintressels spri-
dande och ungdomens fostran. Det ir
diirfor limpligt att pid ovannimnda sam-
maniride fatta en resolution, i vilken
klubbens syften klart framliiggas, och att
sedan inom ramen av denna avpassa dess

verksamhetsfilt,

I en modellflygklubbs verksamhel bor
ingd  nyhdérjarinstruktion, propaganda,
tivlingar, utstillningar, skyliningar och
tivlingsrepresentation utom klubben.

e

Linkdépingseskaderns ledare
Sigurd Isacson. Fotot logs vid
Jamijdrvildvlingarna i Finland i somras,
dd "Rimfaxe” blev bdsta ullindska mo-
dell. Linképingseskadern dr den fdrsta
svenska landsortsklubb som Jdtt sinda re-
presentant till en utlindsk tidning.

Nybdorjarinstruktionen omfattar kon-
struktions- och byggundervisning samt
trimnings- och flyginstruktion. Fér de
bada férsta avsnitten erfordras en lokal,
till vilken jag dterkommer senare. Ny-
birjarens konstruktion och bygge av mo-
dellerna bor foregis av teoretisk instruk-
tion av erfarna modellflygare, annars re-

sulterar det hela kanske i att otdliga ny-
birjare Gverge sin nya hobby si fort de
gora ett litet misslyckande.

Flyginstruktion ges pi sondagarna, da
klubben bér halla till pa ett sarskilt ut-
valt filt — det sistnimnda #r icke utan
betydelse enér intresserade personer da
vela var de skola finna modellflygarna.
Aven trimmingsproblem behandlas férst
teoretiskt, di instruktdrerna siitta nybor-
jarna in i aerodynamikens principer och
mysterier.

Propagandan har jag redan férut be-
handlat, men jag vill dock tilliigga en sak
av storsta betydelse. I'or att na fram-
gang Lill det yttre méiste varje klubb ha
sina speciella idéer att arbeta for. Vid
alla tillfillen, i tivlingsreferat och andra
artiklar i tidningarna, diskussioner och
intervjuer m. m. omnimnas dessa speci-
ella idéer. De ingd dd si smdéningom i
det allmiinna medvetandet och utgéra ett
slags symbol fér klubben. Erfarenheten
har visat att detta skapar enhet och mal-
medvetenhet inom klubben.

Utstdllningar och skyltningar iro bland
de bista medlen med vilka allminheten
kan intresseras. Som lokal fér en utstill-
ning brukar nigon gymnastiksal kunna
stiilllas till forfogande. Om den kan ord-
nas i samband med en flygdag eller dy-
likt blir frekvensen tiofaldigt storre in
under vanliga forhillanden. En sidan ut-
stilllning kan, om den ir ordentligt or-
ganiserad och reklamerad, inbringa
manga hundra kronor. Fér en skylining
fordras mindre resurser och arbete eme-
dan den kan anordnas i nigon affir. Af-
farsinnehavaren stiller sig oftast vilvil-
ligt till forfogande vid dylika tillfillen, ef-
tersom det samtidigt blir reklam for af-
firen.

T'dvlingar ar det basta medlet [6r att
stimulera medlemmarnas intresse. Klubb-
tivlingar bora hillas varje méanad. KSAKs
regler foljas med speciella undantag, t. ex.
med saummanslagning av kropps- och stav-
modellklasserna, eftersom det dir oftast
tivlas endast med de storsta modellerna.
Eventuellt kan klubben uppdelas i lag,
vilka fi tdvla med varandra. Varje lag
skall ha en ledare som uppeldar kamp-
lusten hos sina pojkar, hjilper dem och
lir dem tivlingsteknik, vilket allt ir av
stiirsta betydelse for klubben. Det ér inte
tillradligt att ge priser vid dessa tivling-
ar, det skulle stilla sig alltfér dyrt. 1
stillet kan vinnaren fi ett textat diplom.
Till storre tivlingar méste priser anskaf-
fas genom teckningslistor och privata do-
nationer.

Om klubben anser sig ha rad dirtill si
ir det oerhort stirkande fér framatandan
att lita sig representeras med ett lag pi
frimmande tidvlingar. Ar det méjligt att
sinda ett tiomannalag blir ju resekostna-

(Forts. pa sid. 11.)
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FINLAND FAR MODERNA FLYGPLAN

De finska luftstridskrafterna ha nu er-
hallit forstirkningar av engelska, franska,
italicnska och amerikanska siridsmaski-

ner. En del typer ha redan insatts pi
olika frontavsnitl och andra fro pd vig.

Fiore finsk-ryska konfliktens uthrott
hade Finland siint represenlanter till bl. a.
USA for inkop av moderna stridsflygplan.
Kontrakt tecknades pa 45 ensilsiga jakt-
flygplan av typ DBrewster F2A-1, vilket
meddelades redan i FLYGTIDNINGENs
januarinummer. Férutom dessa ha nu 20
st. Vought-Sikorsky V-156 skeppats frin
USA till Finland. Detta flygplan ér lik-
som Brewster ett tiickt ligvingat mono-
plan men tvisilsigt och férsett med
P & W Twin Wasp Jr. motor ulvecklan-
de 750 hk. Spiinnvidden iir 12,8 m och
lingden 10,3 m.

Niir forhandlingarna mellan Finland
och Ryssland bhérjade ta en oroande
viindning insdgo finnarna att underhand-
lingar om kdp méste piborjas fiven med
andra stormakter som kunde leverera mo-
derna stridsflygplan pd kortaste tid. Man
var fullt pi det klara med all Rysslands
vildiga luftarmada inrymde i sig icke alle-
nast de tusentals relativt omoderna flyg-
plan som haft sin “vagga” i USA, Eng-
land, Tyskland, Frankrike och [lalien
utan fiven ganska stora kvanliteter av det
kinda ryska jakiflygplanet “I-16”, som
ir mycket snabbt, har stor mandverfor-
méga och dirtill dr  dubbelbepansrat,
d. v. s. férarens plats sdvil som bensin-
tankar, ledningar och andra sirbara delar
iro forsedda med exira pansar.

Om ockssi stirsta delen av det ryska
flygvapnet bestir av andra klassens flyg-
plan jimfért med ovriga slormakters si
var man tvungen att gardera sig mot all
de fruktade jaktflygplanen av "I-16"-typ
skulle gora for stor skada.

Man visste mer dn viil att de bekanta
tyska "Messerschmitt Me 109" (som kan-
ske dro nigot dverreklamerade?) hade

riift svart all gora sig giillande mot "I-16”
i det spanska kriget, diir dessa anviindes
av de rida.

Endast moderna stridsplan av
hég klass kunna bekdmpa rys-
sarnas dubbelbepansrade jakt-
flygplan. — Omedelbar férstark-
ning &t Finland ar av néden.

De finska underhandlingarna resullera-
de i kop frian Italien av minst ett 30-tal
IFiat-jagare, av vilka en stor del som be-
kant blevo betydligt forsenade pa grund
av att Tyskland stoppade genomforseln.
Numera diro de emellertid "pi vig'.

Andra underhandlingar som fiven ledde
till resultat var kopel av de engelska
"Hawker IHurricane”, “Bristol Blenheim”
samt “"Hawker Hart”, vilka redan gjort
livet ganska surt [Or den slora massan av
likvirdiga ryska “hel- och halvbrider”
samt for de ryska uppmarschlinjerna.

Genom del myckna skriveriet om dessa
typer i savil dags- som fackpress har
man fitt en ganska god kiinnedom om
dem. De ha fven varit i elden over
Vistfronten, di biade England och Tysk-
land samltidigt registrerade segrar. Det
ir emellertid svart att bilda sig en upp-
fattning om huruvida det dr "Hurricane”
eller “"Messerschmitt” som fir ta at sig
dran som dagens fornimsta stridsmaskin.
Man kan dock fastsli all “Hurricane”
ir kapabel att bjuda de modernaste rys-
ka flygplanen ett kraftigt molstind.

Fransminnen fingo for en tid sedan
tillfille att provflyga en Messerschinitt
Me 109 som tvingats nodlanda i Frank-
rike. Hirvid utfordes mycket ingiende
forsék och jimférelser mellan Me 109
och de franska jagarna Morane och Cur-
tiss. Det pastis att de franska typerna
di visat sig Overligsna Me 109,

Franska hjilpen effektiv.

Eftersom dessa bida franska typer
hittills knappast omnéiimnts i pressen och
med lanke pa fransmiinnens visade intres-
se for Finland kan del vara viirt att titla
litet niirmare pa “Morane-Saulnier 4067,
som redan levererats i ett 30-lal exemplar,
och dven pa “Curtiss Hawk 75 A", som
stillts i utsikt till hjdlp at vira tappra
grannar, {or att forsvara sig mol de rys-
ka Overgreppen.

Morane-Saulnier 406 dr ett myckel
fornimligt ensitsigt jaktflygplan som far
ritknas till det biista bland stormakternas
moderna jaktflyg. Det dr ett enmotorigt
Iigvingat monoplan helt av metall med
fribirande vingar. Landningsstillel #r
mycket brett och har sin infiistning nira
vingens frimre kant. Det iir infillbart
mot kroppen.

Bilderna: Overst t. v. Brewster F2A-1.
Overst till higer Vought-Sikorsky V-156.

Nederst till vinster Curtiss Hawk 75 A.
Naodoret + B Marano_Saninier AOR

Det mest intressanta hos detta flygplan

torde vara motorn. Den berémda His-
pano-Suiza “"Moteur-Canon” ir en V-mo-
tor pa c:a 860 hk med en 20 mm snabb-
skjutande kanon monterad mellan cylin-
derraderna. Denna skjuter genom pro-
pellernavet.  Lldhastigheten pistis vara
storre dn for en vanlig svnkroniserad kul-
spruta.  Dessutom har Morane en kul-
sprula i varje vinge, placerad omedelbart
over landningsstiillsbenen med kirnlinjen
utanfér propellerfiltet..

Rapporterna om detta flygplans prest-
anda variera betydligt, men topphastighe-
ten torde ligga pi omkring 500 km/tim,
vilket ir en vacker siffra for ett flygplan
med denna motorstyrka. En tidigare upp-
laga 7405-C. 17 hade en lopphastighet av
480 km/tim. Spénnvidden pd Morane-
Saulnier 406 iir 10,68 m och lingden 9,15
m. Tolalvikten dr e:a 2.250 kg

Den andra franska typen, ~Curliss
Ilawk 75 A", dr ett flygplan som frans-
minnen kopt i en stor serie. Det dr et
helmetallllygplan, som blev féremal for
stor uppmiirksamhet nir det under prov-
flygningarna skulle gora kontrolldykning-
ar med en beriiknad slorsta hastighet av
925 km/tim men di dverskred 965
km/tim.

Hawk 75 A dr exportnamnet for ame-
rikanska slridsmaskinen Curtiss P. 364,
vilken Lyp byggts i stora serier. Hawk
fir ctt fribiirande ligvingat monoplan med
dubbelverkande  tillbakafillbart  land-
ningsstill av liknande konstruklion som
finnes pa andra jaktflygplan ay Curliss
viilkiinda konstruklion, sadana som YP.
37 och P. 40. Det fungerar i tvid rikt-
ningar, d. v. s. det filles bakit under det
alt landningsstillshenet samlidigt vrider
sig si att hjulet kommer parallellt med
vingen och passar in i hirfor avsedd ur-
holkning.  Konstruktionen framgir av
skissen (ur Aero-Modeller).

Mycket fi detaljer ha slippts ut om
den franska Caurtisslypen, men med sfor

(Forts. pa sid. 14.)




Vad vintar Ni av Ilygningen?

Siillan har flygningen sisom nu varit i briinnpunkten
for det allminna intresset. Det europeiska flyget
star utan tvivel vid en skiljeviig. At vilket hall leder
vigen? FLYGTIDNINGEN har i en rundfriga sokt
utforska den personliga uppfattningen om flygets fram-
tid hos nigra kinda personer inom skilda yrkesgrenar.
Svaren folja hir nedan:

Torsten Tegnér, chefredaktor, Stockholm:
Jag vintar och hoppas att vAra tappra
stridsflygare tar hand om alla de "vilse-
komna'™ mordbrands- och bombterroristerna
som gira Nordens linder osikra och deci-
mera det oersittliga finska folket.

Enut Gunnerfeldt, fanjunkare och ''flygande
samarit', Ostersund:

Det nuvarande liget i wirlden med luft-
rustningar, massutbildning och alltmer om-
fattande flygning kommer att viicka ett
oanat intresse och djupare firstielse for
flygning i allt bredare folklager.

Niir normala tider intrida vintar jag att
militirflyget stagnerar sfsom fullkomnat fir
tillfillet., A

Oavsett tidsliget kommer trafikflyget att
tka i betydelse och utvecklas i normal takt,

Privatflygningen, som f. n. ir satt pd undantag, kommer att utvecklas
med ett spring med tyngdpunkt pé sport och rekreation. - Som hirfir
limpat flygplan vintar jag ett tresitsigt kabinflygplan, med den tredje
platsen som reservutrymme. Konstruktionsmaterial: trd och duk.

Axel Granholm, generaldirekttr, Stockholm:

Vad jag som gammal kommunikationsman
med foretagsekonomisk syn Atminstone giir-
na ville viinta av flygningen, d. v. s. tra-
fikflygningen, det vore att den en gang
skulle kunna komma till en bittre och rim-
ligare relation &én hittills mellan, & ena si-
dan, vad den i allt kostar samhillet att an-
ordna och driva, och &4 andra sidan, vad
flygforetagen intjina hos den publik de be-
tjiina. MAhiinda kunde trafikflyget dirmed
ocksia {4 viintas bliva ett mera demokratiskt samfirdsmedel.

Vad den militdra flygningen betriiffar Hr det vil #in mera utopiskt
viinta att den en ging skall bliva i internationella krigslagar helt for-
hjuden.

Georg Lindstrém, direkttr och . d. olympia-
man i hiicklépning, Malmé:

Jag viintar Atminstone inte for ogonblic-
ket nhgra bomber, vilket fAr anses vara en
god sak nir hundra miljoner andra euro-
péer gh i stindig skriick och Angest dirfor.

I "den gamla, goda tiden’ talade man om
flygning som en utopi. Kunde méinniskan
flyga, ja, di bleve hon gudars like och det
tusenariga riket vore hiir. Nu kan hon fly-
ga... Jag tror inte vi ska bry oss om att
komma med nagra liknelser!

Trots allt ér jag optimistisk nog att tro att flygningen, nir Europa
en ging vaknar upp sargat och virkande, skall verksamt bidraga till
att bygga upp en bhittre virld. Genom att firinta avstdnden skall den
féra folken niirmare varandra. Med dess hjilp skola vi minniskor for-
vandlas fran att vara mer eller mindre trangsynta medborgare i en stat
till att bli medborgare i en virld, dir griinserna linderna emellan #ro
viinliga och glada, inte hidrda och brutala, och dir flygmotorns dén i
skyn hilsas med glidje och inte med skrick och Angest,

Jarl Florman, kapten och ABA-direktir,
Stockholm:

Militdrflyget: Genom det nu pigh-
ende kriget och de vildiga upprustningar,
som ske betriffande flygvapnet i olika IHn-
der, samt genom de stora tekniska framsteg,
som pad grund hiirav mijliggiras, kommer
sannolikt flygvapnet att i framtiden spela en
allt stérre roll i alla linder. Aven i vArt
land torde man diirfir fi emotse en kraftig
utveckling av flygvapnet inom de nirmaste
aren. Ett flertal nya flygflottiljer miste skapas och en del av dem fir-
ldiggas till Norrland.

Trafikflyget: Pi grund av de stiindiga tckniska foérbittringar,
som uppnds, och de ekonomiska framsteg, som trafikflyget har kunnat
gira Ar fran ar, kommer detsamma alt diven i framtiden utikas snabbt.
I vart land torde man inom ndgra &r kunna férvinta upprittandet av
ett mera utpriiglat inrikes trafiknit, varvid i forsta hand striickorna
Stockholm—Giteborg och Stockholm—isvre Norrland torde komma i fri-
ga. Sedan freden Aterstillts i Europa, komma siikerligen de svenska
flyglinjerna ganska snart att utstrickas over Goteborg direkt till Lon-
don, Gver Oslo och Stavanger till Skottland, éver Paris till Madrid och
Medelhavet samt slutligen #dven &ver Berlin stderut till Schweiz och
Italien, Vidare torde vil snart en nordatlantisk flyglinje fran Skandi-
navien till New York komma att uppriittas, varigenom det blir mbjligt
att resa frén Skandinavien till U. 8. A. vice versa paA 24 timmar.

Flygplatser: Av militira skill torde det bli nidvindigt att sna-
rast anligga ett antal flygplatser i Norrland, och samtidigt dirmed
torde dven de stirre stiidernas intresse for flygplatser kunna tillgodoses
i samforstind med de militira myndigheterna.

De framtidsprojekt, som jag hir skisserat, stid givetvis fér min egen
rikning och [ icke tagas som ett officiellt uttalande fran Aecrotrans-
ports sida,

Theodor Dieden, godsiigare och flygare,
Orebro:

Jag hoppas och véntar mig att flygningen
med tiden allt ndrmare skall sammanfiora
Jordens folk och linder till gagn fér fre-
den och forstielsen mellan folken. Jag
hoppas, men vigar knappast vinta mig att
flygningen skall avskaffas som militiirt for-
stirelsemedel,

Isaac Griinewald, konstnir och professor,
Stockholm;

Jag hoppas att de stolta silverfiglarna
snart, mycket snart, och for- all framtid
skola fA glimma solbelysta hdgt dver haven
och lédnderna, miinskligheten till fromma,
och att deras fUrnedrande roll som fega och
lomska mord- och asfiglar aldrig mer skall
fA upprepas i méinsklighetens historia.

Birgit och Nils
Thiiring, sportfly-
garpar, Stockholm:

Vi vinta att
svenska folket
méatte f& upp ogo-
nen fir - flygets
ocanade mijlighe-
ter — och fiorverk-
liga dem. For egen
del viinta vi pa att
kriget skall ta slut s att vi kan forverkliga vAara vilda planer.,,
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| Norrlandsflygets tecken

Norrland ir pa frammarsech! Nu senast
har Sundsvalls Flygsillskap slagit ett
stort slag for det norrlindska trafikfly-
get. Detta skedde dagarna 29 januari—
3 februari, da Flygsillskapet i samarbete
med Aerotransport arrangerade en myc-
ket lyckad “'flygvecka”. Den niirmaste
anledningen till evenemanget var {till-
komsten av flyglinjen Stockholm—Sunds-
vall—Wasa och invigningen av den nya
flygplatsen Skrdngstasjon utanfoér staden.

Som alltid niir Sundsvalls Flygsiillskap
siitter i gang med nagot var organisatio-
nen fullindad. Staden hade dekorerats
pa effektivaste sitt. Varje affir vid
Sundsvalls huvudgator var prydd an-
tingen med Aerotransports nya “solskens-
affisch” eller ocksd med en reklamskylt
for Sundsvallslinjen. Over infartsviigar-
na lill staden voro dukar spiinda med
bl. a. mottot: "I Norrlandsflygets lec-
ken”. ABAs kortfilmer rullades under he-
la veckan som forspel pa biograferna, och
en instruktiv flygutstdllning hade anord-
nats i Stadshuset.

Foredrag hollos av trafikflygare Jarl
Grubbstrom samt civ.-ing. Bertil Bjork-
man frin Stockholm over fimnena “En
trafikflygare beriittar” resp. “"Hur en flyg-
plats arbetar”. Direfter anlinde per flyg
— naturligtvis — sjilve ABA-chefen,
kapten Carl Florman, och talade dver det
synnerligen aktuella amnet “Norrland
och trafikflyget”. Stadsfullmiktige, in-
dustrichefer och skolpojkar tringdes i
Stadshussalongen for att fa visshet om
hur det i framtiden skulle bli med Norr-
landsflyget. De kunde snart dra en liitt-
nadens suck, ty de fingo bl. a. vela att
ABA riknar med att till sommaren kun-
na fortsiitta trafiken till Sundsvall med
sjoflygplan, och att man till hésten bor
kunna hoppas att den av kapten Florman
foreslagna flygplatsen mellan Sundsvall
och Hérnésand skall vara firdig. Blir
det sedan ett flygfilt vid Lulea ocksa, ja,
di kunna norrlinningarna se ganska ljuslt
pi framtiden vad trafikflyget betriffar.

Pi lordagen demonstrerade kapten
Florman for landshévdingen, doktor Ar-
thur Engberg, och omkring 500 andra in-
tresserade  ABAs nyanliiggningar vid
Skriingstasjéon. Vid stranden har upp-
forts dels en liten stationsbyggnad, som ir
bide praktisk och rymlig, dels en hangar,
vilken emellertid endast ger flygplanens
motorer tak over “huvudet”. I stations-
byggnaden finnes forutom expeditionslo-
kalen rum for trafikassistenterna, flygle-
dare, viiderleksdetalj och mekaniker samt
tull och polis. Dessutom finnes ett litet

kék si alt man har mdjlighet alt servera

Sundsvalls Flygséllskap gér propa-
ganda f6r flyget genom en storstilad
flygvecka
och hoppas i forisdttningen pa éGt-
giéirder som gdra Norrland och
trafikflyget till tvé oupplésligt sam-
manknippade begrepp.

flygpassagerarna kaffe och wienerbrdd i
expeditionslokalen.

Direktir Oscar Knaust, v. ordf. i Sunds-
valls Flygsiillskap, hiilsade de inbjudna
viilkomna, varefter landshévding Engberg
— Flygsillskapets hedersordforande —
holl etl trots de 25 minusgraderna varml,
entusiasmerande tal. Han ansig bl a.
att Norrland mer #n nigon annan del av
landet har ritt till reguljirt trafikflyg.

Sedan kapten Florman visat lokalerna
och tackat fér intresset fran Sundsvalls-
bornas sida gjordes ett par rundflygning-
ar — vilket var sista punkten pa “flyg-
veckans' program.

Fyra [ir Flygsillskapet betydelsefulla
mdn: fr. v. uppifrdan hedersordfiranden
lundshovding Arthur Engberg, ordfiran-
den képman Ivar Wallerstedt, sekretera-
ren herr Folke Florén och styrelseleda-
molen disponent L. Valentin. (V. ordf. di-
rektér Oscar F. Knaust under “Vi pre-
sentera” pd sid. 8.)

Overst Flygsdillskapets glidplan av  typ
Anfinger II i luften.

De tvd bilderna nederst visa ABAs flyg-
station vid Skrdingstasjon (t. v.) samt en
liten del av publiken vid flygplatsens in-
vigning. Pd bdda bilderna synes trafik-
flygplanet ”Sédermanland”, SE-ADR.

Men dessforinnan hade Sveriges radio-

lyssnare fitt veta vad som [orsiggick
uppe vid vart trafikflygs finnu sa linge
nordligaste utpost: det var direktor Oscar
Knaust som bibringade den lyssnande all-
miinheten insikten om att

Wi maste ha flyg i Norrland!”

Detla radioanférande ha vi sparat till
sist, emedan del, som man siger pa tid-
ningssprik, dr en "bra sak”. Hir nedan
foljer ett utdrag:

“Det norrlindska flyget har dnnu inte
natt det stadium, di barnskorna kunna

anses uttrampade. Och vad speciellt
Sundsvalls lygsillskap betriiffar mdste

vi erkénna, att vi tyviirr fortfarande ligga
inlindade i bade snibbar och blojor!
Trots en av brinnande entusiasm buren
energi och trots att vi anordnat en ut:
stillning, modellflygtivlingar och en av
atskilliga tusen personer besokt flygdag i
fjol ha vi finnu inte kunnat stabilisera
var ekonomi si att vi kunnat férverkliga
den stora drimmen: inkép av ett skol-

flygplan. Vara kiicka pojkar ha visser-
ligen med en aldrig sinande arbetslust

sjilva byggt ett glidflygplan. De [flesta
av Flygsillskapets medlemmar ha i detta
fatt en forsta forestillning om en flyga-
res svirigheter i luften. Vad mig sjilv
betriffar liknade det nog mest en mycket
ung och samtidigt vingklippt kriakunges
skutt, men andra ha lyckals visentligt
bittre!  Ovningarna bedrivas nu under
hogtryck, och varenda minut som planet
ir disponibell reserveras lingt i forvig.

Vi ha pa sistone sett en sirimma sol
skingra det tocken som legat dver vir
flyghorisont. Och sedan Aerolransports
glinsande silverfaglar borjat brumma pa
var just nu mycket kyliga Sundsvallshim-
mel ha vi miirkt att det finns forstaelse
for den propaganda som vi bedrivit for
flyget. Till Aerotransports chef, initia-
tivtagaren till det svenska trafikflyget
kapten Carl Florman, vill jag i detta sam-
manhang frambiira Sundsvalls Flygsall-
skaps varma erkidnnande och beundran.

(Forts. pa sid. 12.)



Det gamla gardet berdttar:
SJALVLARD PROVFLYGARE | HEMSLOJDAT GLIDPLAN

Flygsensationer i Vimmerby fér 20 &r sedan slutade
med fotalhaveri efter kavaljerstart utan motor.

Klart till start! Provflygaren leende och .st'indngs}dfr'rld vid spaken, konstrulk-
tiren i sportmdssa och spdnd férvdntan vid planets hégra vingspets.

Fir omkring ljugo ar sedan svarade Lvi
unga miin for flygsensationerna i Vim-
merhy.

— Flog man i Vimmerby da?

Om man gjorde! Med plan, som kon-
struerades, byggdes, provflogs och slogs
sonder i staden vid Stingén, diir just nu
ett motorsiillskap sitter med en av lan-
dets biista klubbkassor men med en flyg-
sektion som gjorde nigol av ett haveri
vid starten. Kriget, eller rittare sagt
krigen, brit niimligen ul just som den
nya sektionen héll pd att fi luft under
vingarna och viilvde stolta planer pa plan-
kip. :

I denna Vimmerby Motorsillskaps flyg-
sektion hittar man bl. a. hr Yngve Os-
terman, och det var med honom FLYG-
TIDNINGENs medarbetare fick en prat-
stund under ett besok i Vimmerby for
att dryfta mdjligheterna att fa iging na-
got flyg. Vi hoppas fa dterkomma med
glidjande meddelande om den saken s
smaningom och liter i stillet Yngve Os-
terman, Vimmerbys forste flygplankon-
struklor, beriitta om  flygningarna dér
1921,

— Virt "flygfilt” var de s. k. Maderna,
girdena invid jirnvigsstationen. Vi var
tvi som molstod folkets anspelningar pa
att vi antagligen var en smula konstiga
som kunde “halla pi med sidana diir ga
lenskaper”. Min kompanjon hette Carl
Ossowicki och han lystrar finnu om man
namner detta namn, trots att han mycket
vil kunde ha strukit med vid var sista
flygning, da vi slog sonder virt tredje och
sista plan. Dd drogs niamligen min prov-
flygare Calle fram ur de spillror som var
kvar av vad vi innan starten trodde vara
ett  tiamligen fullodigt aerodynamiskt
miisterverk.

Med sandsick som
forste provflygare.

— Vi var dock aldrig oftrsiktiga, iven
om givelvis planen slogos sinder ell och
ett.

— Iorst riggade vi upp en tranings-
apparat som hiingde fritt i ett kraftigt
triid nedanfor min gird. Det var nigon

sorts motsvarighet till vira tiders tri-
ningsapparater for blindflygning, alltsi
en forarplals med roder o. s. v. Vi
mandvrerade dock inte efter instrument
utan dvade oss, liksom numera glidflyg-
adepterna, med att hilla "maskinen” si
alt den inte doppade nosen eller gick dver
pi ndgon av vingarna. Efter ett limpligt
anlal Gvningar i den ganska konstifika
trimingsgrejen ansig vi oss mogna hérja
flygningarna med de 'riktiga” planen.

- Innan dess hade vi emellertid ock-
s byggt modellflygplan, nigra si stora
all vi kunde lasta dem med sandsiickar av
ungefiir en halvvuxen pojkes vikt, Med
dem gjorde vi f. 6. flera riktigt lyckade
flygningar.

— Calle Ossowicki blev som sagt
“stunt-pilot” i firman, medan jag som
konstruktor sig till att allt fungerade som
vi planerat vid starterna. Vira plan hade
en spannvidd pi 6—7 meter sidir och
var byggda av granvirke med beslag o. d.
av. inte precis littasle men diiremot ofta
desto baslantare slag. Till “vingduk”
anviinde vi ett slags kraftpapper som
provilygaren fick tag i niir tidningspap-
peret till tidningen, diir han jobbade, ha-
de levererats. Under dessa misterverk

placerade vi i regel tvd barnvagnshjul
och nigon gammal skida, vilka primitiva
landningsstill ofta visade sig forvAnans-
virt iilmodiga vid landningar som inte
precis kunde kallas milda. En sidan
skapelse, vilken som foérebild i regel haft
nagon av Lilienthals glidplan eller ver-
kade korsning av briderna Wrights férst-
fédda och andra antika saker, tog i reget
ménaders lediga stunder att fi klar. Dock
silllan mer én en dag att sld sonder.

—- Startmanskap var det inte svirt att
fi. Maderna blev niimligen en populir
vallfartsplats for stadens sensationslystna
ungdom och de ildre olycksprofeterna
sokle sig ocksi dit i viintan pa att “nigot
skulle hiinda”. De férstnimnda drog sig
inte for att hugga tag i de tvd linga rep
vi anviinde som slartanordning i brist pi
senare tiders gummirep. Med 5—6 man
i varje repinda lyfte planen i regel och
vi flog ofta nagra hundra meter pi eli
par meters hajd.

Niir hogfirdsdjivualen
flog i "stunt-piloten”,

— Men den dag vira flygningar slutade
hade tydligen hogfirdsdjivulen flugit i
"stunt-piloten” Carl. 56 man i varje
lina var pa tok for litet, ansiag han. Iir
skulle flygas!

— Med 16 man vid repen vinkade han
klart, hogtidsklidd och segerviss (se hil-
den!}, de 32 benen birjade riora sig —
fortare, fortare. Ja, starten blev si pass
kraftig att den stolte provflygaren tydli-
gen hajade till vid spakarna och drog
hojdroderpinnen i magen vid knycken.
Planel lyfte ocksd niistan med ens och
skot upp i en kavaljerstart, som visser-
ligen vill passade till férarens “sondags-
gabortkostym™ men knappast var tillrad-
lig med tanke pa maskinens som goda
formodade — i verkligheten dock inte sd
goda — ecgenskaper.

— Pa ungefir 20 meters hijd hade kiir-
ran ocksi hunnit ifatt det bogserande
(Forts. pa sid. 11.)
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Oscar
norrlindsk flygpropagandachef, vdirlds-
berémd kdllarmdstare.

Knaust,

Bland norrlindskt flygfolk intar di-
rektér Oscar F. Knaust, Sundsvall, en
framtradande plats som en av de iv-
rigaste foresprdkarna for flygtankens
utbredande i Norrland. Redan tidigt
insdg han flygets betydelse. Ar 1918
fick han filja med d:r Enoch Thulin
far att frdn flygplan éver Boltenhavel
spana efter tvd infrusna finska far-
tyg. Ndr P. O. Herrstroms flygbolag
dar 1921 under en mdnads tid féretog
“[lyguppvisningar” i Sundsvall funge-
rade Oscar Knaust som propaganda-
chef. I gngre dr ville han utbilda sig
till flygare, men familjen sade stopp!
Déirfor dr det first och frdmst som
propagandist och organisatir han gjort
sina betydelsefulla insatser. En stor
del av de [ramgdngar som Sundsvalls
Flygsdllskap kunnat inregistrera —
bl. a. en lyckad flygutstillning 1938
och en ur propagandasynpunkt glin-
sande flygdag 1939 samt hdromsis-
tens den lyckade "flygveckan” — har
Sdllskapet att tacka sin v. ordfirandes
uppoffrande arbete.

Eftersom Knaust ocksd dr en skick-
lig motorman med mdanga biltdvlingar
bakom sig, bl. a. Monte Carlo-rallyt
1931, dr det helt naturligt att Hotell
Knaust blivit ett kdrt tillhall for [lyga-
re och molormdn som gdsta staden!
Allrahelst som  kdllarmdstaren dess-
utom dr internationellt beromd [dr sin
fenomenala matlagningskonst — hans
sdser! aah.. .

Direktir Knaust sdger sjilv att han
nu tyvdarr dr for gammal (fodd 1886
i Sundsvall) att lira sig flyga. Men
denna utsago dr inget att sdtta tro till!
Man [dr vara beredd pd dverraskning-
ar ndr Flygsdllskapet i en snar fram-
tid skaffar sig skolflygplan. En av de
forsta eleverna blir nog Oscar Knaust,
ty med ett sd ungdomligt och eldande
sinne mdste man ju gd i spetsen for
vad det dn gdller inom flygningen!

Jamt.

"Flygfiskalen” koper sportplan!

Det hor till sillsyntheterna hos oss att
en man som hunnit Gver halvsekelgriin-
sen skaffar sig ett eget flygplan. I USA
flyger ju t. 0. m. 70-dringar i egna plan,
men i Sverige har det hittills varit en
sorts myslisk regel att flygare och flyg-
planiigare méste vara mogna ynglingar,
men inte heller mer!

En svensk som brutit denna trakiga
fordom ér den bH3-Arige flygande lands-
fiskalen J. E. Berglund i Gnesta, som nu
far forritta luftsyn i stillet for vigsyn.

I slutet av januari reste “flygfiskalen”
ner till Skandinavisk Aero Industri i Ko-
penhamn och kipte en KZ II Kupé. |1
borjan av februari flog han upp maski-
nen Lill Stockholm fér besiktning. Vid
mellanlandningen i Malmé fick FLYG-
TIDNINGEN tillfiille till en liten intervju
med landsfiskalen och léjtnant Jacobssen,
vilken medfoljde som fabrikens repre-
sentant.

— KZ II Kupé ir verkligt fornimlig
bide i friga om prestationer och utseen-
de, sade "flygfiskalen”. Det som speci-
ellt tilltalar mig iir att féraren och passa-
geraren — eller liraren — sitter sida vid
sida i kabinen. Motorn, som éir en Gipsy
Minor, gir som ett urverk, kalasmotor.. .
Den starka kylan mirks inte alls inne i
den hiirliga kabinen. Vad maskinen ska
anviindas till? Jo, naturligtvis kommer
jag alt trina mig i landningar och van-

i Sérmland, och nir det blir normala li-
der ska jag kuska omkring si ofta jag
har en ledig stund. Dessutom ar det me-
ningen att KZ:n ska komma till anvind-

ning som skolmaskin vid Ostra Sérm-
lands Flygklubbs flygskola pa Vingso.
Klubhen har visserligen redan en Biicker
Jungmann, som f. n. dr stationerad i Es-
kilstuna, men nir man ska bedriva flyg-
skola maste man ha tva flygplan, ett i re-
serv namligen. Och vi ska hoppas att
kriget slutar nan ging si vi sjilva kan

fi borja igen med viar flygskola pi
Viingso. Jag ska just hem nu fdr alt

tigga ihop mera pengar till flygklubben.
Vi har sa hyggligt folk dirhemmal Ny-
ligen kom en karl in pa landsfiskalskon-
toret och frigade om han inte fick hjil-
pa klubben genom att skinka 200 kr. Si
betriiffande Ostra Sérmlands Flygklubb
hyser jag de allra bista férhoppningar,
allrahelst som vi ocksid har en si bra tu-
senkonstniir till organisator som vir fjir-
dingsman Nils Andersson, det ir en sadan
dir uppoffrande och energisk kraft som
arbetar i det tysta for en stor sak! Nimn
honom om Ni ska skriva om det hiir, det
ar han vird.

Och si avligsnade sig herr Berglund
for att tala med flygledningen. Da sade
léjtnant Jacobssen:

— Jag ska anfértro Er en sak: han
flyger verkligt bra, Berglund. En ovan-
lig karl pa alla sétt. ...

Ja, det méste man halla med om. Si-
dana flygklubbspampar skulle vi ha
méanga! “Flygfiskalen” har ocksi varit
féregingsman genom att visa att det inte
ir Arens antal som spelar storsta rollen
utan hur ung eller gammal man kinner
sig!

)
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De férsvunna Douglasplanen

Amsterdam  februari. (Fran FLYG-
TIDNINGENs korrespondent.) Anda se-
dan krigets boérjan har det hollindska
flygbolaget KLLM forsokt dteruppritta tra-
fiken pa Frankrike, men forgives. De
franska militirmyndigheterna  motsatle
sig koncession. Della vickte forvining
eftersom bide England och Tyskland till-
lito de neutrala flygbolagen att flyga
Over sina omriden. IFor en tid sedan
fingo emellertid KLM och ABA plotsligt
tillstind att oppna en ny flyglinje frin
Amsterdam till hamnstaden Dieppe i nor-
ra Frankrike, varifrin man med buss nar
Paris pid 2 timmar. Dessutom far KLM
landa i Bordeaux pia bolagels nya linje
till Lissabon.

Den holliindska flygtidskriften 'Vlieg-

wereld” tror att drijsméilet med de fran-
ska koncessionerna sammanhiinger med
— Tjeckoslovakiets inforlivande med

Tyskland. Det tjeckiska flygholaget CLS
kom i tyska hiinder, och alltsedan dess
har man undrat éver vart de tjeckiska
Douglasplanen tagit vigen. Forst trodde
man att de salts till utlandet, men ingen
bekriftelse kunde erhdllas. CLS hade i
somras i samarbete med KLM {drtjinat

stora pengar pa linjen Prag—ILondon
med [lyktingar som i sista stund lycka-
des limna landet.

CLS igde ett par Douglas DC2 och
nigra DC3. Dessa flygplan passade inte
for Deutsche Lufthansa och kommo hel-
ler aldrig till anviindning. Detta gjorde
de allierade misstinksamma, di de befa-
rade att Tyskland pi nagot siitt skulle be-
gagna dem som kamouflerade neutrala”
flygplan. Man tror att det var pi denna
grund som Frankrike vigrade KLM att
flyga over franskt omrade.

Nu har gitan emellertid losts i det att
Lufthansa 6ppnat en ny linje fran Berlin
till Moskva, pi vilken de tjeckiska Doug-
lasplanen insatts. Detta dr fullt forklar-
ligt eftersom det ryska bolaget Aeroflot
anvinder Douglas DC2, byggda pi licens
och utrustade med Wright-motorer. Dess-
utom har en tjeckisk DC2 nyligen silts
till Aeroflot, varfor hela den forutvarande
tjeckiska trafikflygflottan nu fatt arbete.

Detta lugnade fransmiinnen, och det
fanns inte lingre nigon anledning att for-
viigra KLM den efterlingtade koncessio-
nen.

VI PRESENTERA:

“Effe”
chefredaktor, hallaman,

Magnusson,
[lygentusiast.

De flesta norrlinningar vela sikert
vem “Effe” Magnusson dr. Men fir
| andra kanske vi mdste tala om all det
dr chefredaktér Edvin Magnusson i
Ostersund.

"Effe” dr en jimte med krut i. Som
chefredaktor har han gjort Ostersunds-
Posten till en tidning om vilken del
med orden pd minnesstenen dver Frisi
berémda ftrivialskola kan sdgas att
"Hinc lumen ortum Jamtlandiam illu-
stravit”, uttytt: “hdr alstras det ljus
som lIgser dver Jdamtland”. Men inte
nog med det. IHan dr ”férgyllare Mag-
nusson’” direkt — ordnar allt, tjinst-

gir som halliman (Ostersund-Mota-
la!), organiserar idrottstivlingar, be-
slutar  som stadsfullmdktiy om sin

stads vdlfird, gdr i brdschen for civilt
[lygfilt vid Ostersund, uppmunirar
den lokala flygklubben m. m.

En handling sem bidragit till att ge
"Effe” namn om sig att vara en karl
med hjirtat — och huvudet — pd rdat-
ta stillet var vl ndr “amatorflyga-
ren” Hugo Ericson i Tandsbyn pd vdr-
vintern 1939 kvaddade sitt lilla vackra
hembyggda sportflygplan av typ “Eric-
son Colibri”. Dd tyckte vdr "Effe” alt
en sddan férmdga som Ericson infe
borde [d fortsdtta att sld sénder hem-
byggda plan, och kanske sig sjdlv ock-
sd, pd grund av bristande [lygkunnig-
het. Chefredaktiren satte i gdng en
vildig propaganda i spalterna fir en
insamling  bland  allmdinheten  till
Ericsons flygutbildning och — inkdp
av material till ett nytt sportplan!

Nu ligger Ericson vid KSAKs cen-
trala flygskola i Eskilstuna och blir
snart riktig flygare med certifikat.
Och fortfarande hyser den unge kon-
struktéren planer pd att ndr liden dr
limplig sdtta i gdng med sin nya sport-
plankonstruktion.

Sd nog fdar TEffe”
skyddsling alltid. . ..

Och det dr "Effe” Magnusson vdrd!

glidje av sin

H. von Wadmal.
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Applegate — var

Nu har det éntligen kommit, det idea-
liska amfibieflygplanet till 6verkomligt
pris! Det var inte en dag for tidigt. I
minga #dr ha sportflygarna &ver hela
virlden, och inte minst i Sverige, gitt och
lingtat efter ett amfibieplan med vilket
man pi lordagarna kan starta frin hem-
mafiltet och flyga ut till landet och fag-
larna. Pa en vacker sjo nigonstans var
som helst landar man, badar, fiskar och
slar upp téiltet for natten, medan vigorna
klucka mot det strax bredvid uppdragna
flygplanet. . ..

Detta idealiska amfibieplan heter App-
legate och har konstruerats av fabriken
0. J. Whitney Inc. i New York City,
USA. Applegate har en enkel och iinda-
malsenlig konstruktion. Kroppen ér av
korrosionsbestiindig metallplat och har tre
vattentiita skott. Del siigs alt planet kan
ligga hur liinge som helst i vatinet, vid
hoj el. dyl., utan att kroppen tager ska-
da. Stjirtens roder- och slabiliserings-
organ besti av rostfritt stil. Savitt moj-
ligt har fabriken i slérsta ulstrickning
anviint delar av standardmaterial och
-malt, vilket givetvis forbilligar planet.

Applegale har som standard en 75—80
hkr motor, med vilken planet fir en
marschfart av omkring 140 km/tim och
en toppfart pi c:a 160 km/tim. Eit par

mans amfibieplan!

av fordelarna med molorplaceringen pé
en bock ovanfér kroppen med propellern
skjutande ir att sikten framat blir fri for
de bada bredvid varandra sittande pas-
sagerarna och att vid start i sjoging
inget vallen slir upp i propellern. Ka-
binen kan oméndras till éppet sittrum ge-
nom att man tar bort "taket”. I- och ur-
stigning underlittas av att dven vindru-
tan Litt kan lyftas av. !

FLYGTIDNINGEN har erfarit av viin-
ner, vilka ha forbindelser med Applega-
tes tillverkare, att planet ej skall behiva
kosta mer dn 11.000—12.000 kr. Apple-
gate fdr villkommen till Norden!

Tillokning i

Piper Aircraft Corp., USA, har slippt
ut en intressant ny sportplantyp, den 3-
sitsign Cub "Cruiser” med en motor pi
75 hkr (. ex. Continental eller Lycoming).
Planet ir avselt bl. a. for passagerarflyg-
ning. Foraren sitter ensam i framsits,
medan de iva Ovriga personerna placerats
i bredd pa det bakre siitet. Med dubbel-
kommandot monterat flyges planet med
endast tvi personer, emedan den bhakre
spaken da sitter i mitten pi durken. I
standardutrustningen ingar bl a. upp-
virmningsanordningar foér kabin och for-
gasare, positionsljus och batteri. Bensin-
tank, brandskott och utblisningsrér be-
st av rostfritt stil. Cub "Cruiser” har i
huvudsak samma byggnad och material
som Cub Trainer, d. v. s. stilror i krop-
pen, vingbalkar av sprucetri och spryglar
ayv aluminium, men hela konstruktionen

e g

Cubfamiljen

Den 3-sitsiga Cub "Cruiser”, vilken som

synes har stor likhet med Cub Trainer.

ar givetvis mycket starkare byggd pa
grund av okad belastning och hastighet.
— Planet kostar i USA 1.798 dollars,.

Nagra dala: spinnvidd 10,8 m, lingd
6,8 m, tomvikt 337 kg, hdigsta flygvikt
651 kg, aktionsstricka 515 km.

Kungsgatan 33

Kollsmaninstrument

Ensamrepresentant i Sverige:

SYSTEM PAULIN A.-B.

STCCKHOLM

FLYGTIDNINGEN

AEROTRANSPORT

Livlig trafik pa Bulltofta: filmer,
orkidéer, silverriavar och folk.

Aven Aerotransport har stark kiinning
av isvintern lack vare den stindigt kade
trafiken. Malmé ér alltjimt en viktig
trafikpunkt i Norden.

De slutgiltiga siffrorna f6r ABAs trafik
under dr 1939 ha nu firdigstillts, och
trots kriget kan trafikflyget redovisa ett
myckel gott resultat for foregiende ar.

60.835 passagerare befordrades med
ABAs egna flygplan under 1939 och

Aerotransport flég i fjol 3 miljoner flyg-
kilomeler eller jorden runt vid ekvatorn
c:a 70 ganger.

Det iér fven atskilliga varor, som be-
fordras med flyg. I regel anliinder
500—600 kg. blommor dagligen frin
Amsterdam, bestiende av nejlikor, orki-
déer, rosor och syrener. Vidare mirkas

modevaror, filmer, gronsaker, ost och
sydfrukter.  Likasi  anlinder ndgra
hundra kilogram utliindska tidningar
varje dag. Dyrbara skinnsiindningar
dro dven talrika och hiromdagen

transporterades en silverriiv, vird 8.500
kr., frain Oslo 6ver Malmd till Amster-
dam.

Hela Aerotransports luftflotta av hyper-
moderna Douglas- och Junkersplan ér i
trafik. ABA har niist det italienska flyg-
bolaget den storsta trafiken i Europa.
For nirvarande tralikeras flyglinjer till
Finland, Lettland, Sovjet-Unionen, Norge,
Danmark, Holland, England och Tysk
land samt med anslutningar och samlra-
fik pa en massa andra linjer.

Aven under de mulna och morka ars-
tiderna fir man vara med om solskens-
flygning i ABAs moderna flygplan. Efter
nigra minuter har flygplanet fért passa
gerarna ovan molnen och man far njuta
av rivierasol nagra tusen meter ovanfir
den svenska vintern,

Aerotransport har i dagarna ulsint en
ny affisch, som miilats av artisten Anders
Beckman. Den glada solen dver Douglas-
flygplanet skall symbolisera ABA-flyg-
planens dagliga fird ovan molnen frian
Sverige till kontinentens stora metropoler,
trots krig och besviirligheter pa jorden
och i lufthavet.

KsAK Samlar Alla Kilemmar

(eller det kanske nu heter hamstrar) kan
man nistan pastda med tanke pa Aero-
klubbens minga inkép av Klemm. Nyli-
gen anlinde till Bulltofta de tre senaste
nyférviirven, och A.-B. Flygplan, som iir
generalrepresentant, har meddelat att yt-
terligare tre Kl. 356 B iiro att viinta i da-
garna. KSAK har for sina plan valt en
vacker ljusbeige firg med réda beleck-
ningar och har rikat fi ensamritt pa
AK-serien, d. v. s. SE-AKB, SE-AKC
0.s.v. — hoppas hela alfabelet blir full-
tecknat!



! FEpAD-
SITSEN

MODELLFLYGARNA BLIR ETT ELIT-
SLAKTE, det édr en sanning som allt mer
inpriintas i folkmedvetandet. Den férr i
liden stora skaran av motstindare till mo-
dellflyget forsvinner vil snart alldeles.
Och det dr ju helt i sin ordning, ty vil-
ket fir bist: att odla intresseloshet och
indolens eller att med hjilp av en frisk,
uppfostrande och rolig hobby utveckla
viljekraft och initiativ?

Den som sysslar med modellflyg okar
dirmed sina forutsittningar att sla sig
fram i livet. Han har redan kiimpat for
att med egna hinders arbete fi ihop mo-
dellplanet och har sedan under trimning-
en kanske slitit hund for att fi det att
flyga. Men niir modellen dntligen flog
som den skulle fick han ocksi ge utlopp
it en inneboende glidje. Den pojken har
redan kint en flikt av det ’riktiga” li-
vets vindkast och fall en viss trining i
att med obéjt sinne méta och dvervinna
besviirligheterna. Men han fir ocksa en
spinstig kropp genom att efter varje fiyg-
ning springa och hiimta planet det kan
bli linga striickor ibland.... Modellfly-
garen far en vil avviigd motion, alltid
"lagom”.

Nir alltsi modellflygaren genom sin
sport vinner en sund sjil i en sund kropp
si bor vil ocksd en generation av sddana
smaningom uppfostra det bista sliktet,
eller hur? Till de fi som finnu inte bor-
jat tro pa modellflyget skulle jag vilja
siga: Omviind er! Uppmuntra modell-
flygarna genom er forstielse och stéd dem
med akliva insatser!

Och, modellflygarkamrater, ménga av
er ir nu mogna for stérre uppgifter. For
att fa okad kiinnedom om rent aerodyna-
miska foreteelser bor en del av er igna
storre intresse #dn hittills at segelmodell-
Jlygning. Dirmed réjer ni dven terring
for en frammarsch pi bred front av det
i vart land sorgligt efterblivna segelflyget.
Och si kommer jag med ett forslag {till
de allra skickligaste konstruktérerna, hall
i er nu: ni ska fundera ut nagon bra kon-
struktion av radiostyrda modellflygplan
med bensinmotor! Sitt er 1 forbindelse
med nigon uppslagsrik radioman, samar-
beta med honom och lat en enda vilja
sammansvetsa er bida: "Vi tva ska gora
det fullindade radiostyrda modellflygpla-
net. Det kan ta dr av forsakelser och
striivsamt arbete, men vi ska lyckas, for
idén #dr genomforbar!” Nir verket full-
hordats kan planet anviindas som mal for
luftvirnet och — vilken framtidsbild! —
som flygande element vid en forsta flyg-
uthildning. I det senare fallet kan ni tén-
ka er att ni sjilv sitter i en fullstiindigt
utrustad forarsits pi marken och spakar
si gott ni kan, medan modellen pd 50—

Hur en modellflygklubb...

(Forts. fran sid. 3.)
den ganska liten genom “'truppbiljett” pa
jirnvigen.

En lokal

ir av storsta betydelse for en modellflyg-
klubbs existens. I denna héllas ju sam-
mantriiden och instruktionskvillar, en del
av medlemmarna bygga sina modeller
diir, och i lokalen kan man triffas pa
fristunder for att lisa tidningar och dis-

kutera. I allminhet kan nigon skola,
fabrik eller annan organisation gratis

stilla en lokal till forfogande. Men det
hiinder ocksi att klubben sjilv fir kosta
pa sig att hyra lokalen. I sa fall ater-
star, sisom sa ofta annars, ingenting an-
nat fdn att pa frivillig viig insamla det for
lokalhyran erforderliga beloppet.

Ekonomien

kan ju siigas vara stommen till en mo-
dellflygklubb. I den féregiende behand-
lingen av varje avsnilt av en modellflyg-
klubbs verksamhet har den ekonomiska
sidan berdrts. Vid drets borjan uppsit-
tes en balans med de viktigaste inkoms-
terna och utgifterna, som skola tiicka var-
andra. Om under drets lopp nigon oviin-
tad ulgift blivit nodviindig miste natur-
ligtvis en molsvarande extrainkomst till-
firas kassan, limpligen ur nagon av de
forut niimnda inkomstkillorna.

Kupé! — Kontakil

Sa till sist men icke minst: for att fa
biista kontakt med varandra och silunda
kunna samarbeta effektivt diro de svenska
modellflygorganisationerna samman-
slutna till KSAK. Far att ingd i denna
betalas en viss arsavgift per medlem,
minst 50 dre. Manga modellflygklubbar
som dro for sma for denna utgift bora
ansluta sig till nigon annan modellflyg-
klubb i trakten, fér att gemensamt ingi i
KSAK. Med var sin egen styrelse, som
sorterar under en centralstyrelse, torde
silunda sammanslagna klubbar genom
okad styrka och livligare utbyte av erfa-
renheler och idéer ni storre framgang in
om klubbarna var for sig fora sin an-
sprikslosa tillvaro.

Sigurd Isacson.

= e

Sjalvlard provilygare...

(Forts. frin sid. 7.)
man;skapet pa marken, grabbarna hade
inte slappt repen, och eftersom vi aldrig
hade tinkt oss nigon sidan “hojdflyg-
ning” hade vi heller aldrig brytt oss om
att ordna med losskopplingsanordning,
diir repen satt fast i landningsstiillets tvi
friimre stoltor. En katastrof var alltsi
oundviklig. Ungefiir lika snabbt som pla-
net borjade. stiga foljde nu dykningen.
Niir repen stricktes stoppade planet, vek
sig och dvergick till nigot liknande fal-
lande lovet. Dunsen i backen var dock

100 m. héjd lyder era roderrdrelser i
minsta detalj genom radiodverféringen.

Detta #ir en svir uppgift, men ni kan
klara av den. Modellflyget bor allt mer
och mer bli ett verksamhelsfalt for elit-
ungdom som vill forena verklig nytta med
det stirsta noje.

Milen.

inte nigot lévs ulan gav snarare en for-
nimmelse av rasande vedtrave. I den hog
av pinnved och trasigl omslagspapper
som bildats lig provflygaren Calle av-
svimmad. En dusch under giardspumpen
visade sig dock som vil var tillricklig
for att goéra honom OK igen.

— Men olycksprofeterna skakade pi
sina huvuden — fér nu hade det hiint,
som man siat om — och ungdomen hade
i méirkbar grad tappat intresset for flyg-
ning. "Stunt-pilotens™ forildrar sade ock-
si ifrin om all vidare aeronautisk verk-
samhet frin den unge Carls sida och pa
s sitt slutade Vimmerbys forsta flyg-
aera.

Men, nu verkar tiden vara mogen att
fortsiitta.

Nu finns ju ekonomiska mdajligheter att
fa igdng Atminstone glidflygning med sik-
ra plan. Och hr Osterman hér till dem
som mest entusiastiskt ivra foér flygning-
ens “come back” i Vimmerby.

Ready.

KATRINEHOLMS-KURIREN

En av Sérmlands mest spridda tidningar.
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FLYGTIDNINGEN

ANROP.
Skriv till

FLYGTIDNINGENs Kamrateir-
kel, postadress: Malmé 12, berdtta om Er
sjilv, Ert arbete, Edra flygintressen och
vilka Ni vill brevvixla med (Obs.! higst 50
ord och endast ett anrop frdn en person).
Underteckna anropet med signatur och alder
e, d, samt insiind 2: — kr (frimirken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stindiga adress for var vidarebefordran av
ev. svarshrev. Namn och adress hallas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 dre av av-
giften behalles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr. avsittas till Kamrateir-
kelns "'Flygfarbrorfond”. DA fonden upp-
gar till 1.500: — kr. 6verlimna vi beloppet
till Kungl. Svenska Aeroklubben for flygut-
bildning av medlem i Kamrateirkeln. Val
sker genom lottning bland de registrerade
medlemmarna.

SYAR.

Svar pA det anrop som Ni iinskar komma
i firbindelse med ligges in | ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som bir vara hopklistrat,
frankeras med ettt 15-tres frimiirke (viiger
svaret dver 20 gram frankeras det med mot
vikten svarande postporto). P& baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
onskat anrops mummer och signatur — glom
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsd
innehaller Ert svar till utvalt anrop, ligges
dédrefter in i ett till FLYGTIDNINGENs
Kamrateirkel, postadress: Malmi 12, adress
rat ytterkuvert., FLYGTIDNINGEN adre
rar och vidarebefordrar omedelbart E
svarsbrev till anropssignaturens namn
adress.
lan de bada parterna, men glim icke att
skriva Edert namn och adress i svars-
brevet!

och
Sedan giar brevviixlingen direkt mel-

A. 9. Finns det ndgon Flygfarbror som 4r in-
tresserad av att vilja hjilpa en ung flicka med
finansiering av flygutbildning, eller om jag pa

annat sitt kan f4 medel dirtill. Samtidigt for-

binder jag mig att vid ev. krigstillstind utfira

hjilpflygningar m. m. dir sia erfordras (19 ar).
Nothing is impossible.

Flygfilt 6t Hilsingland

Nisvikens Flygklubb i Hudiksvallstrak-
ten hade under hosten 1938 avslulal byg-
gandet av ett glidflygplan, vilket prov-
flogs i mars 1939 av kemigraf Figerblad
fran Visteras. Dirpi bérjade undervis-
ningen med folkskollirare J. Blomberg
frin Bollniis som instruktér. Stérsta pro-
blemet ir flygfaltsfrigan, di all flygning
nu hiinvisas till vintern och isarna. Men

Niisvikens Flygklubb hoppas pi att detta
regleras
fran

skall
kraftigt ingripande

ell
myndigheterna.

snart kunna genom

Provflygare Fdgerblad klar till starl med
Niisvikens Flygklubbs Anfdinger.

Avesia visar anlag

av
€1

Da . jag 1 ‘ett
FLYGTIDNINGEN siag ett foto av
skalmodell som byggts och forsills av en
modellbyggare kan jag inte lita bli att
lycka all dven vi kunna visa oss pa styva
linan. Avesta Flygklubbs modellsektion
har under hésten hallit pi med en skal-
modell av det amerikanska sportflygpla-
net Rearwin Speedster, som nu ér fardig
efter omkring 450 arbetstimmar. Model-
len har en spéinnvidd av 153 em. och ar
i minsta detalj lik sin forebild. Kabinen
ir inredd med stoppade stolar och har
fullstindig instrumentutrusining. Hjulen
ha riktiga luftringar. Stommen ir byggd
ay balsatri och klidd med chiffonsiden.
Modellen iir malad i silver och har be-
teckningen SE-AVA. Om nagon “flyg-
farbror™ vill ha en flott prydnadsmodell
sa dr denna till salu. Arbetet med ytter-
ligare en replikamodell har igangsatts,
men den blir nigot mindre.

foregaende nummer

M/M.

Hotell

ANGLAIS

60 rum

kvamligheter.

ADOLF HAAG.

Inneh.:

bad och privata

Malmé ter. — Uppackningslokaler. Betjaningsavgift.
Ny regim. Ljussignalsystem. Telefon 71450 Vaxel.

Centralt lage.

Rymlig parkeringsplats.
Enkelrum fran kr. 4:50.
Dubbelrum fran kr. 8: — .

med mo-
derna be-
Flera med
toalet-

Telegr.-adr.: Anglais.

| Norrlandsflygets. . .

(I'orts. fran sid. 6.)

Stadens fiider ha ocksa visat sig ha blie-
ken 6ppen for flygels belydelse genom att
villvilligt utse en lamplig central land-
ningsplats fér hydroplan. Vi ha namli-
gen tinkt oss mojligheten av att sa sma-
ningom kunna inképa ett flygplan, som
dven kunde tjina ambulansflygningens
svften, och Medelpad fir ju synnerligen
rikt pa sjoar och vattendrag.

Norrland ér de stora avstindens land
men fven de slumrande miljonernas, na-
turtillgingarnas och méjligheternas forlo-
vade land. Trots detta ha vi i alla fall
betraktats sasom ett slags fosterbarn till
det ovriga Sverige! Nu tycks man emel-
lertid ha fatt upp ogonen fér Norrland.
Den nystartade flyglinjen ér elt gollt tec-
ken hirpi. Flyget betyder oanade maj-
ligheter for wvar kiira landsiinda. Med
flygets hjilp krympa avstinden till ett mi-
nimum, en oerhort betydelsefull detalj
for vart niringsliv — fir pappersmasse-
och travaruindustrin och for malmfilten
— vars ledande miin nu pa ett helt annat
sitt fin tidigare kunna sti i konlakt med
de ofta Over stora ytor spridda foretagen.
Pi samma siitt kan postféringen i viktiga
fall piskyndas.

Icke minst ur humanitir synpunkt be-
tyder flyget oerhort for Norrland. Vad
det betyder att ha en central flygplats i
Norrland forstir var och en. Lat mig
anfora ett firskt exempel: frin slationen
vid Skringstasjon kunde trafikflygare
Grubbstrém hiromdagen pa ndgra fa mi-
nuter undsiitta de infrusna vid Grans fyr-
plats i norra Hilsingland med proviant.
Det var tur att det denna giang fanns ett
flygplan tillgiingligt pia sa nira halll

Vi mdste ha flyg i Norrland!

Dirfér hoppas vi av hjirtat att flyglin-
jen Sundsvall—Stockholm blir en besti-
ende foreteelse, ja, vi viaga t. o. m. hop-
pas att den skall utvidgas #fnnu lingre
och var stad bli cenlralpunkten i detta
norrliindska flygniit.

Vi tro i Sundsvalls Flygsillskap att in-
vigningen av denna flygplats skall bli
upptakten till en aera som gér Norrland
och trafikflyget till tva oupplosligt sam-
manknippade begrepp.”

Dessa ord av en aktiv forkimpe for
norrléindskt trafikflyg iiro sliende argu-
ment som ingen kan tillbakavisa. Vi gra-
tulera Norrland till sidana féresprikare.
En dylik framatanda och energi maste
till slut évervinna hindren och ge onska-
de resultat. Narrlinningen vill och skall
bli en flygande medborgare!

e BREVLADA o

Herr Johan DBanér, Verkstadsgatan 5, 5 fr.

Vi tacka fiir Eder prenumeration, men Ni har
glimt angiva ortsadress. Meddela den snarast
och FLYGTIDNINGEN kommer,

Prenumeranter och ombud.

Meddela oss omedelbart om nagot nummer av
FLYGTIDNINGEN uteblir. Det har nimligen
hiint att ett par adresser icke erhallit tidningen
trots att vi expedierat den.

Redaktionen.



Engelsman planerar svensk segelflygskola

Det torde komma som en glidjande ny-
het for alla segelflygintresserade att be-
stimda planer nu forefinnas pi en svensk
segelflygskola fér hang- och termisk flyg-
ning. Den man som gar i spetsen for
planernas férverkligande iir den kinde
segelflygaren Mr. Ernest Collins, Stock-
holms Segelflygforbunds instruktér samt
resande instruktor och radgivare fior Cen-
trala Glid- och Segelflygplanfabriken i
Viisteris. Mr. Collins innehar “silver-C”,
ett av de foérnimligaste utmérkelsetecken
som utdelas till segelflygare.

Exakt var niimnda skola skall ligga vill
Mr. Collins &nnu inte uttala sig om, men
det dr inte si otroligt att det blir Dalar-
na som fir den &ran, ty dir har han i
vinter gjort provflygningar med Borlinge-
Domnarvets flygklubbs glidplan samt f6-
retagit lerriingundersékningar, vilka givit
mycket goda resultal.

Mr. Ernest Collins.

En annan god nyhet i deita samman-
hang dr att Mr. Collins i de nirmasle
numren av FLYGTIDNINGEN kommer
att i en artikelserie behandla svenskt se-
gelflygs  framlidsutsikier, klubbverksam-
het samt teori och striickflygning,

Vad man tycker
om FLYGTIDNINGEN:

Kort och gott: tidningen #r trevlig.
8. H-striém, Lidingé.

... Tack ocksd for det stilfulla jan.-numret av
tidningen!
Kuarl-Erik Forsslund,
Storgirden, Sorvik.

Jag blev angenimt Overraskad da jag fick
Edert provexemplar, just den tidningen jag och
troligen flera till gtt och vintat pA. Sinder
med dagens post genom inbetalningskortet min
prenumerationsavgift samt en ''lyckospark till
FLYGTIDNINGEN, lycka till".

L. L—1, Suorva, Porjus.

Siind om mijligt dven det eller de nummer av
FLYGTIDNINGEN som utkommit under 1939.
Jag kipte ett nummer av FLYGTIDNINGEN
och far verkligen rekommendera denna tidning
for alla, som #dro intresserade av flygning. Den
dr populdrt skriven och fir antagligen en stor
lisekrets.

P. N—n, A. 10, Linképing.

FLYGTIDNINGEN har utkommit med sitt
andra nummer fir Aret. Den pigga och trev-
liga tidningen, som trots sin saklighet och fack-
kunnighet kan liisas av vem som helst, innehal-
ler bl. a, en intressant artikel om kapprustning-
en i Juften. En gradering av de olika stor-
makternas luftflotta och dA speciellt det ryska
flygvapnet #r mycket aktuellt och i dvrigt in-
nehaller numret en hel del notiser, flygplans-
beskrivningar, en skildring fran centrala flyg-
skolan, teckningar, fotografier o. s, v. FLYG-
TIDNINGEN #r viird all framging, den Hr just
shdan som alla flygintresserade tnska sin tid-
ning.

N. H. T. Vestkusten, Varberg.

Flygklubb i Falkdping
Den 29 januari bildades PFalkdpings
Flygklubb. Den nya klubben har redan
ctt 50-tal medlemmar och styrelsen bestar
av: ordf. Manfried Nilsson, v. ordl. Karl
Gustav Lindblom, sekr. Evert Lihdén, kas-
sor Sven Grahn och flygehef Karl Ilen-
rik Karlsson.
klubben

Initiativtagare dr hr Lih-
dén, och skall

KSAK.

ansluta sig till

Giitehorgs Modellllygklubb iippnar
Irdagehyra

Pi FLYGTIDNINGENs anmodan har
Goteborgs modellflygklubb dftagit sig att
besvara frigor frin de modellflygare som
vilja ha rad och upplysningar. Breven
mirkas "Frigebyrin”. Adressen dr Leh-
mansgatan 4, Géleborg, dir klubben fatt
etl kontor till sitt férfogande genom till-
motesgiende [rin direktéor N. Olofsson.
Svarel ges mot 25 ore i frimiirken, av
vilket 15 6re blir svarsporto och 10 dére
gir ill en av FLYGTIDNINGEN kontrol-
lerad fond, som skall anviindas till inkép
av tivlingspris 41 modellflygare.

I nésta nummer ldimna vi meddelande
om vart segelflygforfrigningar Lkunna
siindas.

SAMMANTRADEN ¢ SAMKVAM o FLYGDAGAR

nedanstiende formulering:
e d): — — — datum: — —
Meddelanden harutover betalas

Under denna rubrik inféres gratis meddelanden frain KSAK med anslutna klubbar och SFR enligt
Flyf;k]ubbens (foreningens) namn: — — — ha
— lokal (plats): — — — arende iﬁndnmﬁl); _—_—

med 35 ore pr mm., dock liagst 1:— kr. Meddelanden sknla vara
FLYGTIDNINGENs huvudkontor tillhanda senast en vecka fore ulgivningsdagen,

haller sammantrade (flygdag

Karlskoga Motorklubbs Flygsektion haller
sammantriide med foredrag och diskussion i
klubblokalen:

Tisdagen den 12 mars kl. 20.00: Firedrag av
Ing. G. Johansson: 'Bensinférbrukning''.

Tisdagen den 19 mars kl. 20.00: Féredrag av
Ing. T. Ljungdahl: "Glidflygning. Bestk vid
Grunau och Wasserkuppe''.

Tisdagen den 2 april kl, 20,00: Foredrag av
Ing., K. E. Andersson: "'Flygplaninstrument''.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras namnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den man nya kataloger
inlimnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik.

Svenska Veralit A.-B., Limhamn:
Elektroteknisk regeneration och ytfor-
idling. Veralisering av molordelar.

A.-B. Zander & Ingestrom, Fredsgatan 4,
Stockholm:
Leverantér av tachometergeneralorer
och tachomelerindikatorer av fabrikat
Weston samt reservdelar till dessa.

Svenska Ldsmutter A.-B., Sodermalmstorg
6, Stockholm:
Leverantér av Elaslic Stop-muttrar i
sivil tumsgingning som millimeter-
gangning samt lismuttrar i band.

A-B. Schuckart och Schiilte, Postbox 197,
Stockholm:
Leverantor av "Mahr™ inner- och ytter-
mitinings-precisionsinstrument.

A.-B. Lidképings Vikingsdgar, Lidkiping:
Leverantér av "Viking High Speed”
metallsigblad.

Vandringspris fir modellilygare

Vidstiende bild visar en tenn-
pokal vilken uppsatts som vand-
ringspris  vid {triangelmatcher
mellan modellflygklubbarna
Kungsirnen i Hofors (Gistrik-
land), Hdéken i Langshyttan och
Eskadern i St. Skedvi (Dalarna).

Vandringspriset ir individuellt
och utdelas for bista medeltid
oavsett klass. For att priset

skall bli stindig egendom er-
fordras bista medeltid 3 ginger
i foljd eller 4 ganger utan féljd.

Detla initiativ med triangelmatcher bir
il stimulera intresset och mana till ef-
lerfoljd hos andra klubbar!

Gunnars.

FLYGVAPNET anvinder
HALDA:NORDEN

Siljes av:

A.-B. Atvidabergs Industrier

UOsterg. 1 MALMO Tel. 22371
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ltalien uppmirksammar hensinmodellilyg i Esliv

Redan innan Eslévs Modellflygklubb
bildades ar 1936 funnos hos nigra klubb-
medlemmar tankar pa att konstruera ben-
sinmotordrivna modellflygplan.  Pionji-
ren inom detta slags modellflyg var K.
E. Eksiram, som hosten’ 1935 byggde en
fyrtaktsmotor av egen konstruktion. Den
blev dock for tung och gick ganska illa,
varfor den aldrig monterades i nfigot mo-
dellplan. Ekstrom slippte emellertid in-
te sina funderingar pé flygning med ben-
sinmotormodeller.
tivling med gummimotormodeller i Mal-
mo den 19 februari 1939, da generalagen-
ten for den viilkiinda GP-motorn Sven L.
Truedsson demonstrerade ett exemplar av
denna motor. Ekstrom fastnade for en
GP och satte omedelbart i ging med att
bygga en modell av typ Taylor Cub med
180 cm spinnvidd och en vikt pi om-
kring 1,5 kg. Efter 1'/2 méinad var mo-
dellen firdig for de forsta provilygning-
arna, vilka gingo ganska lyckligt med un-
dantag av att tva propellrar och en sta-
bilisator kvaddades.

Klubbkamraten A. Dahl blev genast in-
tresserad, och det drijde inte linge forr-
in ocksi han skaffade sig en GP-motor
och horjade bygga en specialkonstruerad
amerikansk typ, en Privaleer med 210 cm
spinnvidd och en vikt pa 2,2 kg, Den 11
september var planet klart. Aven Dahl
forstorde tva propellrar, men sedan var
han klar att ta upp kampen med Ekstrém
och lyckades till slut overtriffa dennes tid
med 3 sek. genom att notera 2 min. 18

Tillfillet kom efter en -

Bensinmotormodellerna i Esliv.
med sin Cub (t. v.) och Dahl med sin
Privateer.

Ekstrém

sek., diirav 50 sek. motorflykt. Officiellt
ar detta fortfarande klubbrekord, men
han har fiven gjort en flygning pa 6ver
2 km — tiden for denna nirmade sig 5
min. Del iir endast risken for bortflyg-
ning som hindrat figarna att sliippa iviig
sina  bensinmodeller med full briinsle-
tank, vilket troligen skulle resultera i
flygningar pa Y2—1 timme.

Dessa pionjirer fér svenskt bensinmo-
dellflyg ha fiven uppmirksammats av den
stora ilalienska flygtidskriften L’Aquilo-
ne, som publicerat bilder av Ekstrém och

Modellskidor fran Krokek

FLYGTIDNINGENs propaganda for
modellflygplan med skidor har viickt
stort intresse. Héar #dr en ny skidtyp,
som konstruerats av Karl-Axel Pettersson,
Angsbacka, Krokek.

Materialet ir 1 mm pianotrad, som
forst bojes till enl. fig. 1. Spanten utféres
enl. fig. 3 och akterstycket enl. fig. 4. De-
larna lédas samman. Fig. 1 ritas upp pa
en plan brida. Samtliga spant fistas
med hiiftstift, vilket underliittar lédning-
en. Nir bada skidorna l6tts samman bo-
jas nosarna upp enl. fig. 2. Skidorna
klidas med risiden eller ev. hambupap-
per, varvid ett tjockt lim anvindes. Pap-
peret strykes med impregneringslack.
Tva skidbockar bdjas till av 0,75 mm
pianotriad enl. fig. 5. De siittas ihop enl.
fig. 2. Ett aluminiumriér for hjulaxelns
lagring fistes med koppartrid och lddes

Dahl samt i berémmande ordalag om-
niimnt deras konstruktioner och flyg-
ningar.

G. R, Ezlov,
fast. Bockarna fastlodas pa skidorna enl.

fig. 1.

Skidornas lingd dr 190 mm och bred-
den 30 mm. De iiro konstruerade spe-
ciellt fér modellplanet "Gladan” men
kunna givetvis anviindas fven pa andra
modeller med en spinnvidd av c:a 100
cm, - Aven till modeller upp till 150 em
spv. kan denna konstruktion anvindas.
Medlemmar i modellflygklubben Mdsen,
Kalmarden, ha provat skidorna och gil-

lat dem.
Fg.7 . j
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Prenumeveva i dag
pa FLYGTIDNINGEN!

Endost kr. 2:25 till &rets slut. (Helar Kr, 2:75)

Insiitt beloppet pa viart postgiro nr 147660,

FLYGMOTOR képes!

Anvind Gipsy III eller dito
Major. Aven a skadad motor
reflekteras.

"SKEKS”
Kruttornet, Visby

Finland far moderna...

(Forts fran sid. 4.)

siikerhet kan man antaga att flygplanet
ir fbrsett med Pratt & Whilney "Twin-
Wasp” motor eller Wright “Cyclone™ pa
omkring 1.000 hk och utrustat med sex
kulsprutor, tvi synkroniserade och fyra
monlterade i vingarna. Inga uppgifter om
detta flygplans prestanda ha slippts ut,
men Hawk 75 A torde vara det snabbaste
militirflygplan som fér nirvarande ir i
tjiinst inom franska flygvapnet.

De sista finska nyforvirven, de ame-
rikanska “'Vought-Sikorsky V-156" kom-
plettera serien pd ett tillfredsstillande
sitt. Hittills fir emellertid flygplansmang-
den otillricklig och lillgangen pi rutine-
rad och kompetent besittning borjar fven
att tryta for Finland. Andra svirighe-
ter dro de mycket skiftande typerna med
atfoljande service och ammunilion samt
de svirigheter som uppstid genom att de
indraghara landningsstiillen icke {tillrick-
ligt snabbt kunna utbytas mot skidor.

En effektiv hjilp till Finland

mdste emellertid utga av de modernaste
typer som for nirvarande finnas att fa.

Man kan i si fall forutsitta att ett till-
riickligt antal jakt- och bombflygplan av
de typer som nu inkdpts skulle kunna
hejda de ryska inkriiktarna si all man
kan se mera ljust pi den nu ganska hopp-
losa situationen, da kvinnor och barn
hiinsynslést mordas av  hundratals bar-
barmaskiner som dagligen operera gans-
ka ogenerat pi grund av den finska un-
derligsenheten i antal.

Man kan vara forvissad om att vira
vil 6vade och moraliskt starka finska
flygviinner kunna gora underverk mot de
ryska massorna inom flyget om de fa till-
gang till tillrickligt kvantum materiel av
hig kvalitet. Det har hittills visat sig att
de ryska flygarnas ambition och stridsfor-
miga brister betinkligt si fort de mota
motstind fran likviirdiga maskintyper.

Den kompletterande hjilpen bor emel-
lertid komma fort, ingen tid ar att for-
lora!

Vi — Finland och de ovriga nordiska
staterna — fa emellertid hoppas att de
allierade samt Italien och USA (med

Tysklands tysta medgivande) métte ytter-
ligare utstricka sitt omdiskuterade men
nodvindiga bistind omedelbarf, innan
vintern och hoppet flytt sin kos! Sedan
ér det antagligen fér sent.

Aktiv.



Den flygintresserade publikens inképskillor

Véand Eder med fullt fértroende fill nedanstéende firmor som alltid visa siérsta fdrstdelse for flyget och de flygintresserades infressen,

Verktyg och férné-
denheter alla_slag.

MALMUO MASKINAFFAR — Malma

SINON EDSTROM AJB.
MALMO

Internationella transporter

Ombesérja befraktning och
transport av flygplansmaterial.

T S T T e et TR
Telegr.: EDSTROM, Tel. T1075 (Vixel)

Vi tillverka o. lagerfora:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, S&

GOODRICH

G automobils och flygplansdick
i g Flygplansmaterial.
Biltillbehér : Bilelektriska
reservdelar.
Specialverkstider for Bilelektr.s

aggregat. « Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

Aktiebolaget
Malmé Affdrstryckeri

Bokiryckeri
SRS Eeoei DED

z = Mangérig leverantér
M till A/B Aerotransport

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons
precisionsverktyg.

Ombud fér sidra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

Precisionsarvbeten
och  verktygstillverkningar
for flygverkstiadernas behov

utfores bast hos

Maskinfabriks A.:B. Thule
Malmad

*GRUNDADT 1890 -

Under ovanstdende rubrik

inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal ggr 1 2 3 4 5 6 7 8
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 75

Flygbetonade textforslag sindas pi
begéran,

Duktigaste ombudet far flygtur
fill utlandet

Vi tacka for alla insinda prenumera-
lioner, annonser, textbidrag och viinliga
brev. Det ar strilande framgingar vi
kunnat inregistrera tack vare Edert mil-
medvetna arbele, och fortsitter det i den:
na takt si hoppas vi att tidningen snart
skall bli “minst dubbelt si tjock” som de
flesta av Eder onskat. Allt dr emellertid
beroende pi det stod Ni i fortsiittningen
kan limna oss. Trots att resultatet hit-
tills varit mycket gott kan det kanske bli
annu biittre!

Vi hoppas att Ni ursiikta oss for de
drojsmal som kunna uppstd vid besva-
randet av Edra brev, men som Ni redan
kinner till drives FLYGTIDNINGEN av
elt antal personer vilka huvudsakligast
engagerat sig av levande intresse for fly-
gets utveckling i vart land och for att
kunna fa iging en aktuell och pigg flyg-
fidning som skall fgas av landets flyg-
klubbar och flygintresserade personer. De
iro upplagna av sitt dagliga virv och
kunna endast disponera sin fritid for att
arbeta for FLYGTIDNINGEN. D& vi nu
ha en massa ombud runt om i landet ér
det svart att hinna med att skriva svar
ogonblickligen till var och en, men vi gér
sit gott vi hinner och kan.

Det iir emellertid elt villkor for tid-
ningens framgang att alla goda krafter

hjilpas it, och vi riikna darfér med att
dven Ni gi in hundraprocentigt fér saken.
Har Ni pi annan ort dir vi finnu icke
iro representerade nigra energiska viin-
ner och bekanta, som iro limpliga som
ombud, si tillskriv dem och sik intres-
sera dem for att taga hand om var re-
presentation i deras hemort.

A//FiR FIYGARE \
0CH FLVGINTRESSERA]

ild Z

Flygmirket med

1. Manschettknappar 3.

av foreyllt, kontroll- SR, SUYENCL
stiimplat silver med krona. Kr. 1:75

infillt i
R 4. Flygarring av

kontr. silver, Uppgiv
invindigt matt (dia-
metern) i mm.

Kr. 8: 85

flygmiirket
bld emalj.

Pr par kr. 9: 75

2. Flygbrosch, for- 5
gylld. Populidr bland
flygintresserade da-
mer. Kr. 8:76

Slipshillare ayv
forkromad platinom
med flygmiirket in-
fidllt i blA emalj.

Kr. 2: 715

Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimirken.

AERO-TJANST, Malmé.

Besok alla hotell, restauranger, kaféer,
raksalonger, bibliotek och liknande in-
rittningar pi Eder orl och férsok fi dem
atl prenumerera. Passa samfidigt pi att
skaffa annonser {rin dem.

Sind alltid in annonser och referat i
god tid fore den 20:nde varje manad. Sent
inkommet material kan bli Overstiende
till niista nummer.

Vi bedja att Ni nu siitter till alla klutar
i prenumerations- och annonsanskaff-
ningskampanjen. Vidtala dven flygintres:
serade att teckna aktier a 50 kronor och
siimd oss snarast deras adresser.

De ombud som uppni bista resultaten
vid prenumerationsanskaffning belénas
med en ldngre flygresa till utlandet samt
med minga andra priser.

Sill aven iging med lésnummerforsilj-
ningen och glém icke att rapportera till
oss om tidningsforsiljarna paA Eder ort
ha sill slut de exemplar vi distribuera ge-
nom Presshyrin.

Dé det visal sig att en del av ombuden
lagt ner ett enastiende arbete pa losnum-
merforsiljningen ha vi beslutat att fiven
tilldela bista losnummerforsiljare ett pris
enligt nirmare meddelande framdeles. 1
detta fall kunna vi meddela att vart om-
bud i Trollhiittan silt 360 exemplar av
Januari- och februarinumren. Ett verk-
ligt imponerande resultat, men det kan
dock bade uppnis och &vertriffas!

Redaktionen.



FLYGTIDNENGE

DANSKA MARINENS FLYGVAPEN
har hos Skandinavisk Aero Industri, K-
penhamn, kopt 4 flygplan av typ KZ 11
Sport, vilka skola anviindas som Gvnings-
flygplan, bl. a. for avancerad flygning.

EN NY FLYGPLATS skall byggas vid
Skejby i Danmark, c:a 4 km norr om
staden Aarhus. Markomride ir inkopt,
och kostnaderna [6r den nya flygplatsen
beriknas till 1,2 milj. kr. Nbh.

ANTALET GLID- och SEGELFLYG-
PLAN i Norge iar nu 22, dirav 12 st av
typ Grunau 9.

THOR SOLBERGS FLYVESELSKAPD i
Bergen, Norge, har genomfort ett for
europeiska forhiallanden ovanligt upp-
drag, niimligen att med flygplan frakta
byggnadsmalerialet f6r en turiststuga,
som uppforts i fjallterriing vid Stavenes,
Hardanger, 1.200 m over havet. Nbh.

Vi dvo siljave av nedan:
staende flygplansdelar:

1 st. Walter Mikron II mo-
tor 60 HK. for Biicker
Student, 1 bidsta skick
med en total gingtid
av 300 timmar.

. stabilisator med hojd-
roder for 180 Bii II.

1 st. fena med sidoroder
for dito.

1 st. vinster skevningsroder

for dito.

kompletta landnings-
hjul for dito.

1 st. komplett sporrhjul.
Div. flygplansinstrument.

AEROKLUBBEN | SKANE

Malmé 8 Tel. 71290

2 st.

NYTT UTIFRAN

WIDERGES FLYVESELSKAP, Oslo,
har hos Cub Aircraft Co., Lundtofte, Dan-
mark, bestillt 6 st. Cub Coupé med 65
hkr Continental-motor, av vilka en nyli-
gen levererats. Delta plan har redan in-
salls i maskinparken vid Flyveselskapets
flygskola, som f. n. har ett trettiotal ele-
ver under uthildning, darav 20 frin Oslo
Flyveklubb. — Coupén ér tvisitsic med
platserna bredvid varandra.

DET BELGISKA CIVILFLYGET skall
inom kort genomgi en omorganisalion.
LEtt nytt forvallningsorgan skall uppriittas.
Anliiggningarna pa  Bryssels flygplats
komma att utbyggas, flygplatsen vid Ant-
werpen utvidgas och ett nytt flygfilt an-
liigges vid Ostende. Nbh.

AIR FRANCE, det franska flygholaget,
imnar i forisiitiningen sjilv bygga sina
trafikflygplan. P4 grund hirav har ett
nylt aktiebolag bildats med ett kapital pi
300 milj. francs. Nirmast rér det sig om
alt bygga flygplan av typ Bloch 161, som
ir 4-motorigt och éar avsell for 7 mans
beséitining och 33 passagerare. Bloch 161
har en marschfart pi 383 km/tim och en
aklionsstriicka av 2.500 km. Nbh.

ETT LANGSAMHETSREKORD har
satts i USA. En amerikansk flygldjinant
Iyckades nimligen under tvi minuter fly-
ga med en fart av 38,5 km/tim.

EDOFLOTTORER MED HJUL ha pro-
vats pa ett Taylorcraltsportplan, varvid
detta kunde landa lika bra pd land som
vatten. Hjulen sitta inuti flottérerna na-
got bakom tyngdpunkten. [ nosen pa
varje flottér har monterats en kraftig
fiider, som hindrar flottérens framdel
att vidrora marken.

PAN AMERICAN AIRWAYS har g
nomfort sin hundrade reguljira flygni
dver Atlanten. Linjen startades den
maj foérra fdrel, och sedan dess har 1
fordrats niira 1.700 passagerare och ¢
40 ton post.

L]

ETT NYTT GENOMSKINLIGT mal
rial har pa senare tiden kommit till a
viindning i USA. Det heter "'Lumarith
tillverkas av Celluloid Cqrp., Newyork,
fullkomligt glasklart samt har en specif
vikt av 1,3 och en draghallfasthet av 4.
kg/kvem. "Lumarith”, som ir avsett f
vindrutor och kabinfénster i flygplan, b
tecknas som mycket elastiskt. Nbh.

EN NY HIRTHMOTOR, Hirth HM 5
pa 60 hkr, har utslippts i marknade
Det éir en 4-cyl. luftkyld radmotor pi 2,
lit., som nyligen genomgatt praktis]
prov inmonterad i en Siebel Humm
Kompressionsforhallande 1: 6,2, Vikt 69
kg. Brinsleforbrukning 205 gr/hkrti

Nbh.

Vara
flygplans-
lacker

dro av experter grund-
ligt utprovade for sina
ansvarsfulla uppgifter.

Hiinviind Eder dven till oss ndr det giiller

Aviuiningsmedel
Acefon — Glycerin

DORCH, BACKSIN & Co:s A.-B.

Stockholm - GOTEBORG - Malmé

riklig sémn och

Det viktigaste for en FLYGARE

ir att halla sig i kondilion genom ett sunt liv,
NARANDE FODA

Till god mat hér en hemtrevlig lokal!

¢

¢

Det ar dirfor Malméflygarna idta pa

ELLSTORPS RESTAURANG

Sallerupsvéagen 26

MALMO Telefon 76511




