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EN VARLDSBEROMD MODELL.

Pappa till modellen hir nedan &dr belgaren A, van Wymersch., Forsta
sangen han tiivlade med den var i forra arets wakefieldtivling i London.
Placeringen var di icke néigot att hurra for, men detta berodde nog pa att
han fick modellen flygfirdig forst veckan fore tivlingen.

Sedan dess har vikten minskats och modellen ir numera — trots sin
Anda relativt stora tyngd — god for genomsnittstider pa 2 min. 40 sek.
Kroppen iir urholkad ur en balsakloss och foreter mycket rena, aerodyna-
miskt viil utformade linjer.

Ritning till modellen dterfinnes inuti tidningen.

Van Wymersch wakeficldmodell



REDAKTIONELLT.

Nordisk landskamp i Norrkiping
den 26 juni, modellflygazliger i Go-
teborg den 11—17 juli, lagtivling i
Ljubljana (Jugoslavien) den 17—23
juli, Wakefieldtivlingen i Paris den
31 juli, modellflygarliger i Jiimi-
jarvi (Finland) den 5—9 aug,, lag-
tiivling 1 Belgien den 7 aung., Folket
i Bilds Rikstivling den 27—28 ang.
och svenska miisterskap den 25 sept.
Detta har varit de stora hiindelser-
na pa modellflygarfronten i ar, och
det bor niistan ricka till. Alla dessa
mer eller mindre internationella
tiivlingar — med undantag for de
tva sista — ge oss ett tydligt bevis
for modellflygets popularvitet runt
om 1 viirlden.

Den nordiska landskampen i
Norrkoping édr, nidr detta skrives,
eft minne blott men ett minne for
livet fér oss, som fingo vara med
dirom. Icke dirfor att det var den
forsta av sitt slag i norden, icke
dirfor att resultaten pa grund av
storm blevo helt andra {in man hop-
pats pa, utan déirfor att vi hir fingo
ett tillfille att under gemytliga for-
mer a4 sammantriiffa med modell-
flygare frian tre Linder. Den storsta
bidragande orsaken {till det ljusa
minnet iir det ypperliga siitt pa vil-
ket Norrkopings Modell- och Segel-
flygklubb  ordnade det hela trots
alla motigheter. Hatten av for si-
dana arrangirer.

Man behivde vara dgare till ett
ganska fett bankkonto for att kun-
na deltaga i alla ovannimnda eve-
nemang, men nu ir det lyckligtvis
sid, att det i vissa fall icke kostar
den tivlande ett enda vott ore, da
vir  centralorganisation, Kungl.
Svenska Aeroklubben trider hjial-
pande emellan. Ett oeftergivligt vill-

kor for att man skall kunna bli del-
aktig hirav dr emellertid, att man
idr digare till en palitlig modell, och
att man dger formiga att gira verk-
ligt goda flygtider med den, Trots
att man ér timligen gammal i ga-
met, iir det icke fritt, utan att man
stir en smula forundrad infer vira
elitmins — riittare sagt elitgrab-
hars — prestationer. Vad som emel-
lertid mest glider en, ir att storfri-
sarnas antal blir stérre och stirre
allt efter som tiden gir,

Stockholm ligger i siirklass, men
det iir heller icke si underligt. Mo-
dellflyget har utgitt hirifrin, och
har forst si sminingom spritt sig
ut over landet. Nyborjarna hiir ha
det betydligt biittre forspint, da de
si gott som dagligen kunna sam-
mantriffa med eliten, 4 hjilp av
samt draga nytta av de idldres erfa-
renhet och skicklighet.

Ni nybérjare eller mindre firsig-
komna, som iiro bosatta ute i lands-
orten, skola icke misstrosta. Vi yves
icke Over var skicklighet. Vi vet, att
vi ha ett par frs forspring framfor
Tr, och vi vet ocksd, att Ni kanske

redan nista dr dirvo ifatt oss. Ju
biittre  motstindare  vi kunna {3,

desto mer spinmande blir striden.
Vi vill dirfér genom »Spannviddens
hjilpa Er genom att dela med oss
av vira erfarenheter. Man behover
icke kunna trolla for att bli en
Bjorn Andersson, en Sune eller Bor-
je Stark, en Anders Deurell, en
Gunnar Magnusson eller vad de nu
heta allt, men man miste arbeta
metodiskt och ihardigt. First och
frimst maste man emellertid lira
sig aerodynamikens grunder, tv an-
nars arbetar man i blirido, | Liis och
inpriinta den artikelserie, som pi-
birjas i detta nummer,)

Slutligen anser jag det vara min
plikt att komma med ett varnings-
ord. Lat icke lura Er av de annon-
ser, som pa senare tid blivit allt me-
ra allminna i veckopressen om mo-
deller med Tantastiska flygegenska-
per. Nigra exempel. 'ér en modell
utlovas en flygtid av minst 3 minu-
ter. Med denna lyvckades man —
konstruktiren sjilv var trimnings-
rid — vid tvenne kvalificeringstiiv-
lingar omfattande sex starter nppni
en bista tid av 1 min. 7 sek. Nir
han sjilv icke kan uppna utlovade
minimitid, hur skall man dia kunna
begiira att andra skall kunna goira
det. For en annan modell dr 2 a 3
minuter vardagsmat — om det iin-
da hade statt helgdagsmat. Men det
viirsta v, nir man forespeglar all-
minheten, att man ofta kan gora
samma tid, som senast namnda,

SISTA SKRIKET.
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med en s. k. skalmodell, vilket nyli-
gen skett.

Bluffannonser av detta slag bor-
de stoppas, ty de befrimja icke mo-
dellflyget i virt land untan skadar
det i stiillet, i manga fall obotligt.
n van modellflygave liter icke lura
sig men troligen minga nybirjare,
och jag vet av erfarenhet, att det
icke dr litt utan i stillet nistan
omdjligt, att fa tillbaka den, som
en ging misslyckats, och som en
foljd diirav trottnmat pa vir hobby.
Det bor diartor ligga i varje modell-
flygares intresse att var och en pi
sin ort brinnmirka dylika metoder
och gira vad han kan for att stivja
dem.

Det var hirda ord det hiir, men

kndlig ved fordrar en skarp yxa.
Sven Wentzel.

vigar en
fiilllbara

Teckningen hir vid sidan
strimlinjeformad modell med
propellerblad.

Montera av propellern och prova Er mo-
dell i glidflykt. Ni kommer att bli for-
vinad Over den tkade glidformiagan. Pro-
pellern dstadkommer alltsd — trots fri-
ging — en hel del motstind, som emeller-
tid till stirsta delen bortelimineras om
bladen efter motorflykten fiillas in mot
kroppen,

Medlem i “Vingarna“ ir samtidigt medlem i Kungl.
Svenska Aeroklubben.

Det ir inte nodvindigt att vara bosatt i Stockholm. Vi se
girna att det bildas sektioner i forstider och landsorten.
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AERODYNAMIK FOR NYBORJARE,

Med den serie artiklar, som hiirmed pabérjas avses att ge nyhirjaren en klar och
allmiin uppfattning om den teori, som #ir nidviindig att kiinna till, f6r att man &ver
huvud taget skail kunna bli en skicklig modellflygare.

Det iir emellertid icke nog med att lisa igenom artiklarna flyktigt, utan Ni bhir
kira igenom dem upprepade ginger och helst liira Er dem som en katekesliixa —
och handla diirefter. Klubben giistades fir en tid sedan av en medlem i en landsort-
klubb. Personen i friga — namnet forbigd vi — hade sin modell med sig, men vid
provflygning sent en kviill ute pi Girdet visade den sig vara mer #n lovligt instabil
och omdjlig i glidflykt., Vi tog den med hem och underkastade den en noggrann be-
giktning, varvid det visade sig, att vingens instillningsvinkel var alldeles uppat viig-

garna fior stor.

Han hade ldist »Stall Ulvsundas trimningsrads i férsta numret av

»Spiinnvidden» men icke foljt de limmade riden. I stiillet for att vingens framkant
skulle ha legat e:a 2 mm. higre iin bakkanten var skillnaden icke mindre in 12 mm,

Felet rittades och vid provilygning pafiljande kviill visade modellen normal flyg-
formaga. Man skall tillgodogira sig de goda rid man fir, ty annars #ir det icke ni-
gon glildje med dem. Nu iir grabben hemma igen, och den lilla liirdom han inhiim-
tade hiir, hoppas vi skall bli till gagn fir modellflyget icke endast fér honom sjily

utan for minga andra diiruppe.

VINGPROFILEN.

Pi en hiogviirdig modell dir vingens un-
dersida plan eller obetydligt konkav, d.
v. 8. infitbuktad, under det att oversidan
fir ganska mycket konvex eller utdtbuk-
tad. Fig. 1 visar en av de vanligaste
vingprofilerna for modellplan, denna och
liknande kallas fidr tryckpunltsvandran-
de profiler. Motsatsen fir tryckpunktsfas-
ta, men vi forbigir denna sak fir att se-
nare iterkomma till den.

Det finns massor av vetenskapligt be-
riiknade och utprovade profiler att viilja
bland, men stora flertalet av dem ha li-
tet eller intet viirde fiir oss modellfly-
gare. (Se dven »Spinnvidden» nr. 1.)

Om . man har en plan skiva och drar
denna efter sig i ett snire, fist vid ski-
vans ena kant, kan man fi skivan att
glida fram horisontalt (vigriitt) genom
luften (fig. 2). Den stiger emellertid iclke.
Fiister man didremot snoret vid skivan
liksom pa en drake (fig. 3) uppfir sig
skivan preeis som en sidan, d. v. s, den
stiger uppit. Varpi heror di detta?

En plan skiva, som i en viss vinkel £3-
res fram genom luften, utdvar utom ge-
nom sin tyngd ocksid genom rérelsen fram-
it ett tryck pia underliggande luft, som
diirigenom hoppressas  och samitidigt
dstadkommer ett mottryelk uppit pi ski-
van. Ju snabbare skivan fiores framit,
desto storre blir upptrycket, d. v. s. den
kraft som pressar skivan uppit.

Redan en av flygningens pioniiirer, Li-
lienthal, Konstaterade emellertid, att en
kupig yta limnade ett stbrre upptryck fin
en flat (fig. 4). Men det iir icke nog hiir-
med utan man fir dven pi Oversidan en

uppatverkande kraft. Denna fir emeller-
tid icke tryckande utan sugande. Den
striicka, som luften méste passera, #Hr
lingre pad Oversidan in pA undersidan,
och Tufthastigheten midste diirfor bli stor-
re pi den forra. Hirvid har man funnit,
att det uppstir” en sugkraft, som &kas
med hastigheten. Var och en kan litt Gver-
tyga siz hirom genom ett litet experi-
ment. Forma en tunn kartong, si att den
fir likheten med en profil samt hiing
upp den pi en pianotrid eller liknande
(fig. 5). Bliser man i pilens rikining,
skulle man tycka, att kartongen skulle
vika av fit viinster, men det gir den icke.
Forstk sjilv fir Ni se, hur den biir sig
at.

For den, som icke #r insatt i forhillan-
det, verkar det hela mycket egendomligt.
En vanlig uppfattning iir ocksi, att det
ir vingens undersida, som iir av den stir-
sta betydelsen, men det iir alldeles fel.
Icke mindre {in ungefiir 2/3 av lyftkraf-
ten kommer pfi idversidan och resten pi
undersidan.

Upptrycket pi undersidan och sugkraf-
ten pa Gversidan bilda tillsammans lyft-
kraften, men denna iir icke lika stor iiver
hela profilen utan firdelar sig ungefiir,
som framgir av fig. 6. Tryckpunkten el-
ler med andra ord medelpunkten for 1yft-
krafterna ligger, niir det giiller profilty-
per av det vanligaste slaget, inom forsta
tredjedelen frin framkanten riiknat,

Med en vinges instiillningsvinkel fir-
stds vinkeln mellan Lkroppens lingdaxel

" och vinge, denna brukar variera mellan

—1 och +3° for de vanligaste profilty-
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perna (fig. 7). Anfallsvinkel diremot fr
den vinkel vingen bildar mot vindriktnin-
gen. Denna senare vinkel kan foljalktli-
gen variera oavbrutet beroende pid vind-
stotar éller hastighetens inverkan pi sta-
bilisatorn. Instillningsvinkeln fir diire-
mot konstant for si vitt vingfastsiittnin-
gen Hr kraftig nog.

Tryckpunkten som i en profil av det
slag, som fig. 1 visar, befinner sig i pro-
filens forsta tredjedel, vandrar eller for-
flyttas bakit vid 6kad instiillnings- eller
anfallsvinkel och framit vid minskad si-
dan. (Grubbla icke fir mycket hiirpi, ty
vi aterkommer senare till denna sak.)

Det finns emellertid diven s k. tryek-
punktsfasta profiler, och detta ir fallet
bl. a. med en symetrisk sidan (fig. 8a),
vilken mest kommer till anviindning i sta-
bilisatorer och fenor. Vidare i det slags
profiler, som ha uppdragen bakkant, iiven
Ekallade s-profiler (fig. 8b). Tryckpunk-
ten 1 dessa ligger icke i forsta tredjedelen
utan i forsta fjirdedelen. Dessa profiler
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ha den egenheten., att tryckpunkten for-
blir fast vid en instiillnings- eller anfalls-
vinkel av 1—8°. De komma huvudsakli-
gast till anviindning pd s. k. flygande
vingar, vilka j#iro 1 avsaknad av stabili-
sator,

En skicklig modellflygare efterstriivar

calltid att fi riitt profil till sin modell,

och olika typer fordra ofta olika profiler.
For ett langsamtflygande plan med god
stigformiga viljer man i allmiinhet en
tjock profil, forhillande 1: 6, d. v. s. om
kordan (kortaste avstindet mellan fram
och bakkant) &ir 6 cm., iir hijden 1 cm.
och 2 cm. vid 12 cm. korda.

En snabb modell med god glidvinkel
biir diiremot ha en tunnare profil, stund-
om med niigot konkav undersida. For
varje profil giiller att den har sin biista
glidvinkel vid en viss instiillningsvinkel,
och dirfor giller det fir en modellflygare
att genom upprepade experiment sika lis-
ta ut den riitta vinkeln fior att fi ut biis-
ta mdijliga glidfdrméiga hos modellen,

Silj “Spiinnvidden* till viinner och bekanta.

Rekvirera forsidljningsvillkor






















